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Omslag

De omslag symboliseert de hulpmiddelen voor de kapitein: een nautische kaart om hem door
internationaleof nationalewateren te voeren en het wetboek om hem door het complexe
landschap van hanharitiemrecht te begeleiden.

Mare Liberun(de zeeis vrij) iseenterm uit hetinternationaal recht voor het principe vate
vrijheid opvollezee, dus buiten de territoriale watereHet is ook de naam van een boek van

de beroemdeNederlandseeerechgeleerde Hugo de Groot

1 Om de leesbaarheid van dit Hivoek te bevorderen wordt in de tekst de mannelijke persoonsvorm
(hij/hem) gebruikt. Deze is volledig inwisselbaar voor de vrouwelijk vorfhgar).
1 Toevoegingen,ammentaren, open aanmerkingen kunnen verstuurd worden naar nvwk@introweb.nl.
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Hetjuridischnaslagwerkvoor de kapitein

Dit Handboek idoestemdvoor alle belangstellendn, zoalszeevarenden,
rederijen en overheid.Jarenlange ervaring leert dat dit Handbo&lok
zeer geschikt is voor alle maritieme opleidingen

Het JuridiscitHandboek Kapitein is een initiatief en publicatie van de
Nederlandse Vereniging van Kapiteins ter Koopvaardij (NVKK)

DlidzFlelelelsldIgratis te downloadeRs]e

de website van de NVKWww.nvkk.nl

Vrijwillige financiéle bijdrage

Hoewel het Handboek gratis wordt aangeboden door de NVKK, igrgaitlige
financiéle bijdrage van harte welkom. Uivanciéle bijdragevordt gebruikt om
het Handboek ugo-date te houden, omdat de nationale enternationale re-
gelgevingnvaak veranderen.

U kunt uw vrijwillige financiéle bijdragorten op bankrekening

NL14INGE®002465314
t.n.v.Nederlandse VanigingvanKapiteins ter Koopvaardij.

Of viaonderstaanddinksop de website van dBlVKKwww.nvkk.nl

[ PayFPal ) Donate

Donate | = wsa 2=
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Alle rechten voorbehouderDit Handboek kan gratis worden gedowndo®it Handboek magvorden opgeslagen in een geautomatiseerd
gegevensbestandf openbaar worden gemaakt, in enige vorm of op enige wijze, hetzij elektronisch, mechanisch, door fotokopieén, opna-
men, of op enige andere manier, zonder voorafgaande schriftelijke toestemming vatlithebbender. Het mag worden gebruikt voor
eigen gebruik of voor onderwijsdoeleindedaarniet voor commerciéle doeleindezoals verkoopf uitlenen De inhoud van dit boek mag
niet worden bewerkt aangevulaf veranderd Derechthebbenderhebbengeprobeerdeventueleauteursrechtelijkeaansprakerie achter-
halen.Alspersonendezeaanspraken menen te hebben, kunnen zij contact opnemen

Dit Handboelschept geerenkelerelatie tussen client efuridisch adviseurAan de totstandkoming vadit Handboekis de uiterste zorg
besteed, wor informatie die nochtans onvolledig of onjuistopgenomeraanvaar@n de rechthebbenda geen enkele aansprakelijkheid
Hoewel aan diHandboelde grootst moglijke zorg is besteed, kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De informatiélandiboek
is in geen enkel geval een vervanging van de inforne#sdie is vasgelegdin wet- en regelgevingof anderszinsDe rechthebbenden
behouden zich het recht voor omzonder kennisgevingp elk gewenst moment veranderingen en correcties te brengen in het Hand-
boek Zij zijnniet verantwoordelijk en/ofaansprakelijk voor eventuele onnauwkeurigheden of omis€e zijn zij nieverantwoordeljk
en/of aansprakelijk voor enige directe, bijzondere, indirecte, bijlkomende of gevolgschade, of enigerlei sehadeelke aard emloor
welke oorzaak dan ookdoor het gebruik van de informatie diehetzij direct hetzij indirect via de website vade NVKKf het Handboek
wordt verkregen.
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Voorwoord

De Nederlandse \ereniging van Kapiteinster Koopvaardij (NVKKjverd
in 1943opgericht door Nederlandse Kapiteins inhet Vierenigd Konink-
rijk met als doel

dOndersteunen van de oorlogshspanning ter bevrijding van ons va-
derland en handhavenvan de discipline aan boordé

\erder werd alsdoel beschreven:

oHet behartigen van de belangen van de Nederlandse koopvaardijka-
piteins, het versterken van het gemeenschapsgevoeh het aankwe-
kenvan vriendschap onder de ledené

Dit zijn ook nu nog belangrijke doelstdlingen van de NVKKmaar bovenal het bevorderen
van de veiligheidop zee enaan boord, het bewakenvan de juridische positie van de kapitein
en het behartigen van de belangen van de Nederlandse&oopvaardij in het algemeen.

De hedendaagskoopvaardijkapiteirheeft te maken met zeer complexe en snel verande-
rendenationale eninternationale wetgeving die van toepassing is op alle schepen varende
onder Nederlandse vlag.

Het doel van dit handboek isom een goed inzicht te gevenin de complexe maritieme juridi-
sche omgeving met betrekking tot nationale en internationale wet- en regelgeving.

Het boekricht zich voornamelijk op deveiligheid van het schip, de bemanning, de bedrijfsvoe-
ringende belading.

Deze nieuwe digitale uitgave zal frequent bijgewerkt worden en is te downloaden van de
websitewww.NVKK.nl

De NVKKhoopt ook met dezeuitgave weer ruim in een behoefte te kunnen voorzien.

KapiteinLeen van de Ende
VoorzitterNederlandse/erenigingvan Kapiteis ter Koopvaardij
Den Haagl mei 2021
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Deel 1 Deel 2

Algemeen

Inleiding Recht
0 Rechtsbegrippen
0 Rechtsgebieden
0 Rechtsmacht
Internationaal Recht
0 Internationale regelingen
o Indeling Zee
Nationaal Recht
o0 Wetten, regels & beleid
o0 Aansprakéjk/verantwoordelijk
o Handhaving

A Toezicht

A Opsporing
Juridisch maritieme zaken
Zeeroof
Stateloos schip
Mensensmokkel
Hulpverlening op zee
Terrorisme
Cybercrime
Asielzoeker/viluchteling
Scheepvaartovertreding
Scheepvaartmisdrijf

O OO OO OO OO

A A2 _-°3_-9-°5-°3_-°

Kapitein & 8

Buitenland
Schip

Lading
Bemanning
Milieu

Veiligheid
Beveiliging
Opsporing
Zeeroof
Burgerlijke stand Notaris
Onderzoeksraad
Tuchtcollege

Deel 3
Zeevarenden

Kapitein: leef en werkom-
standigheden

Minimum vereisten
Arbeidsvoorwaarden
Huisvesting

Gezondheid

Klachten

Rechten & plichten
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Juridisch Handboek Kapiie

Introductie 1° digitale uitgave

WwSOKG T2 RAS 3JIFGiQX WwSOK{ @22NHZAGQ 2F WwW9Sy
voor dit juridischHandboek. Maar het doel van dit Handboek is denkapitein op een een-
voudige wijze inzicht te geven in zijn complexe juridische omgeving. Daarom is bij de titel
van het Handboek gekozen voor eenvoud: Juridisch Handboek Kapitein. Deze titel dekt de
lading.

De kapitein heeft te maken met internationalEuropese en nationale wetn regelgeving.
Deze is van toepassing wpjwel alle zeeschepeter wereldomdatbijnaalle nationalema-
ritieme wetgevingen zijngebaseerd oplezelfdeinternationale overeenkomsten en voor-
schriften.

De kapitein heeft te maken met allerlei soorten weh regelgeving. Hij moet weten wie er
bevoegd is om al deze weadtn regelgeving te handhaven bij hem aan boord. Bij bepaalde
wet- en regelgeving heeftelkapitein zelf een handhavingsplichtshij dit niet doet loopt

hij zelfs de kans om een strafbaar feit te plegen.

Om enige ordening te scheppen in al deze regels en om ze enigszgreémvoudigs dit
Handboek geschreven. De rode draad van het Haells het aspect van de kapitein, van-

uit zijn beleving is dit boegeschrevenWaar moet de kapitein op bedacht zijn als hij, waar
ook ter wereld, met het recht in aanmerking komt?

Dit Handboek is niet geschreven als een juridisch iveek maar heeft td doel om juridi-

sche problemen snel toegankelijk te maken voor de kapiteet.is een naslagwerk voor de
kapitein.De tekst is compact, geeft een puntsgewijze beschrijving en is voorzien van tabel-
f Syz a O floschartsbin deStgegankelijkheid te vergten. Ook zijn er veel onderlinge
verwijzingen opgenomen in het Handboek, evenals een uitgebreid trefwoordenregister. Al-
les iserop gericht om de kapitein snel en gemakkelijke toegang tot de tekst te geker

bij dezedigitale uitvoering.

De hoofdregés van het recht zijn vastgelegd, terwijl de uitzonderingen en de interpretaties
van verschillende leerstukken van het maritiem recht bewust niet behandeld worden. Ver-
der zijn in het Handboek bepaalde stukken tekst afkomstigveaschillendaevebsites, al
dan niet aangepast. Dit betekent dat de tekst radtjd volledig is, ook daarom kunnen er
geen rechten aan de tekst van dit Handboek worden ontleend. Voor een uitgebreide be-
schrijving van onderwerpen binnen het maritiem recht wordt verwezen naaveteen re-
gelgeving en de bijbehorende leerboeken.
Vanwegede beknoptheid kan het Handboek niet compleet zijn, alleen de meest relevante
maritiem juridische zaken zijn in het Handboek opgenomen, met de kapitein als middelpunt.
Het Handboek bestaat uit dridelen.
Deel 1 is algemeen van aard, met alledlgemeenuridische zaken en dient als naslag en
ondersteuning voor Deel 2 en 3.
5SSt H A& ALISOATAS]T ISNAROKOG 2LI RS (FLAGSAYZX
g . SYI ¢V AR OKA YIQap {
Deel 3 is gericht op de leaedn werkomstandighederoor de zeevarenden, inclusief de kapi-
tein, aan boord.
De hoofdstukken hebbeallemaaldezelfde structuur, om duidelijk en herkenbaar te zijn en
om een goede toegang tot de kern te garanderenna® kapitein.
Peter van der Kruitauteur
SchagenQ1-05-2021
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Juridisch Handboek Kapiie

Introductie 2 digitale uitgave

Het Juridisch Handboek Kapitein is voorXeligitale uitgave aangepast aan de veranderde
wet- en regelgeving zowel op internationaal als amationaal gebied.

Vooral denieuwewetgeving op het gebied vapiraterij is uitgebreid opgenomen in deze ver-
nieuwde digitale uitgave.
De Wet ter Bescherming Koopvaardij wordt uitgebreid behandeld.

Verder is de tekst uitgebreid meeschrijvingerover alerlei relevanteonderwerpen voor de
kapitein.

Ook zijn alle opmerkingen esommentarenop depapieren boeken en d&° digitale uitgave
verwerkt.

Uiteraard zijn ook nu weer alle opmerkingen en commentaren op de tekst, vorm en inhoud
van harte welkom.

Peter van der Kruit, auteur
Schagen, 003-2022
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. Inleiding Recht

Hoofdstukl vandit Handboek gaabverde inleiding tot het recht.
Het hoofdstuk bevatle volgende onderwerpen:
1. Introductie

2. Rechtstelsels
3. Rechtsbegrippen
4. Indeling recht
5. Rechtsmacht

1. Introductie

Regels

Er zijnveel regels normen en waarden waarnaar de meriaclusief de kapitein en andere
zeevarendenzijn gedrag moet richten.

We kennen religieuze normen, rechtsnormen, fatsoensnormen en daarnaast ook huisregels
en spelegels. Aan boordkennenwe vaak ookegels van de scheepsbeheeradrde charter-
aar.

Het komt voor dateze verschillendesgels met elkaar in strijd zijn. In het maatschappelijk

verkeer gaan deechtsregelsin het algemeen vooop andereregels en normen.
Het recht heeft dan het laatste woord, dit geldt oaéin boord van een schip.

Rechtsregels

Andere regels
Moraal
Religieus
Fatsoen

Figuurl. Onderscheid regels

Het recht heeft, netils descheepvaartzijn eigerbegrippen, bronnen estrucuur.

Om kennismaking met het recht te vergemakkelijken, schetst dit hoofdstuk enkele grote lij-
nen en de belangrijkste juridische begrippen, inclusief enkedeitieme aspecten van het
recht.

Deel 1 van het Handboek bedoeld als achtergrond vobreel 2en 3
Aan bod komen zaken zoals rechtsbegripgerhet rechtssysteem met zijn indelingen.
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Misschien een beetje theoretischaaien taai, maar het kan dienen om vragerbeantwoor-
denuit de andere praktische hoofdstukken van dit Handboek.

Recht

1 Rechtis er systeem van regetfat de samenleving ordent.
1 In het recht staat wat je wel en wat je niet mag doen.

1 Somszegt het rechbp welke manier je iets moet doen.
)

Recht is te vinden in een rechtsbron, zoals een weee@f rechterlijke
uitspraak.

Rechtkan worden onderverdeeld in verschillendechtstelselsrechts-
gebieden of rechtsdisciplines

2. Rechtstelsels

Eenrechtstelselis de verzameling vaoverheidsegels die samen het recht @enland bepa-
len, ofwel het geheel van wetgevingn rechtspraak

Er zjn in de wereldtwee belangrijkerechtsstelselshet continentale en hecommon law
rechtsstelsel

Figuur2. Continentaal recht €ivil law) & Gewoonterecht(common law)

Continentaal rechtstelsel
Het continentaal rechf{avil law) wordt voornamelijk toegepast op het Europese vasteland,
maar ook in Latijn&\merika en delen van Afrika en Azié.

Dit recht is voornamelijk gebaseerd op wetboekengkdodenen verboderbevatten, zoals
in Nederlandhet Burgerlijk WetboekWet zeevaenden Schepenween de Scheepvaaver-
keerawvet.

De rechtemoet deze wettergebruiken om tot een uitspraak te komen

Alshet wetboek geen oplossing biedt voeen bepaaldeaak,danmaakt de rechter gebruik
vanrechterlijkeuitsprakenuit andere zaken (jurisprudentie).

De rechter kan de bestaande vgetvingop verschillende maniereunitleggenen daarbij ge-
bruikmaken van de jurisprudentie.

Common law rechtsstelsel

Commonaw (gewoonteecht)is het rechtsstelsel dageldtin de AngleAmerikaansavereld,
zoals het Verenigd Koninkrigte Verenigde Staten, Australié, India en delen van Afrika
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Common lawof gewoonterecht is gebaseerd op gewoonten die van generatie op generatie
worden doagegeven.

Binnen hetcommonlaw rechtstelselspreken rechters recht op basis van dit gewoonterecht,
aangevuld met algemene rechtsbeginselen.
Wetten bestaan wel, maar de invioed ervan is binnendoebmonlaw rechtstelselbeperkt.

De belangrijkste rechtsbron in hebommonlaw rechtsstelselis dus niet het wetboek, maar
de rechtspraakdase lavjurisprudentie).

3.  Rechtsbegrippen

Het bestaan van een menselijke samenleving veronderstelt een zekere ordening die haar
functioneren beheerst Aan boord zien we dat terygzoals bijarbeids en rusttijden, het
wachtlopenof bij de rangen en standen.

Doel van het recht ism die orde in stand te houden door het geven van regedsraan
iedereen, zoals overheid, reders en opvarengebonden zijn.

Het recht heeft zijn eigen begrippenkadénkele van die begrippen worden hieronder be-
schreven, met de bedoeling dat het lezen van het Handvee&envoudigd wordt.
Zie verklarende woordenlijst op pagi284.

Geldend recht

De termWbjectief rechfls hetzelfde alsle termgeldend rech@

Onder objectief of geldend rechierstaan wijechtsregelsdie in een bepaald lad, inclusief
zijn schepenpp een bepaald moment gedah. Dit geldend rechheeft tot doel deordening
van het land, dit doodreiging met sancties etioor rechterlijke beslissingen

Gelderd recht

Het geheel van rechtsregels dat op een bepaald moment in een bep
samenleving geldt en wordt gehandhaafd.

Deze regelsormen een onderdeel vatle samenleving waarvoor ze gelden.

Het spreekt dus vanzelf da]ssamenlevingen grote verschillen vertanésergelijk bijvoor-
beeld Nederlandmet Iran ofde Verenigde Staténook hun rechtsstelsels sterk uiteen kunnen
of zullen lopen.

Aan boord van Nederlandse schepen kan dus een heel antdn rechtssysteem heersen
dan aan boord van een buitenlands schip.

Maar, het rechtssysteem dat het scheepvaartverkesrvuiling, veiligheid, beveiliging enzo-
voort regelt is welhetzelfdeop alle schepen: overal opee moet een schip van bakboord
wijken, en elk schipmoet voldoen aan bepaalde internationateiligheidsnormen

Dit komt door deinternationaleovereenkomsterzoalsSOLAIMARPOL, STCW kh.C.
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Verkeersregels op zee

Bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op ze

Figuur3. Bepalingen ter voorkming van aanvaringen op zeajn internationaal

De naleving van de geldende rechtsregels kan worden afgedwongen door sancties en rech-
terlijke beslissingen.

Voorbeeld

Een kapitein digonder geldigpemanningscertificaahaar zeevertrekt,
pleegt een strafbaar feit en kan hiervoor bestraft worden.

Hetgeldendrechtis ook te zienals een geheel vageldenderechtsnormen
Opovertreding vareennorm staateenstraf (normibovertredinglstraf).

Een juridische wet its anders dan een natuurwet.

Rechtssubject en rechtspersoon

Eenrechtssubjectis een drager vamechten en plichtenlemand diezijn eigen rechten en
plichten heeft, zoals de kapiteilit zijnvaak subjectieve rechtean plichten rechten en
plichtendie alleenvoor de kapiteingelden

Het rechtssubjec{mens of bedrijfis onderworpen aa het geldend recht eontleent daar
ook zijn bevoegdhelen aan

Een rechtssubject ondergahét recht.

Een rechtssubject kan edimancieelvermogen hebben.

Rechssubjectkan zijn eennatuurlijk persoon (menkapitein), of een rechtspersooifbe-
drijf/scheepsbeheerdéer

Een rechtspersoon is een bepaake#iteit of instellingmet rechten en plichten.

In de eerste plaats zijn dat de publiekredijie rechtspersonen, zoals d&at, de provincie,
de gemeente ohet waterschap.

Indetweede plaats de privaatrechtelijke cbtspersonen zoalksenverenigingbedrijf, codpe-
ratie, NV, BV ddtichting.
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Rechtssubject

1 Natuurlijk persoor(kapitein)
1 Rechtspersoolfscheepsbeberder)

Alle rechtspersonen kunnen met elkaar en met natuurlijke persoeehtsbetrekkingen aan-
gaan, zoals kopen, huren en contracten sluiten.

Voorbeeld
1 Een kapitein gaat eezeearbeidsovereenkomstan metzijnwerkgever
1 Eenrederij verhuurtzijn schip aan eeanderbedrijf.

Ook publiekrechtelij rechtspersonenzoals de staat en een gemeenkeinnen rechtsver-
houdingen aangaan.

Voorbeeld
1 Een gemeent&oopt nieuwe computersoor de ambtenaren
1 Defensie koopt eenieuw oorlogschip

Rechtssubject

Rechtspersoon Natuurlijk persoon
(instelling) (mens)

Publiekrechtelijk Privaatrechtelijk

staat, provincie, gemeente, NV, BV, Stichting
etc. Siion

Figuur4. Rechtssubjecten
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Rechtsbronnen

Het geldendrecht is te vinden in rechtsbronnerzoals wetten, re-
gels,uitspraken van rechtergurisprudentie, de gewoonte ohet
ongeschreven recht

Niet alleen in Nederlandse wettegn regels maar ook in verdragen
en besluiten van internationale organisatiezoals de Europese
R|tHTlIJNEN Unie (EU)de Verenigde Naties (VM) de Internationale Maritieme
Organisatie (IMQ)

Wet- en regelgeving

Met wet- en regelgeving wordt hier bedoeld de schriftelijkeorschriftenvan de overheid
met een algemene strekking.

Dat zijnregels die bindend zijn voor alle personen op ieder moment, ook wel genaamd: alge-
meen verbindende voorschriftefa.v.v.).

Deze regels kunnen op verschillende overheidsniveaus tot stand kanegraginad4.

Jurisprudentie

Omdat niet alle concrete situaties te voorzien zijn, maakt de wetgever vaak gebrup&an
normen die in concrete situatsnader moeten worden ingevuldoor de rechter.

Voorbeeld

Artikel8:261 lid 1 BW

De kapitein is verplicht voor de belangen van loerachters en van di
rechthebbenden op de aan boord zijnde zakea,mogelijkook na lossing

daarvan, te waken en dmaatregelen, die daartoe nodigjn, te nemen.

De rechter moebij eengeschil deopentermen ¥o mogelijken He maat-
regelen die daartoe nodig zfiman een concrete inhoud voorzien.

De rechtspraak schept recht doorde¢nwet wordt uitgelegd ergaatjesof mazenin dewet
worden opgevuld.

Men spreekt van jurisprudentizanneer uit beslissingevanrechterseen bepaalde rechts-
opvatting blijkt.

De rechtsopvatting vade hoogste rechtscollegezoalsde Hoge Raadvordt normaal door
lagere rechters gevolgavaardoor deze in overeenkomstige gevallen tot een gelijke uitspraak
komen.Dit bevordertrechtszekerheid en rechtsgelijkheid.

Voorbeeld
Het Tuchtcollege voor d&cheepvaargeeft inhoud aark SG ONMRG ¢
I S S Y. baf Wordt er gekeken of de kapiteleeft gehandeld irstrijd met

de zorg die hij algoed zeemarn acht behoort te nemen ten opzichte ve
de opvarenden, het schip, de lading, het milieu of het scheepvaartverk

(
.
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Ongeschreven recht

Ook in Nederland bestaan er nog sporen van ongeschreven, réehk hierbij aan de zoge-
noemde Yedelijkheiden billijkheid2

Er staat nergens beschreven witdelijkheid en billijkhei@hu precies inhoudt, dat is mede
afhankelijk van feiten en omstandigheden en verschilt dus van geval tot geval.

Voorbeeld
Artikel 6:248id 2BW

Een tussen partijen geldende reget een contractis niet van toepassini
alsdit door redelijkheiden billijkheidonaanvaardbaar zou zijn. \

Andere regels van ongeschreven rezipenkelezogenoemdédigemene beginselen van be-
hoorlijk bestuufdie in het bestuursrecht eerol spelen.
Dit zijn onder meehet gelijkheidsbeginsan het vertrouwensbeginsel.

Deoverheidmoet bij het nemen vabesluitendezeongeschrevemeginselen in acht nemen.

Gewoonterecht

De gewoonte karok een bron van recht zijn.

Gewoonterecht kan zowel ongeschreven als geschrevenghbevat regels die door de
Nederlandse bevolking of groepen gedurende langere tijd worden nageleefd in de overtuiging
dat zij als recht gelden.

Gewoonteregels zijn pas als rechtsregels te besalemy als binnen een groep lange tijd vol-
gens een gegroeide opvatting wordt gehandeldadsbetrokkenen het als hun rechtsplicht
beschouwen om volgens die regét handelen.

Voorbeeld
Artikel 6:248id 1BW

Een overeenkomst heeft niet alleen de doorrijan overeengekomer
rechtsgevolgen, maar ook die giewoontevoortvioeien.

Internationale rechtsbronnen

Internationaleovereenkomsten zijalgemene regelingen die staten onderling of met inter-
nationale organisaties (zoald\, IMO of E)sluiten en vastleggen in een verdrag
Verdragen verplichtealleen)de statendie het ondertekenen.

In verdragen wordt &akovereengekomen omen bepaalé zaakwettelijk te regelen.
In dat geval worden de verdragém Nederlandpaseen officiéle rechtsbron, als ze getrans-
formeerd zijn tot Nederlandse weén regelgeving
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Voorbeeld

1 Het Verdrag inzakele Internationale Bepalingen ter voorkoming v
aanvaringen op zeis voor de Nederlandseaterenvan toepassing ver‘
klaard door de Scheepvaartverkeesgt en het bijoehorende Scheey

vaartreglement territoriale zee

Het Verdrag ter voorkoming van verontregmmg door schepen maee
eerst in wetgeving van Nederland omger&irden,voordat er gehand-
haafd kan worden.Dit is gebeurd in de Wet voorkong verontreinigin
door schepen. ﬂ

In het kader van de EU hebben de lidstateoals Kderland een deel van hun weevende,
bestuurlijkeen rechterlijke bevoegdheden overgedragen aan supranationale organen.

Dat betekent onder meer dat bepaalde ¥tgjanen rechtsregels in de vorm van verordenin-
genmogen uitvaardigen die boven de nationale wet uitgaan.
DeNederlandseechter moet dezdcuropese verordeningemrechtstreeks toepassen.

Net als de nationale jurisprudentieingeren ook de uitspraken van het Hof van Justitie van
de EU als rechtsbron voor de Nederlandse rechter.

4. Indeling Recht
Indeling van het recht gaat ovemationaal en internationaalecht, publiek en privaatrecht
enzovoort Dt noemt men ook wetechtsgebieden ofechtsdisciplines

Er zijn meerderéndelingen van het recht mogelijk; we zullen het redat relevantis voor
de kapiteineen plaats geven

De hier gehanteerdandelingen zijn niet meer dan een hulpmiddel.

Het Nederlandse recht is tamelijk systematisch opgebouwd.

Een eerste onderscheid is dat tussen nationaal en internationaal recht.
Een tweede belangrijke tweedeling is die in privast publiekrecht.

Een anére verdeling van het objectiéfeldend)recht is die in materieel en formeel recht
Ookbestaat er nog het onderschergardwingend en regelend recht.

Naastvoorstaande indelingn kan men ook kiezen voor een functionele indeling van het
recht. Dit kan dan zijmilieurecht, arbeidsrechtluchtvaartretit of verkeersrecht, maar ook
maritiem recht errechtvan de zee. Zie verder in diakidboek.

Privaatrecht en publiekrecht

Een van de oudste indelingen van het rectdiesvanprivaatrecht en publiekrecht.
Privaatrecht en publiekrecht verschillen wat betreft dederwerpen, de wijze van handha-
ving van de rechtsregels en de te behartigen en te beschermen belangen.
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Privaatrecht

Het privaatrechis het onderdeel van het recht, dat zich richt op de ordening van verhoudin-
gen tussen burgers onderlinQus horizontaalussen de partijen.
Het privaatrecht wordt ook wel aangeduid als burgerlijk of civiel recht.

Het gaat tussen burgers onderlingie in beginsel hun onderlinge rechtsbetrekkingen zelf
naar eigen inzicht mogen regeledij doen ditwel binnen de door dewerheid gestelde juri-
dische kaders om te voorkomen dat het recht van de sterkste gaat gelden.

Het privaatrecht of burgerlijkecht regelt de relatistussen de burgers en kan nader worden

onderverdeeld in personeren familierecht enerzijden ondernemngsrecht ernvermogens-
recht andeeijds, zoals heBurgerlijk Wetboek (BW)

Privaatrecht burgers onderlinghorizontaal

Publiekrecht overheidburger,verticaal

Publiekrecht

Het publiekrechis het onderdeel van het recht, dat betrekking heeft op de organisatie van
de overheid en de verhouding van de overheid ten opzichte van de burgers.

Daarbij treedt de overheidp ter bevordering varnet algemeen belang en let daarbij op de
naleving van &t recht.

Het gaat over de verhouding tussen de overheid en de burger. De overheid schrijft de burger
iets voor, pals het halen van eereevaartdiplomaof keuren voor een certificaaDus verti-
caal tussen de partijen.

Kenmerkend voor publiekrecht istdde aard van de rechtsbetrekking in het algendelang
ligt, bijvoorbeeld de veiligheid van de scheepvaHkt publiekrecht kan weer onderverdeeld
worden in staatsrecht, bestuursrecht en strafrecht.

Staatsrecht

Binnen het publiekrecht omvat het staatsrecht de belangrijkste rege&s de inrichting van

de gaat en zijn organerende invloed van de burgers daarop. Daarnaast geeft het staatsrecht
een afbakening van de bevoegdheden van deze organen.

Naast de Grondwet zijn voorbeelden waatten die tot het staatsrecht worden gerekend: de
Provinciewet en de Gemeentewet.

Bestuursrecht

Naast het staatsrecht is er ook een groot aantal publiekrechtelijke rechtsregelde delatie
tussen overheid en deusgers regelt.

Niet scherp te scheiden van het stagecht geeft het bestuursrechegelsom deverhoudin-
gente regelentussen de overheden onderling émssende overheid en de burgers.

Voorbeelden zijn d&emeenewet, Wet zeevarendenSchepenwet en dArbowet
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Voorbeeld
Artikel 5Wet zeevarenden
1. Een schip is voorzien van een geldig bemanningscertifiedgégeven

door Onze Minister.
2. Een schip is ten minste bemand overeenkomstigbernhanningscertifi-
caat

Ook de termdministratiefrechtQvordt wel gebruikt.

Het administratiefrecht ofwel bestuursrecht regelt de relaties tussen ov¢

heid en burgersDeoverheidlegt de burgeliiets op.

Strafrecht

Het strafrecht regelt welke feiten strafbaar zijn, weldeaffen op het plegen van die feiten
staan en hoe de overheid (politie, Openbaar Ministerie en rechter) bij misdrijven en overtre-
dingen mag optreden.

Het gaat in het strafrecht om handking van de openbare publieke rechtsorde. De wetgever
stelt daartoe een aantal gedragingen strafbaar.

De overheid heeft het recht en de macht straf op te leggerdereten uitvoer te leggen,
wanneer men zich aan eeatrafbaargesteldfeit schuldig maatk

De voornaamste strafwet lset Wetboek van StrafrechWWVSr).
Daarnaast worden in tal van andere wetteokfeiten strafbaar gesteld, zoals in @&ehepen-
wet.

Voorbeeld
Artikelen 53 en 56 Schepenwet

1 De kapitein is verplicht de vereistgldige certificaten op eerste aal
vraag te tonen aan de bevoegde ambtenaren.
1 Alsdekapiteindit weigert pleegt hij een misdrijf.

Handhaving
Handhaving van het rechtv&rschillendussen publiekrecht en privaatrecht.
In het privaatrecht is de handhang in handen van dpartijen zelf gelegd.

Indien nodig moet een partij zelf naar de rechter om zijn gelijk te halen, bijvoorbeeld bij een
schadeclaim.

Als dat nodig is of als de wet dat voorschrijft, kan voor handhaving de hulp van bepaalde
overheidsor@gnen- bijvoorbeeld de deurwaarder of de rechteworden ingeroepen.
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Voorbeeld
Privaatrecht

Wanneer een werkgever zijn werknemer niet het afgesproken loon bet
kan die werknemer de rechter inschakelen om die verplichting af te d
gen.

In het pubiekreclht (bestuursrecht en strafrechtelt de overheid een aantal algemene of
concrete normen. Vervolgens blijft die overheid de enige die deze normen kan wigaigen
nalevingervankan afdwingen.

Voorbeeld

Publiekrecht/strafrecht

Alseen kapitein met valse certificaten vaart (naverertreding kan hij een
sanctie (boetd gevangenisstrafkrijgen

Algemeen kan men stelleberechting van
1 Privaatrechtelijkegeschillen behoort tot de burgerlijke rechter
1 Strafbarefeiten behoort tot de strafrechter
1 Bestuursrechtelijkeverschillerbehoort tot de bestuursrechter

Alle rechters zijn ingedeeld bij de rechterlijke macht. De rechterlijke organisatie in Nederland
is bij wet geregeld. Nederland teltLXechtbanken et gerechtshoven. Daarboven staat de
HogeRaad.

Internationaal Recht

Nationaal Recht

Publiekrechf Privaatrecht Publiekrecht

Schip
Conflictregels
Aansprakelijkheid

Verdrag
MOU

Vermogensrecht
Bestuursrecht Ondememingsrecht
(bestuursrechter)

Personen of

Strafrecht

(strafrechter) familierecht

Hguur5. IndelingRecht
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Materieel en formeel recht
Binnen de verschillende rechtsgebieden kan men een onderscheid maken tussen elaterie
en formeel recht

Het materieé rechtregelt de inhoud van het rechHet materieel rechtverwijstnaar de in-
houdelijke aspecten, de normatie de wet stelt.

Voorbeeld
Artikel 387 \WSr

Dekapitein \an eenNederlandszeeschip die het sghiaan de rederij ont-
trekt en ten eigen bate gebruiktordt gestraft met een straf van ten hoot
ste zevenjaar. \

Het formeel recht regelt de wijze van handhaving.
Formeel rechbmvat de regels waarin de wijze van handhaven van dednéle) normen is
beschreven.

Voorbeeld
Artikel 539uWvSv

De kapitein geefop de snelst mogelijke wijzéoor aan de officie van justi-
tie als er eermisdrijfis begaaraan boord waardoor de veiligheid in gevai
is gebracht

Het materieel rechen formeelrechtvullen elkaar aan, ofwelezijn complanentair.

Dwingend en regelend recht

Soms blijkt uit de wettekst al of een regel dwingend of regelend is.
Wanneer de wet het werkwoord 'moeten’ gebrtiiks sprake van dwingend recht.
Saat er echter 'kunnen’, dan hebben we te maken met regelend recht.

Een regel is ook dwingend, als int neetsartikel uitdrukkelijk staat dat afwijking van het ge-
stelde 'nietig' is.

Het komt ook voor dat de wetgever bepaalt dat van een regel mag worden afgeweiken,
doet dit dandoor een bepaaldeuitdrukkingte gebruiken, zoal8enzij anders overeengeko-
mS vy U ter2ifbij d¥statutenr Y RSNBE A& o6SLI I f RQ

Dwingend recht

Dwingend recht is de benaming voor die rechtsregels waarvan burgers niet mogen afwijken.
De wetgever kan van mening zijn dat bepaalde belangen of waarden zo belangrijk zijn dat de
individuek vrijheid van de burgers daarvoor moet wijken.

Het publiekrecht is voor het overgrote deel dwingend recht, omdat het algemeen belang er-
mee is gemoeid.
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Voor het privaatrecht geldt dat in mindere mate. Privaatrechtelijke regels zijn dwingésd,
de wetgever het noodzakelijk oordeelde de economisch zwakkere partij te beschermen tegen
de economisch sterkereoals in hearbeidsecht en het huurrecht

Regelend recht

Regelend (of aanvullend) rechijn deregels waarvan afwijking door partijen geoorloofd is.
Partijen maken zelf eeandersluidendafspraak, bijvoorbeeld inenovereenkomst, waarbij
zij de wettelijke regels buiten toepassing laten.

Het nut van regelend recht is dat, als partijen bepaalddeswerpen niet hebben afgespro-
ken (vergeten of nietvoorzien), de bestaande wetn regelgeving in die leemte voorziet

Voorbeeld

Dwingend rechtartikel 7: 646 BW

De werkgever mag geen onderscheid maken tussen mannen en vrou
het aangaan van deeearbeidsovereenkomst, het verstrekken van ond
richt aan de werknemer, in de arbeidsvoorwaarden, bij de arbeidsoms

digheden bij de bevordering en bij de opzegging van de arbeidsove
komst.

Regelend rechtart. 7:618 BW

Als in de zeearbeidsovereenkomsgieen loon is vastgesteldan heeft de
werknemer aanspraak op het loon dat ten tijde van het sluiten varec
arbeidsovereenkomst gebruikelijk was ‘

5. Rechtsmacht

Rechtsmacht is de bevoegdheid van etaatom regels vast te stellemezeregels te hand-
havenenovertreders te berechten. Een andere term voor rechtsmaslrisdictie

Voor rechtshandhavingan boordis ook de bevoegdheid om op te sporen, aan te houden
(arresterer), te vervolgen en te berechten belangrijk, ook wel genoemd: strafrechtsmacht

Voorbeeld
Rechtsmacht omvat zowel publiekrecht (bestuursrecht/strafrechg,pai-

vaatrecht (vermogensrecht).

Een staatheeft rechtsmachtinnen zijn eigen territoirinclusief zijn schepen

Een staat mag buitenijnterritoir, zoals in andere staten of aan boord van vreemde schepen
op volle zee geen verdachten aanhouddmaatregelen treffen voor civielretélijke proce-
dures.

De staatkkandande andere staat om hulp vragen, zoals uitlevering.

Een staat mag wel verdachten aanhoud#rivielrechtelijke maatregelen treffesp schepen
met de nationaliteit van d eigenstaat, ook op volle zee.

Rechtsmacht van een staat is niet onbeperkt of absoluut.
De rechtsmachtan een staat kan worden uitgebreid met functionele rechtsmacht, zoals op
zee en worden beperkt, d.m.v. immuniteiten zoals bij diplonmadé oorlogsschepen.
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Voorbeeld
Functionele rechtsmacht
Op zee mag een staat zijn rechtsmaalibreiden over visserijaangelege|

heden. Deze staat kan zo de visserij reguleren tot 200 zeemijl uit de ky
Beperking rehtsmacht ‘
Eenkuststaat heeft geen rechtsmacluver vreemde oorlogsschepen, o¢
niet in een haven van dieuststaat. ‘

Rechtsmacht van een staigtgegrond op ewordt beheerst doointernationaalrechtelijk be-
ginselen De meest relevante beginselen worden hieronder beschreven.

Territoriale rechtsmacht

Territoriaal betekent binnen het territoir van een staat.

Dat is het grondgebiedan een staat, inclusief de tetoriale wateren (TTWen de luchtkolom
boven land en de TTW.

Hier heeft een staat rechtsmachp basis van soevereiniteit

Territorialiteitsbeginsel

Binnen zijn territoir, inclusief de TTW en de luchtkolom erboven, bezit een staatvabedd-
heid om regels te stellen en deze regels te handhaven door overtreders van deze regels aan
te houden, te vervolgen en te berechten.

Het territorialiteitsbeginseis het sterkste rechtsmachtbeginsel.

Strafbare feiterof anderewetsovertredingenbegaan binnen een staat, mogen door die staat
berecht worden. De staat heeft ook de bevoegdheid om verdachten op te sporen en aan te
houden.

De plaats waar het strafbaar feit heeft plaatsgevonden is beslissend.

De staat magn overeenstemming metijn wetgeving, executoire of conservatoire maatrege-
len treffen ten behoeve van civiele procedures, zoals beslagleggeen schipf lading ook
wel hetschip® 'y RS lepgéni G A y 3 Q

Het uitoefenen vamechtsmachttegen diplomaten of vreemde oorlogsschepen die zich bin-
nen een staat bevinden is aan beperkingen onderhevig.

Extraterritoriale rechtsmacht
Extraterritoriaal betekent buiten het territoir van een staat.
Een staat vervolgt en berecht ook strafbare feitanandere wetsovertredingedie niet bin-

nen zijn territoir, inclusief de TTW en luchtkolom, hebben plaatsgevonden, maar bijvoorbeeld
op volle zee op een vreemd schip.

Een staat dient deze rechtsmadet claimen in zijn nationale wetgeving, op basis wdar-
nationaalrechtelijkebeginselen.
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Voorbeeld
I De artilelen 37 WvShreiden de rechtsmachtan Nederland uit tot bui:
ten de grenzen

1 Een bepaald gedeelte van hatvSv is ook van toepassing verklaard t
ten Nederland, waardoode kapiteinbepaaldebevoegdhederkan krij-
gen bij de opsporing van strafbare feiten.

Vlaggenbeginsel

Een schip is geeterritoir (grondgebied of een drijvend eiland dat bij een staat hooHet
territorialiteitsbeginsel (zie hiervoor) geldt dus niet op een schip

Aan boord is &n toepassing het vlaggenstaaf vlaggenbeginseéen staat mag regels stellen
en handtaven an boord van zijn eigen schepen

Figuuré. Nationaliteit van eenschip blijkt uit de nationale vlag

Ook mag een staaterdachternvan strafbare feiterof andere wetsovertredingeaanhouden,
vervolgen en berechterglsdezefeiten hebben plaats gevonden op schepen die de nationa-
liteit van die staat bezitten.

Nationaliteit van een schip blijkt uit de vlag die wordt gevoerd door dat schip.

Nationaliteitsbeginsel

Een staat vervolgt en berecht eigen onderdanen die strafbare feiten hebben gepleegd in het
buitenland.

Sommige staten vervolgen en berechten ook +urtlerdanen die strafbare feiten hebben
gepleegd in buitenland, maar alleetls er schade is toegebracl#tan onderdanen van die
staat.

Universaliteitsbeginsel

Een staat vervolgt en berecht verdachten die een strafbaar feit hebben gepleegd dat geen
enkele verband heeft met de rechtsorde van die staat, dus ongeacht nationaliteit, locatie of
toegebrachte schade

Het gaat dan om zeer zware misdrijven, zoals oorlogsmisdaden of zgeratatij.
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. Internationaal recht

Hoofdstuk Il van dit Handboek gaat over de volgende onderwerpen:
6. Introductie

7. Internationaleovereenkomsten
8. Indeling van de zee

6. Introductie

Het internationaal recht is belangrijk omddit het nationaal recht van Nederland beinvioedt,
vaakzelfsoverruled

Het internationaal publiekrecht, ofwel volkenreghtegelt de

B rechtsbetrekkingen tussen staten en internationale organisaties,
zoalsIMO of EU.

Het internationaal privaatrechiPR) bevat regels voor het oplos-
sen van conflicten, zoals tadingschadeaan boord.
Vaakontstaaner conflictendoor verschillenderechtsregels en
rechtsstelsels vadiverselanden.Het IPRzaldan bepalen wlk
recht van welk land toepasselijk is, welke rechtbank van welk
land bevoegd is, en hoe andere landen die rechterlijke uitspraak
eventueel zullen erkennen en uitvoeren.

Regelgeving is door het internationale karakter van de scheepvaart gegroeid tot een wirwar
van nationale en internationale regels. In de twintigste eeuw is men begonnen dit te harmo-
niseren, waartoe de IMO werd opgericlle IMO is een onderdeel van de Verenigde Naties
(VN).

Problematisch hierbij is dat de IMO geen wetgevende macht heeft. Deze ligt bij de vlaggen-
staten, dieervoorkunnen kiezen verdragen te negerdoor het niet te tekenen.

Eigen regelgeving van de EU buitenIMO om, verheldert het beeld niet.

Figuur?. Logo van de IMO

Het internationaal recht heeft geen centrale wetgever, handhaver of rechterlijke instantie.
Dit recht kan gevonden worden in verdrag@irjsprudentie gewoonterecht en bindende be-
sluiten van internationale organisaties zoalsklgof de IMO.

Een schip dat langs verschillendeemde kuststatervaarten een beman:
ning heeft vanmeerderenationaliteitenis misschien wel het meesgtge-

wikkeldeinternationaatechtelijkeprobleem
Welk recht is wanneeen op wievan toepassing?

(
.
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7. Interna tiona le overeenkomsten

Verdrag

Het sluiten van verdragen is een manier om relaties vast te leggen met
andere staten of met internationalerganisaties op allerlei gebieden.
De wet en regelgeving binnen de koopvaardiymor alle maritieme
statenveelal gebaseerd op verdragen van de [M@vande Interna-
tional Labour Organisatio(iLO).

Er wordt wel gesproken van de vier pijlers van de internationale zeevaartregelgeving:
1 Internationaal Verdrag ter voorkoming van verontreiniging door sché€paRPOL)
1 Internationaal Verdrag voor de beveiliging van mensenlevens offS@EAS)
1 Internationaal Verdrag betreffendge normen voor zeevarenden inzake opleiding, di-
plomering en wachtdiengiSTCW)
1 Maritiem ArbeidsverdragMAV)

Denk hierbij ook aan het grotéN-Zeerechtverdragwaarin voor de koopvaardgeerrele-
vante zaken worden geregeld, zoals de nationaliteit van een schip en de breedte van de ter-
ritoriale wateren van eehkuststaat.

Omdatbijnaallekust en vlaggenstatedezemaritiemeverdragerhebben onderteked, heb-
bendezestatenvrijwel allemaal @zelfde nationale maritiemwetgeving.
Desteunpilarenvoor deze nationalenaritiemewet- en regégevingzijn de veelheid varma-
ritieme verdragen van de IMO, IL€ic. Ditis weergebaseerd op het \ViXeerechtverdrag
Zie ook Bijlage 3 bij ditandboek.

Nationale maritieme wetgeving

y - v - v -
¥ 3y ¥ » ¥ y
] 1 ] | ] 1
S M
(0] A S M
L R T L
A P C C
S (0]
L
Figuur8. Basis en jjlers van internationalemaritieme regelgeving
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Verdrag

Een verdrags een schriftelijke, juridisch bindende regeling tussen ste
onderling of tussen staten en internationale organisaties.

Het maakt niet uit welke vorm of naam een dergelijke regeling heetft.
h¥ KSG ydz W2@0SNBSYy12YaliQZf WHWILINR E@RRDEQUWREFWDSY
gezien een verdrag

Staten kunnen in een verdrag elkaar rechten toekennen maar kunokernerplichtingen aan-
gaan.

Saten beslissen zelf bij welke verdragen zij pdlit) zijn.

Verdragen kunnen zos¥ privaatrecht als publiekrecht bevatten.

Voorbeeld

Het Maritiem Arbeidsverdrag (MAVeeft als doel de arbeidsomstandigh
den en-voorwaarden van meer dan 1,2 miljoen zeevarenden wereldwij
verbeteren.

Het verdrag voorkomt oneigenlijke concurrenirede zeescheepvaarBij-
komend voordeel is ddtet een reductie van de administratieve lasten ¢
levert. Het MAV consolideert grotendeels bestaande maritieme normer
Het MAV gaat ovede certificering van de leeén werkomstandigheden va
zeevarenden aan boord. Het certificaat is het bewijs dat een scheej
heerder met zijn schip voldoet aan de eisen van het MAV.

De belangrijkste gevolgen voor tederlandsevetgeving zijn denoderni-
sering en aanpasgjen van derbeidsregelgevingoals die iWetboek van
KoophandelWet zeevarendenBurgerlijk Wetboek en Aeidsomstandig-
hedenwet Zie ook Deel 3 van dit Handboek.

Een verdrag ialleeneenjuridischbindend rechtsinstrument var staten die zich hebben aan-
gesloten bij het verdragdat heet partij of lid zijn van het verdrag.

In Nederland moeten de regels uit verdragegrst worden omgezet in nationale wetn re-
gelgeving.

Voorbeeld
5S o6SLIfAYyIASY dza (i K Svan WwrangeidR)iNg daol

a OK S (NRRRDL)noeten eerst in wetgeving van Nederland omge
worden, voordathet geldig is erer gehandhaafd & worden.
5A0 Aa 3S0Sdz2NR A yoRER y2 NERIA YR MNY -

Er zijn ookverdragsbepalingen die rechtstreekse werking hebben in de Nederlandse wetge-
ving, daty 2 SY (i seftéxgcutt) o6 SLI f Ay ISy @

Door een systeem van dynamische verwijzingsoymmigeverdragen IMO-codes enzdirect
van kracht en werken wijzigingen het \erdragautomatischdoor in de Nederlandse wetge-
ving
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Voorbeeld

Artikel 5Schepenbesluit 2004
Voor schepen waarmee internationale reizen worden ondernomen, zij

volgende in voorschriftl/12 van het SOLA®rdrag genoemdgnternatio-

nale veiligheidsertificaten benodigd:

a. passagiersschepemneiligheidscertificaavoor passagiersschepen;

b. vrachtschepen vaaf 500 GTveiligheidscertificaatoor vrachtschepen;

c. vrachtschepentussen 300 en 500 GT:radioveiligheidscertificaat voo

vrachtschepen.

Voorbeeld

Artikel 19 Regeling vervoer gevaarlijke stoffeat zeeschepen
Wijzigingen van verdragen

Een wijziging van de toepasselijke veragnaggaat voor de toepassing Vi
deze regeling gelden met ingang van de dag waarop die wijziging interi
naal in werking treedt

Daarnaast ontwikkelt d&U ookregelgeving voor de koopvaardij.

Sommige Europese regels hebben directeeahtstreeksgseltexecuting werking in de Ne-
derlandse wetgeving, zoals bepaalde Europes®rdeningerof kaderwetten.
Deze EWegels hoeven dan niet omgezet te worden in Nederlandse wetgeving.

Voorbeeld
HavenstaatcontrolegPort State ContropPSEworden in Nederland uitge

voerd op basis van de Wet Havenstaatcontraleelke mede gebaseerd is
op de Europese Richtlijn 2009/16/EG.

MOU

EenMemorandum of UnderstandingMOU) is een meer informele overeenkomst dan een
verdragen wordt gebruikt bij samenwerking tussenganen van verschillendanden.

Dezeinternationaleovereenkomst hoeft dus niedltijd te gaan tussen twee statefmegerin-
gen) maar kan ook gesloten worden tusdeepaalde organen van een staaoals een minis-
terie of afdeling van een ministerie.

Voorbeelden van afspraken een MOLUzijn:
1 Gezamenlijk@anpak van de veiligheid op zee
1 Uitwisselingen opleiding van personeel
1 Logistiekeen financiéleondersteuning

In Europa worderPort State Contrahspecties geharmoniseerd uitgevoe

in het kader van het Paris Memorandum of Understanding (PMOU).

Een MOUs vaak niejuridischbindend (in tegenstelling tot een verdrad contract).
Datbetekent dat een MOU niet aan een rechteng worden voorgelegd.

36

—
| S—



Juridisch Handboek Kapiie ~
Deel 1 Algemeen = NVKK

Een MOU is zodoende een vrij informeel document dat relatief snel kan worden afgesloten
en zo nodig gewijzigd.

Bij het afsluiten van een MOU moet wel aan bepaalde proceld eisen worden voldaan. Er
zijnwel politieke en moreleverplichtingen2 Y 3 S Y I | | ia$e karfed. Q &

5S YSSadGS ah! Qa 1 dzZ f Sy Ay K2Ddhé&fttk @dkeninét8eN) JI y
1 Aardvan de internationale samenwerking
1 Vormvaninternationalesamenwerking
1 Omstandighedenvaaronder wordt samengewerkt
1 Locatiesvaar met elkaar wordt samengewerkt.

Voorbeeld
Paris Memorandum of Understanding on Port State Control (Paris)MO
Een internationaleafspraakover haverstaatcontrole, met als doehet we-

ren van schepen die niet aan de internationale eisen voldoen.

Deze MOUs gesloten tussen dilaritime Authoritiesvan 27 landenVoor
Nederland is dat de Inspectie Leefomgeving en Transport/Scheepvaa
het ministerie van Infrastructuur ewaterstaat

Geweldsregels

Rules of Engageme(ROE zijn regels voor militaire eenheden, inclusief het indiyidaarin
het gebruik van geweld wordt gedefinieehals

Onderwelke omstandigheden

Onderwelke voorwaarden

Inwelke mate

Opwelke wijze

Wanneervan toepassing

Wie geeft de bevoegdherdl

= =4 =4 4 =4 =4

ROEzijn belangrijkalsde kapitein beschermingegen zeerovergrijgt van militairen, dit kun-
nen buitenlandse of Nederlandse zijn.

Deze bescherming kan bestaan uit begetegdioor een oorlogsschip of doordat er militairen
daadwerkelijk aan boord zijn ingescheept.

In de ROEvan de militairen staat hun geweldgebruik beschreven, het is dus zinvol om van
tevorente overleggen met de militairen die bescherming leveren.

Politie is meestal afkomstig uit civiele organisaties, zoals in Nederland.

Alsde politiede beschermingyeeftdanmaken ze gebruik van geweldsinstructiBeze liggen
wettelijk vast.

Er zit dusnogelijkeen verschil tussen het gewgebruikvan de politie en dat van militairen.

Gewapende particulierenaritieme beveiligergebruiken weer een andere benaming voor
hun geweldregels.
Afhankelijk of ze voor de overheid werken of niet.
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Zij bedienen zich vaak van de Engelse td&uiles for the Use of Forc (RUF)
Dit zijn geemationalewetten of regels afkomstig van de overheidaar meer regelgeving
binnen een beroepsgroep.

Geweldsregels
ROEzijn geautoriseerdegeweldsregels voor militaire eenheden, zo
schepen van de Koninklijke Marine.

Politieeenhedenmaken gebruik varnwettelijk vastgelegdegeweldsin-
structies

Particulieremaritieme beveiligers spreken vaak o\Rules for the Usi
of ForcelRUF)Deze zijn niealtijd wettelijk vastgetgd.

8. Indeling van de zee

Een verdrag dat door bijna alle staten van de wereld is ondertekend igderechtverdrag
van de VNDit verdrag verdeelt de zee in bepaaldgehtsmacht gebiedeen maritieme zo-
nes

Freedom of|navigation

200 >

24

12

.

Maritime
Internal
Waters

Land

Continental Shelf

Baseline

Figuur9. Maritieme zones

Een staat heeft niet in allmaritiemezones dezelfde rechtsmacht
Hoe verder verwijderd van de kust, hoe minder de kuststaat te zeggen heeft oveckgn
en opvarenden (zie figu®).

Basislijn

Grenzen op zee worden gemeten vanaf de basidlijhis de laagwaterlijn langs de kust, zoals
die is aangegven op de officiéle zeekaarten van die kuststaat.

Een andere mogelijkheid is een rechte basislijn, bijvoorbeeld lang¥atieneilanderof
Noorse fjorden

38

—
| S—



Juridisch Handboek Kapiie
Deel 1 Algemeen

A

NVKK

frrr

Maritieme binnenwateren

Wateren landwaarts van de basislijmaken deel uit van de binnenwateren van een kuststaat
en vallen onder de rechtsmackiain deze staat, net zoals het landgebied.

Maritieme binnenwateren zijn de wateren die bevaarbaar zijn en in verbinding staan met de
open zee, zoaledes en havensEen schip mag hier ddoeenvaren om zodoende een haven
te bezoeken, tenzij de kuststaat dit expliciet verbiedt.

Eén (1) Kilometer Zone

In Nederland is er sprake van egikilometerzone een strook water van 1 kineter uit de
kust, gemeten vanaf de basislijn

De maritieme binnenwateren, het landgebied en de kust téildmeter zeewaarts zijn pro-
vinciaal en gemeentelijk ingedeeld.

De kustprovincies ergemeenten hebben binnen dezgebieden ook bepaalde bevoegdhe-
den.
In de meesteandere landen bestaat deZekilometerzoneniet.

Territoriale zee

Een territoriale ze€TZ) is een strook water, zeewaarts van de basislijn van een kuststaat.
Elke kuststaat heeftet recht om de breedte van zijn territoriale zee vast te stellen tot maxi-
maal 12 zeemijl gemeten vanaf de basislijn

De rechtsmachtan een kuststaat strekt zich uit tot met de TZ.

Nederland heeft een TZ van 12paijl.

Onschuldige doorvaart in TZ

Binnen een TZ hebben alle schepen, inclusief oorlogsschepen, het recht van onschuldige door-
vaart Onschuldige doorvaatietekent doorvaart door een THet recht van onschuldige
doorvaart geldt niet in de maritieme binnenwateren.

Onschuldige doorvaart dient snel en ononderbroken te #ijja.kuststaat mag een schip in
onschuldige doorvaart door de TZ niet aanhouden, tenzij dit schip specifieke wetgeving over-
treedt, zoals die op het gebied van veiligheid en vervuiling

Hettijdens onschuldige doorvaarem boord laten gaanf aan boord nemen van sloepen enz.
is verboden.

Doortocht in zeestraten

Een zeestraat een nauw stuk water dat twee zeeé&n met elkaar verbindt en gebruikt wordt
door de internationale scheepvaart.

Denk hierbij aan de Straat van Gibraltdide Straat va Hormuz Zeestraten liggen in de ter-
ritoriale zeevan twee kiststaten.
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Figuurl0. Zeestraat:Straat van Gibraltar

In zeestraten geldt het recht van doortocht

Alle schepen, inclusief oorlogsschepen, genieten het recht van doortdahononderbroken
en snel dient te worden volbracht.

Dit doorvaren dient op een normale wijze te geschieden.

De kuststaat mag een schip in doortocht door een zeestraat niet aanhouden, tenzij dit schip
specifieke wetgeving overtreedtpals die op het gebied van veiligheidvervuiling.

Doorvaart/ doortocht

1 Recht van onschuldige doorvageldt in de territoriale zee
1 Recht van doortochgeldt in een zeestraan heeft een milder regiem.

Territoriale wateren
Maritieme binnenwateren samen met de territoriale z2@erden ook wel territoriale wateren
(TW of TTW) of natiaie wateren genoemd.

Buiten de TTW spreken we dan van internationale wateren.

Aansluitende zone

De aansluitende zone (AZ) is een strook zee buiten en grenzend aan de territori@e zee
heeft een breedte van maximaal 24 zeenggmeten vanaf de basislijn

In de AZ hebben kuststaten beperkte toezichtsbhevoegdhexem wetgeving op het gebied
van douane, immigratie, belastingen of volksgezondheid.
Kortom, een extra bufferzone opehgebied van specifieke wetgeving.

Binnen deAZ geldt vrijheid van navigatie
Nederland heeft een AZ ingesteld van 24 zeemijl.
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EEZ

Een exclusieve economische zone (EEZ) is een zeegebied buiten en grenzend aan de TZ met
een maximale breedte van 2@@emijl, gemeten vanaf de basislijn

De kuststaat heeft hier rechtsmacbver kunstmatige eilanden zoals booreilanden, maar ook

bij milieuvervuilingen wetenschappelijk onderzoek.

Een kuststaat heeft soevereine reeht(eigendom) dat is meer dan rechtsmacht, op de na-
tuurlijke hulpbronnen van de waterkolom en de zeebodem, zoals visserij en olie of gas.

Binnen de EZ geldt vrijheid van navigatie
Nederland he#& een EEZ ingesteld van 200 zeemijl breed.

Visserijzone

Een visserijzone (VZ) omvat hetzelfde zeegebied als de EEZ.

Maar een kuststaat heeft hier uitsluitend rechtsmaoher visserijaangelegenheden, voorna-
melijk over de exploratie,»loitatie, instandhouding en beheer.

Andere staten mogen alleen met toestemming van de kuststaat in deze zone vissen.

Binnen de VZ geldt vrijheid van navigatie
Nederland heeft een VZ ingesteld, die valt gelijk met dé EE
Continentaal plat

Het continentaal pla{CP) van een kuststaat omvat de zeebodem en de ondergrond voorbij
de TZ die nog een natuurlijke voortzetting vormen van het land.

De breedte van het CP is 200 mijl gerekend van de hasislaar kan in bepaalde gevallen
meer bedragen.

Alleen de kuststaat is bevoegd tot exploratie en exploitatie van de natuurlijke rijkdommen
van het CP.

Voor Nederland valt het GGdmenmet de EE£Zn de V£n is dus 200 zeemijl breed.

Volle zee

De volle zee begint na de EEZ, tenzij een kuststaat geemédt ingesteld, dan begint de
volle zee na de TZ.

Voor handhaving van wetgeving die geen verband houdt met de EEZ, zoals drugssmokkel
begint de volle zee na de TZ, met de AZ als overgangszone, omdat drugssmokkel niet valt
onder e wet- en regelgeving van de EEZ.

Geen enkele staat kan de volle zee aan zijn rechtsnaudterwerpen.
Alle schepen mogen gebruik maken van de volle zee.
Vrijheid van navigatie

Op volle zee, inclusief de AZ en de EEZ bestaat vnjaridavigatie ofwel vrijheid van scheep-
vaart
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Dit met inachtneming van de belangen van andere staten in hun uitoefening van de vrijheid
van de volle zee.

i

Op vollezee valt een schip onder de exclusieve rechtsmaahtde vlaggenstaat, deze is dus
een belangrke actor bij rechtsmachap zee.

Geen enkele andere staat kan een schip op volle zee aanhouden zondentogag van de
vlaggenstaat, tenzij dit schip verdacht wordt van:

1 Zeeroof

1 Slavenhandel

1 lllegaleetheruitzendingen

1 Stateloosheid

In andere gevallen is er toestemming nodig van de vlaggenstaat om op volle zee een vreemd
schip aan te mogen houden, dmealsbij verdenking van drugssmokkel

Figuurll. Logo UNCLOS

Nationaal luchtruim Internationaal luchtruim

Territoriale Zee

200

Vrijheid van| navigatie

Grondgebied
en
maritieme binnenwateren

Rechtsmacht kuststaat Functionele rechtsmacht kuststaat Buiten rechtsmacht kuststaat

Figuurl2. Rechtsmacht gebiedean maritieme zonegNederland
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[I. Nationaal recht

Hoofdstuk Il van dit Handboek gaat ovest nationaal Nederlandse rech
en bevatde volgende onderwerpen:

9. Introductie

10. Wetten, regels en beleid

11. Aansprakelijk/ verantwoordelijk
12. Handhaving

13. Toezicht

14. Opsporing

9. Introductie

Nationaal recht is het recht van een staat en geldt in de eb&at, inclusief de territoriale
wateren (TTW) en hdtichtruim boven land en de TTW, maar ook aan boord van schepen van
die staat.

ledereen die zich in een staanclusief de schepen van die stalagvindt dient zich aan dat
nationaal recht te houde.

Nederland heeft zijn eigen nationaal recht. Dit komt tot stand door de wetgever en wordt
gehandhaafd doohet bevoegd gezagzoals de politie of de Inspectie van Leefomgeving en
Transport (ILT)

Ook het Openbaar Ministerie (OM) en de rechters handelen op basis van het nationaal recht.
Het nationaal recht kan worden gevonden in wetteagelgevingen jurisprudentie

Voorbeeld
Volgens het internationaal recimagNederlandop volle zeererdachtezee-

roversarresteren
Volgens het Neddaindsrecht moet dat gebeuren door iemand met opsg
ringsbevoegdheid

10. Wetten, regels en beleid
Wetten komen tot stand door de samenwerkihgsende regering en parlement.

Regels zijn afgeleid van een wat komen op een lager niveau tot stand, bijvoorbeeld op een
ministerieof bij een gemeente

Zowel wetten als regelsevatten schriftelijkebepalingervan de overheid met een algemene
strekking, zogenaamde algemeen verbindende voorschrifenv.).

Wetten en regels zijn bindend voor iedereen.
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Wet

Besluit

Regeling

Beleidsregel

Circulaire/richtlijn

Figuurl4. Overzichtwet- en regelgeving

Beleidsregels geven een con@envulling of interpretatie van een algemeen verbindend
voorschrift.

Sommigaloorde IMO vastgestelde codes, resoluties en circulaires, die (ndglaieerplicht
zijn opgelegdkunnenin Nederland destatus van beleidsregel krijgen.

Beleidsregelslienenook opgevolgd te worden.

Voorbeeld ‘
In hetBesluitzeevarenderstaat dat het bevoegd gezagn monsterboekje

afgeeftaaneen persoordie het nodig heeft.
In deBeleidsregekeevaartbemanning/ordt eenspecifiekeopsomming ge-
geven van personen deen monsterboekjenodig hebben. ‘

Terminologie bij wet en regelgeving

Rijkswet Wet die geldt voor het geheld&oninkrijk

Wet Besluitvan de regeing en de Stateiteneraal sa-
men

Algemene Maatregel van Bestuur Besluit van alleen de regering

(AMvVB)

Ministeriéle regeling Regeling die doogenof meer ministers wordt ge-
maakt

Provinciale verordening Algemenevoorschriften van een provincie

Gemeentelijke verordening Algemenevoorschriften van een gemeente

Beleidsregels Concrete invulling of interpretatie van wet of rege

Circulaire, richtlijn of aanwijzing | Geven vaak uitleg van bepaalde wei regelgeving

Tabell. Terminologie wet en regelgeving
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Voorbeelden van weten regelgeving

Rijkswet

1 Rijkswet tot goedkeuring van het Verdrag t&orko-
mingvan de verontreiniging van de zee door het stg
ten van afval en vuil
Schepenwet

Wet

Wet zeevarenden
Wetboek van Koophandel

AMvB

Besluit zevarenden
Arbeidsomstandighedenbesluit

Ministeriéle Regeling

Regeling zeevarenden

Provinciale Verordening

Omgevingsgerordening(vaarwegenuidHolland

Gemeentelijke Verordening

Havenverordening Rotterdam 20

Beleidsregel

A A=A (A=A =2 =2

Beleidsregel zeevaartbemanning

Tabel2. Voorbeeldenwet- en regelgeving

Een geheel van ween regelgeving dat een hiérarchisch geheel vormt wordt ook wel een
wetsfamilie genoemd.

Voorbeeld

Wet:

Schepenwet

AMvVB: Schepenbesluit 2004

Ministeriéle Regeling:  Regeling veiligheid zeeschepen
Beleidsregel: Beleidsregel veiligheid zeeschepen

Hiérarchie regelgeving

Soms conflicteren weken regelgeving.

Gonflicterende normerontstaanalsde ene regel iets verbiedt dat door een andere rggisit
wordt geboden.

Binnen diverse wettelijke regelingen bestaat dempaalde hiérarchie of rangorde:
1 Hogere regelingen gaamorlagere regelingendezerangorde is als volgt

(0]

O O OO0 O0Oo

(0]

Verdrag

Statuut van het Koninkrijk der Nederlanden
Grondwet

Wet

AMvB

Ministeriéleregeling

Provinciale verordening

Gemeentelijke verordening

1 Jongereaegelingen gaan voor oudere regelingen
1 Bijzondereof specifiekeegelingen gaan voor algemenegelingen
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Internationale verdragen en
Europees gemeenschapsrecht

Statuut van het Koninkrijk

l

Grondwet

l

Wetten in formele zin

l

Algemene Maatregelen van bestuur

l

Ministeriéle regelingen

Provinciale verordeningen

l

Gemeentelijke verordeningen
Figuurls. Hiérarchie tussen wetten en regels

Privaatrechtelijke regelgeving

Regetievingvindt men inhet publiekrechtdat regeltde verhoudingen tesen overheid emle
burgers zoals in de Wet zeevarenddBepaalde privaatrechtelijke afspraken kunnechter
ook regels opleveren die de kapitein mogivmlgen.

Denk hierbij aarnet arbeidsrecht, zoals loonafspraken &fspraken die gemaakt zijn tijdens
Caoc-onderhandelingen en die gevonden kunnen worden in de geldénl 2eQ de daarbij
behorende reglementen.

Voorbeeld

Artikel 17 CAOReglement voor de handelsvaart

Verbinding met de wal

1 Wanneer een schip langer dan 24 uren in de haven adepede ten

anker ligt, zal d&apiteinvoor kosteloze verbinding mele walzorgdra-
gen, tenzij bijzondere omstandigheden zulks beletten.
Dekapiteinbepaalt op welke tijdstippen afvaarten van boord en van
wal zullen plaatsvinden.
Alsde verbinding met de wal niet door het schip zelf wordt onderh
den en het tot vervoerangegeven middel zijn dienst niet verricht, zoc
een boot van het schip gebezigd moet worden, zullen de daarbij be
ken bemanningsleden aan de door hen verrichte diensten geen
spraak op overwerkvergoeding kunnen ontlenen.

1 Alsde verbinding met de waloor het schip zelf wordt onderhoudet
zullen de daarbij betrokken bemanningsleden bij overschrijding va
normale arbeidsduur, aanspraak op vergoeding voor overwerk kur
doen gelden.
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Ook bestaan er regels van de scheepseigenaar of van de dmrtBre liggen meestal vast
in contracten of richtlijnen.

Indien men aan een steiger laadt of logtiden er vaak private gels van hebedrijf dat de
steiger beheertVan tevorentekent de kapitein dan een overeenkonintract dat zijn be-
manning zich aan deze voorschriften houdt.

Dit zijn dusniet altijd regels van de overheid é&aunnendan ook nietgehandhaafdvorden
door politie of ambtenaren

Alser iets fout gaat zullen eschadelaims worden ingediend, dus een financiéle afrekening.
Dan is men aansprakelijk voor geleden schade

11. Aansprakelijk/ verantwoordelijk
Vaak staat er in ween regelgeving dat de kapitein aansprakelijk is voor bepaalde zaken, ook
12Y0 YSy RS IWSNMMRBASN] KSARQ Sy WISNI yis22NR]

Wie is er aansprakelijkerantwoordelijkbij een zelfvarend schigonder be-

manning?

Hieronder wordt in het kort ingegaan op deze terminologie, waarbij moet worden bedacht
dat niet iedereeraltijd de juste termen gebruikt.

Aansprakelijk

Aansprakelijkheid is een begrip uit hetivaatecht, ook welburgerlijk of civiel recht ge-
noemd Met aansprakelijkheidvordt bedoeld dat een persooaan een afspraak wordt ge-
houden Aansprakelijkheid wordt vrijwel altijd in verbagdbracht met schadevergoediod:
wel geld.

Het primaire doel van aansprakelijkhegherstel of compensatie van geleden schade.
Daarnaast kahet preventiefwerken.

Een derdedoel van aansprakelijkheid kan genoegdoening zijn: erkenning voor het feit dat
men schade geleden heetft.

Figuur16. Kapiteinkan aansprakelijkgesteldworden bijafgevallen containers
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Het uitgangspunt in hegprivaatrecht is datmen schade zelf dient te dragen.

Er moeten zwaarwegende redenen zijn om van deze hoofdregel af te wijken.

Het aansprakelijkheidsrecht stelt vast wanneer iemand aansprakelijk is voor schade die een
ander geleden heeft.

Aansprakelijkheid moet niet wordeverward met verantwoordelijkheid, zie hieronder.
Aansprakelijkheid heeft veel te maken met het feit dat er schadedivgeleden door con-
tractbreuk ofdoor feitelijk handelen.

Zie ook risicemansprakelijkheid hieronder.

Voorbeeld
Schadealoor:

1 Hetniet nakomen van een contradie laat de lading afleveren
1 Feitelijkhandelen: een aanvaring veroorzaken.

Schuld/ risico

Schuld wordt als term op verschillendez&in gebruikt in het strafreckdn in het privaatrecht

Strafrecht

Uitgangspunt is dat men anders moest en kon handelen, het was vermijdbaaaeomver-
wijtbaar, tenzij er bijzondere omstandigheden zijn.

Een cruciaal element voor vaststellen van schuld is vermijdbaarheid. Wie anders had kunnen
handelen en dit niet he¢fgedaan, heeft verwijtbaar gehandeld.

Ook betekent dit dat iemand schuldig is als hij zichzelf (mede) in deze onvermijdelijke situatie
heeft gebracht.

Voorbeeld
Alseen kapitein onvoorbereid door een zeeroversgevaarlijk gebied va

er vallen doderof gewonden onder zijn bemanning, dan is de kapiteor
gelijk (medekchuldig

Men kan in het strafrecht op meerdewijzen schuld uitsluiten, zoals ipodweer/ zelfver-
dedigingtijdenseen aanval van zeerovers, zie pag@®5van dit Handboek

Privaatrecht

Hetprivaatrecht maakt een onderscheid tussechuldenrisica

Bij schuldaansprakelijkheid moet er sprake zijn van enige verwijtbaarheid aan de zijde van de
het incident veroorzakende persoon om tot aansprakelijkiieidomen.

Soms iser geen sprake van onrechtmatighemindat door eenschulduitsluitingsgrondle

schuld aan de kant van de schadeveroorzaker geheel wegvalt.

Zo kan esprake zijn vamvermacht

Voorbeeld ‘
Overmacht treedt omls men niet kan voldoen aan zijn contractuele v
plichtingen door een voorval dat zich buiten zijn schuld voordoet, zoal

|
treme natuurverschijnselercoronapandemi®f terroristische aanslagen ‘

(
.
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Bijrisico-aansprakelijkheigpeeltschuld geen rol.
Als een bepaald risico zich verwezenlijkt dan is daarmee de aansprakelijkheid gegeven.

Voorbeeld
De kapitein (als vertegenwoordiger van de redes)aansprakelijk voor ee
schipwaaraan eerverborgengebrek kleeft. Als door dat gebrek schade

staat, dan is d&apiteinaansprakelijk voode schade ook al kende hij he|
gebrek niet, zoals bij een plotseling kapotte stuurmachineveiéaltijd goed
is onderhouden: risicaanspakelijkheid

Andere veel voorkomende voorbeelden zijn de aansprakelijkh@doudersvoor de daden
van hun kinderenyan werkgevers voor de daden door hwerknemers of van dierenbezit-
ters voor de gedrgingen van hun dieren (uitgebroken paardéslopende honden)Deze
vormen van aansprakelijkheid heten risie@nsprakelijkeid.

Verantwoordelijk

Verantwoordings een begrip dat verwijst naar een proces van verantwoording afleggen, dit
in tegenstelling tot verantwoordelijkhejdlat verwijst naar een taakomschrijving.

Wanneer er een analyse en beoordeling gemaakt wordt van de uitvoering van die taken
spreekt men van verantwoording.

Er is een duidelijke relatie tuss de verantwoordelijke persoon, zoals de kapitemdegene

aan wie de verantwoording wordt afgelegebds de reder.

Er zijn verschillende vormen van verantwoording

1 Financiéle verantwoording: begrotenen de besteding daarvan

1 Procesverantwoording: proces dat gevolgd igij de uitvoering van taken
1 Beleidsmatige verantwoording: effectiviteit en doelmaigheid van de uitvoering
1 Verticale verantwoording: kapitein en reder, er is sprake varérarchie

1 Horizontaleverantwoording: vrijwillige verantwoording

Voorbeeld ‘
Als je voor iets de verantwoordelijkheid draagt, ben je ervoor verantw

delijk en kun je ervoor ter verantwoording worden geroepen.
Andersom: als je iets voor je verantwoording hebt genomen, draag je (
voor verantwoordelijkheid. ‘

Plicht

Verantwoordelijkheid brengt een aantal rechten en plichten met zich mee.
Vaak zijn de rechten noodkalijk om aan de plichten teunnenvoldoen.

In Deel 2 van dit Handboek worden de plichten van een kapitein beschresenverschil-
lende zaken, zoals schip, bemanning en lading.

Een plicht is datgene moeten doen dat wordt geéist door het geag. wel, een taak die
men op zich heeft genomen of opgelegd heeft gekregen.
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Voorbeeld
Artikel 8:261 BW

De lapitein is verplicht voor de belangen van deder enbevrachterste
waken en denodigemaatregelen te nemen.

12. Handhaving
Nederland en andere staten hebben het recht om hun-eetregelgeving te handhaveAls
er een norm wordt overtreden kan er een sanctie worden opgelegd.

In dit Handboek betekentdndhaving Bt door toezicht
en/of opsporingbevorderendat wettelijke regls worden
nageleefd.

Het ministerie van Justitien Veiligheigd meer in het bij-
zonder het Openbaar Ministerie (OM), is belast met de op-
sporing, terwijl andere ministeries zich toeleggen op toe-
' zicht of controle; oolaan boord.

Handhaving van weten regelgeving

1 Toezicht(controle) zonder vermoeden van eavvertredingvande wet
1 Opsporing bij eervermoedelijkeovertredingvande wet(verdachte).
1 Sanctie

Terminologieministerie van Infrastructuur enWaterstaat

1 Handhaving

Zorgenvoor de naleving van regafoor dienstverlening, toezicht en opsp
ring.

1 Toezicht

Verzamelernvan informatie over de vraag of een handeling of zaak volc
aan de daaraan gestelde eisen, het zich daarna vormen van een o
daarover en daar waar nodig interveniéréptreden)

1 Interventie

Hetlaten voldoen aan de eisen van eenden toezicht gestelde.

1 Opsoring

Verzamelervan informatie op grond van aanwijzingen \gepleegdestraf-
bare feiten of een redelijk vermoeden van in gang zijnde strafbare fe
met het doel te komen toeen strafrechtdijke interventie.

51

—
| S—



-

NVKK

% Toezicht en opsporing kunnen in één persoon ver-
enigd zijn.

Juridisch Handboek Kapiie
Deel 1 Algemeen

(rrr

Toezicht kan dan naadloos overgaan in opsporing
bij verdenking van een strafbaar fajedurende
een controle.

Denk hierbij aan dé&chepenwet die kent zowel
bestuursrechtelijk tbezicht: controle,waarschu-
wing) als strafrechtelijk(opsporing: verdachte)
handhaafbare bepalingen.

‘‘‘‘‘
e,

| Indien toezicht en opsporing niet in één persoon
- verenigd zijn, dan moet de toeziclghdereen op-
sporingsambtenaar waarschuwen, bij verdenking van een strafbaar feit

Voorbeeld
Een ambtenaar vade Inspectie Leefomgeving en Transpertaakzowel

bevoegd tot het houden van toezicfitontrole)als het opsporen van stra
bare feiten(verdachte).

Handhaving kan dus worden onderverdeeld in toezicht en opsporing.
Beide beschikken over sancties, straffen en maatregelen, samen ook wel handhavingsinstru-

menten genoemd
| Toezichthouder
Bestuursrecht i )
'
Y

|

Toezicht

1 » Bevoegdheden

Handhaving 41 Handhavingsinstrumenten
afb
o]

| Dwangmiddelen

i

Opsporing

F

Figuurl?. Sructuur handhaving {oezicht/opsporing
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Toezicht Opsporing
Toezichthouder Opsporingsambtenaar
Per wet bepaald Algemeen of bijzonder
Controle naleving van wetgeving Concrete verdenking
Wet- enregelgeving WVSv en bijzondere wetgeving
Verplichte actieve medewerking Verdachte hoeft niet mee te werken (zwijg-
recht)
Administratieve regelingen Strafbepalingen
Waarschuwing, beschikking Procesverbaal, vervolging
Dwangmiddelen (sancties) in Awb Straffen: WvSv of bijzondere wetgeving
Bevoegdheden in Awb en bijzondere | Dwangmiddelen in WvSv of bijzondere wetg
wetten ving
Mag hulp inroepen van opsporingsamb| Onder leiding van OvJ
tenaar
Bevoegd gezag is het Bestuur Bevoegd gezag is het OM/OvJ
Geen directe aansturing van bevoegd ¢ Opdrachten en aanwijzingen van OvJ
zag
Geweldgebruik beperkt en per wet gerg Geweldgebruik Politiewet 1993 en Ambtsin-
geld structie
Tabel3. Onderscheidussen toezicht en opsporing

Het bevoegd gezag beschikt vaak over het handhavingsinstrument van aanhouding van sche-
pen. Ookanderehandhavingsinstrumenten komen voor.

Voorbeeld
Er bestaanaanhoudingsbevoegdheden op grond van de Schepenwe

Wet havenstaatcontrole en de Wet laden rissen zeschepen.
De Wet laden en lossen zeeschepgeft de levoegdheid om het laden e
lossen stop te zetten

Bij de meeste van deze handhavingsinstrumenten heeft de toezichthalel&euzevrijheid,
bij de rest is hij verplitt een bepaald instrument toe te passen.

Het daadwerkelijk toepassen van bestuursrechtelijke of ztéfrechtelijkesancties gebeurt
niet eerder dan dat andere maatregelen gefaald hebben.

Vooralde strafrechtelijke sanctie isenvan de uiterste midelen die zullen worden toege-
past.

Normaal gesproken wordt de weg der geleidelijkheid, proportionaliteit en subsidiariteit be-
wandel bij het nemen van maatregelen, zie od&figuur hierna
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Intrekken certificaten

Strafrechtelijke sancties

Bestuurlijke sancties

Openbaarmaken

Waarschuwen

Aanbevelingen

Afspraken/convenant

Belonen

Informeren

Figuurl8. Hiérarchie varhandhavingsinstrumenten

13. Toezicht

Toezicht is het verzamelen van informatie over de vraagtsfvoldoet aan de daaraan ge-
stelde eisen (wetergunningcertificaat), daarna een oordeel daaroveormenen vervol-
gens wel of nieinterveniérenofwel optreden

Toezicht

Controle op naleving van ween regelgeving.

Toezicht valt binnen het bestuursrecht, hiestaan deverhouding tussen overheid en burger
centraal. Daarnaastegelt het bestuursrecht de bestuurlijke organisatie en regelgeving. Het
kan worden verdeeld in:

1 Algemeen bestuursrecht Algemenewet bestuursrecht (Awh)

1 Bijzonder bestuursrecht SchepenwetWet zeevarendenMsserijwet

Ook het bestuursrechitan niet zonder handhaving van zijn regels.
De Awb kent een apart hoofdstuk over het toezicht op de naleving van bestuursrechtelijke
regels

In wet- en regelgevingvorden burgers alledi verboda en geboden op-
gelegd

Houdt de burger zich hier niet aan, dan moet het bestuursorgiamo-
gelijkheid hebben naleving van de regels af te dwingen.
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Voorbeeld ‘
Als een kapitein zonder de juiste certificaten toch een zeereis ondernﬁ

dan kan de overheilestuursrechtelijloptredendoor het vertrek uit te stel-

len of het schip aan te houden

Toezicht wordt uitgeoefend door ednezichthouder dieis door de overheid aangesteld.
Toezichthouders voeren regelmatig controles uit. Hiervan gaat een belangrijk preventief ef-
fect uit.

Het toezicht kan tot resultaat hebben dat de wettelijke voorschriften alleen al door voorlich-
ting, inspectiescontroles en waarschuwingen worden nageleefd.

Indien controle enwaarschuwingen geen effect sorteren, loopt het toezicht op de naleving
van wet- en regelgevingn de regel uit op hegebruik van handhavingsmiddelenet een
meer dwingend karakter.

Er zal da een keuze moeten worden gemaakt uit de bestuursrechtelijke of strafrechtelijke
middelen die de handhavendautoriteiten ter beschikking staan.

Een combinatie van deze middelen is ook mogelijk.

De keuze van het middel wordt bepaald dewerwegingen van proportionaliteisubsidiari-
teit, doelmatigheid en doeltreffendheid.

Het staat de overheid vrij om de rechtiervragen een verbod uit te spreken.
Omdat dit omslachtig ien vaak lang duurt, heeft de wetgever aan de overheid een aantal
dwangmiddelergegeven om die zonder tussenkomst van een rechter in te zetten.

De vier belangrijkste dwangmiddelenn:
1 Bestuursdwang
1 Dwangsom
1 Administratieveof bestuurlijkeboete
1 Bestuurlijkemaatregelen zoals het intrekken van vergunningertificaat

Voorbeeld ‘

De Minister mag een certificaat intrekkexs er niet meer wordt voldaar
aan de wettelijke eisen.

Het toezicht aan boord draasbmsom de intrekking van certificaten en het opleggen van een
vaarverbod.

De dreiging van deze integnties wordt over het algemeen als doeltreffend instrument erva-
ren.

Omdat beide instrumenten zeer ingrijpend zijn, worden echter aanvullende, minder ingrij-
pende instrumenten, waaronder de last onder dwangsom en eventueel de bestuurlijke, boete
steeds meer en meer toegepast, maar nog niet voor alle wetten.

Het herstellen van de oorzaak is uiteraard ook een maatregel die kan worden opgelegd aan
het schip of kapitein.
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Toezichthouder

Een toezichthouders een doorhet bevoegd gezag aangewezen ambtenalare isdan op
grond van die aanwijzing bevoegd tot het instellen van onderzoeken naar de naleving van
wet- en regelgeving.

Een toezichthouder controleert of de regels worden nageleefd

Een toezichthouder vraagt om inlichtingen, hij vraagt of hij de papieren mag inzien, of onder-
zoektdelading van eerschip

Een toezichthouder wordt aangesteld per wet, maar hij kan ook worden aangesteld om meer-
dere wetten te controleren.

Elke toezichtbuder heeft een legitimatiebewijsij zich.

Het legitimatiebewijs van de toezichthouder is afgegeven door het bevoegd gezag.
Legitimeren dient gevraapf ongevraagd te geschiederpdatmen weet dat men tenaken
heeft met een officiéle toezichthouder.

Verzet(geweld)tegen een toezichthouder is strafbaagkdaarom moet men weten dat men
te doen heeft met eemfficiéletoezichthouder.

Voorbeeld
Alsiemand zich bewust verzétgen een toezichthader of opzettelijk dien

handelingen belemmerganpleegt diegene een misdrijDie persoomsdan
een verdachte geworden, met alle congenties vardien.

Toezicht houder koopvaardij

De kapiteinis verantwoordelijk voor de naleving van de weh regelgeving op het gebied
van veiligheid, milieu en arbesdmstandigheden op zijn schip.

Hijis verplicht te beschikken ovete nodige certificaten, zoals dat van hetiligheidsmana-
gementsysteemwelke weer moet/oldoenaan delnternational Safety ManagementSM}
Code. Hierop wordt toezicht gehouden.

De belangrijkste toezichthoudevoor de koopvaardij heethspectie Leefomgeving en
Transport ZeescheepvaafILT)

Vroeger ook bekend onder de naath{ O K
De Engelstaligg' ¥ @Iy RSI
rateQ @

SLIOILENIAYaLSOGASQ

S
S Ay dhelSéherfa®isShippingyindpactod i S SR 3

99 Inspectie Leefomgeving en Transport
@j Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat

Figuur19. Logo ILT
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Dezeinspectiehoudt toezich op Nederlandse en buitenlandse schepen, bemanningen, rede-
rijen en klassenbureaus.

Dezeinspectie voerhet toezicht niet alleen uit: veel andere organisaties spelen een belang-
rijke rolbij controles

Klassenbureaus verrichteraak decertificerende inspecties en verstrekken namens de minis-

ter de bijbehorende certificaten.

Keuringsinstanties toetsen bepaaldeheepsuitrustingsstukken aan de normen en verstrek-

ken certificaten

Opleidingsinstituten zorgen voor het opleiden en examineren van bemanningsleden

De Inspectid_eefomgeving en Transpéfeescheepvaarhoudt vervolgens toezicht op de
manier waarop dez organisaties deepublieke taken uitvoeren.

Naast denspectieLeefomgeving en Transporan het ministerievan 1&Whouden ook an-
dere toezichthouders (op gemeentelijk, provinciaal en rijksniveau) toezicht op de Neder-
landse en buitenlandse schepen inederlandse territoriale waten en havens.

De hspectieLeefomgeving en Transpofieesheepraart werkt nauw samen met deze toe-
zichthouders.

Voor sommige segmenten uit de koopvaardijvlioot (adie chemicaliéntankers) bestaan daar-
naast nogklanten (verladers) en brancheorganisaties die toezicht houden en inspecties uit-
voeren yetting).

Als vangnet voor het onder de maat presteren \&mhepenis de zogenaamdbavenstaat-
controle inhet leven geroepen.

Het toezicht op schepegebeurtin Europaop basis vaule Paris Memorandum of Understan-
ding on Port State Control (Paris MOU
INJ T A2Y 2L RS 4SNBfR YSSHpdhhato4RAG a22NI ah! Q

Ook opEUniveau vindt toezicht plaatdaatoe is de European Maritime Safety Agency
(EMSA) opgericht, die de Europese Commissie over de ontwikkeling vaenwegelgeving
adviseert, damplementatieervancontroleert en de werking hiervan evalueert.

De NederlandserispectieLeefomgeving en Transpéfeescheepvaarzoekt met de EMSA
naar de optimale taakverdeling en wil met haar toezicht complementair zijn aan de EMSA.
Daarnaast heeft vrijwel elke kistaat zijn eigemationaletoezichthouders.

De kapitein kan dus meerdeteezichthoudendeautoriteiten verwachten

aan boord zowel in binnenals in buitenland

Toezichtbevoegdheden

Een toezichthoudein Nederlandheeft voor zijn taak ook bevoegdheden, zoals het stoppen
van een schip en het controleren van papieren en lading.
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Wet- enregelgeving hebben vaak een toezichtbepaling, dit is een bepaling waarin staat ver-
meld wie de toezichthouder is en wat de toezichtbevoegdheden Bigae bevoegdheden
verschillen per wet. De toezichtbevoegdheden moeten uit de wetgeving gehaald worden die
men wil controleren.

(rrr

Om zijn functie goed te kunnen uitvoeren heeft de toezichthouder een aalgamenewet-
telijke bevoegdheden die geregeld zijn in de Algemeeebestuursrechi{Awb)

Concreet zijn dit bevoegdhedezpals

Schip laten stoppeen/of naar een aangewezen pladtten overbrengn;
Schipenhaarlading orderzoeken

Toegangverkrijgentot elke plaatsaan boord uitgezonderd woonvertrekken

Zich laten bijstaan door de politief andere aangewezen personen
Identiteitsbewijs inlichtingenof papierenvorderen inclusief afschrift maken
Zaken onderzoeken, opnemesn monsters daarvan nemgn

Verpakkingen openen

Zakenvoor onderzoekijdelijk meenemen tegen afgifte van een schriftelijk bewijs

=4 =4 8 -4 -8 -8 -9 12

ledereenis verplicti (binnen een door de toezichthoudegestelde redelijke termijn) mede-
werkingte verlenen aan de toezichthouder.

Deze medewerkingsplicht geldt niet na het moment waarop de betrokkene verdacht wordt
van een strafbaar fejidan kan de, inmiddels, verdachte een berapen op het zwijgrecht
Een verdachte hoeft niet mee te werkaan zijn eigen veroordeling

Daarnaast kunnen nog extra bevoegdheden aan een toezich#ozigh toegekend in een
aantal bijzondere wetten, zoals de Vreemdelingen&@00 de Wet zeevarendende Sche-
penwet,de Opiumwetof de Visserijwetl963

Voorbeeld
ledereen die de visserij uitoefent is verplicht op eerste vordering van
ambtenaar:

1 Dezein de gelegenheid stelleimet vaartuig te betreden
1 Uitstaandvistuig te lichten
1 Geslotenviskaren te openen.

Kenmerkend voor het mogen uitoefenen van toezichtbevoegdheden is dat er geen sprake
hoeft te zijn van enig vermoeden dat een wettelijk voorschrift is overtreden (verdachte).
Het isvaakeen controle zondeenige verdenking of vermoeden.

Hiermee wordt megen het onderscheid met opsporing (strafrecht) wat duidelijker.
In het strafrecht spreekt men overigemaakvan dwangmiddelenp.v. bevoegdheden.

Voorbeeld ‘
De wet en regelgeving bevat toezichtbepalingen, waarin wordt gereg

wie bevoegd is en welke bevoegdheden die persoon heeft om zijn toez
staak uit te kunnen oefenen.

(
.
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Bescherming kapitein bij toezicht

De kapitein is in velerlei opzichten afhankelijk Vet besluit (ook wel: beschikkingjat de
toezichthoudemeemt, zekeralsdit besluitsancties of maatregeleinhoudt.

Vaak grijpt een negatief besluit van de toezichthouder dieppnde bedrijfsvoeringaan
boord. Mede daarom is er behoefte aan een stelsel van rechtsbescherming waarinitirkap
bezwaarberoep kan maken tegen een besluit dat zijn ogen juridisch onjuist is.
Uiteraardgeldt onderstaande ook voor de redeishet besluit de reder betreft.

Bezwaar en beroeptaan alleeropentegen bestuursreclhbesluiten dus niet tegen andere
feitelijke of privaatrechtelijke handelingen van de overheid, of tegen besluiten (vonnis) uit
het strafrecht; die hebben hun eigen rechtsbescherming.

NB
Het gaat hier over dbescherming van de kapite{neder)in Nederland. |

buitenland kan dit anders zijn, afhankelijk van het daar gelderat®naal
recht

Bestuursbesluiten zijn de besluiten van de toezichthoudehnet kader van toezicht op de
nalevihg van de wet.

Onderaan het besluit dat een kapitein krijgt van een toezichthouder staat hoe en waar hij
bezwaarberoep moet aantekenen.

Het stelsel van rechtsbeschermihgstaat uitglobaaldrie fasen

1. Bezwaar
Tegen een besluit moet de kapitegerst bezwaamaken bij het bestuursorgaan (toe-
zichthoude) dathet besluitheeft genomen;

2. Beroep
Wordt het bezwaadoor dit bestuursorgaan (toezichthoudeafgewezen, dan kan hij
tegendat besluit(beslissing op bezwaaggnberoepinstellen bij de rechtbank,

3. Hoger beroep
Tegen de uitspraak van derechtbankstaat hoger beroeppenbij een hogere recht-
bank, zoaldet Centraal College van het Bedrijfslewarde Afdeling bestuursrecht-
spraak van de Raad van Statié is afhankelijk van het soort besluit.

Bezwaar

De kapitein karbezwaamaken bij het bestuursorgaan daet besluithnam. We spreken dan
van eernbezwaarschriftprocedureDeze procedure is terug te vinden in de hoofdstukken 6 en
7 Awb.

Bezwaar moet worden ingedierdbor een bezwaarschrift, er bestaanige vereisten voor
dit bezwaarschrift.

De termijn voor het indienen van een bezwaarschrift bedraagt zes weken na toezerfiding o
uitreiking van de beschikking

De bezwaarschriftprocedure fungeert als een soort drempel voor toegang tot de rechter.
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Het bestuursorgaan dient hetorspronkelijke besluit tberoverwegen

Gedurende deze procedure gelden een aantal vormvoorschriften. Zo moeten belanghebben-
den(kapitein)worden gehoord en moet de beslissing op het bezwaarschriftdnrzes weken
worden genomen

Tenslotte geldt datle bedissing ophet bezwaarschrifvan de kapiteirdeugdelijk moet wor-

den gemotiveerd

Beroep

Alsde kapiteinvindt dat het bestuursorgaan niet op de juiste wijze op zijn bezwaarschrift
heeft gereageerd, is hij toe aan de tweede fase: berbggde rechtbank.

Hoofdstuk 8 Awb kent een aantal bepalingarer het proces vadeze fase.
De rechtbank houdt dan een zitting die gewijd is aan het ber@apde kapiteineventueel
met getuigenverhoor en doet vervolgens uitspraak.

De rechtbank beoordeetlleende rechtmatigheidvan een besluit. Het oordeel over deel-
matigheidmoet aan het bestuursorgaan blijven.

Als het bestuursorgaatoezichthoude) dus ten onrechte een besluit genomen heeft, dan
moet de bestuursrechter dit besluit geheel of gedeeltelijk vernietigen.

Hoger beroep

Eventueel kan d&apiteinnog inhoger beroepIn hoger beroeps de vascheidenheid aan
bestuursrechters veel groter:
1 Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State
Vooralle zaken waarvoor onderstaande uitzonderingen niet van toepassing zijn, bijv.
milieu en onderwijs
1 Centrale Raad van Beroep
Voorsociale zekerheidszak;
1 College van Beroep voor het Bedrijfsleven
Vooreconomiscle zaken

Voorlopige voorziening (kort geding)

Alser haast is geboden kan aan de rechtbank een snelle procedure worden gevraagd, de zgn.
W@2 2 NI 2 LIA 3 Slitligtdg aed KorSggding. 3 Q

Tijdens een bezwaaof beroepschriftprocedure blijft het laatste besluit van kracht.

Soms heft dat onherstelbare schade tot gevolg. Om deze schade te voorkomen, kan iemand
die bezwaar of beroepantekent aan de voorzieningenrechter vragen om een voorlopige
voorziening.

Als de voorzieningenrechter het verzoek toewijst, betekeat over het algemeen dat het
oorspronkelijkebesluit wordt opgeschort.

Dat besluit geldt dan tijdelijk niet, meestal totdat op het beroep is beslist of de rechter een
definitieve uitspraak heeft gedaan.
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Voorbeeld
Indien een schip een verbod krijgt om tetvaren, dan blijft dit besluit vai
kracht totdat de volledige bezwaagn beroepsprocedure is doorlopen.

De voorlopige voorzieningenprocedure kan de werking van het beslui
schorten, waardoor het schip alsnog kan uitvaren; ditheoordeling van
de voorzieningenrechter.

Figuur20. Bezwaar en beroepsprocedureen voorlopige voorziening (kort geding)
14. Opsporing

Begrippen

Hiewvoor spraken we van toezicht (bestuursrecht), nu gaan we overpgparing

Opsporings gericht op de strafrechtelijke afdoening van strafbare feitarconcretois op-
sporing gericht op het vinden van een verdachte, dan wel het vaststedleardg)een straf-
baar feit is gepleegd.

Opsporing/toezicht

Toezicht: bestuurstaak
Opsporing justitiéle taak
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Opsporing wordt uitgevoerd door opsporingsambtenaren.
Deze hebben opsporingsbevoegdheldht is een bevoegdheid die kan worden uitgeoefend
bij eenonderzoek naar aanleiding van een verdenking van een strafbaar feit.

Een persoon die ervan wordt verdacht egrmafbaar feitte hebben gepleegd, krijgé maken
met het strafrecht.
Strafrecht $ nationaal recht, het geldt binndsederland

Aan boord van een Nederlands schip en aan boord van een buitenlands schip in Nederland,
inclusief de territoriale wateren, geldt de Nederlandse strafwet.

Een kapitein kan te maken krijgen met strafbaréeieiaan boord, maar

hij kan ook worden belast met de opsporing van strafbare feiten aan
boord van zijn schip.

De kapitein mag dan bepaalde dwangmiddelerepassen. Daarom
wordt er hier in het kort enkele relevante aspecten van het strafrecht
besproken, later komt de actieve rol van de kapitein aan, lzegbagina
195van dit Handboek

Binnen het strafrecht wordt verschil gemaakt tussen materieel strafrecht en formeel straf-
recht.

Het materieel strafrechgaatvooral over strafbare feiten erde straffen.
Het materieel strafrecht staat in het Wetboek vatrafrecht(Srof WvS}.

Het formeel strafrecht beschrijft de rechtszaak en alles wat daavaanafgaat zoals het op-
sporingsonderzoek door dgpsporingsambtenaren

Anders gezegd: het formeel strafrecht beschrijft wat er gebezrwtls opsporingls ienand
een strafbaar feit heeft gepleegen de rechtszitting

Het formeelstrafrechtstaatin het Wetboek van StrafvorderingvvSv)

[ Strafrecht ]

[ Materieel strafrecht] [ Formeel strafrecht
4
Wetboek van Straf-} Wetboek van Strafvorde:
L recht ring
Bijzondere wetgeving ]

—[ Lagere regelgeving ]

Figuur21l. Strafrecht en strafvordering
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Strafbaar feit

Een feit is pas strafbaatshet voorhet plegenstrafbaar is gesteld, terugwerkende kracht kan
niet.

Het isdaaromonmogelijk te worden veroordeeld voor een feit dat niet strafbaar is op het
moment dathet wordt gepleegd.

Strafbare feiten zijn opgenomen in wettelijke strafbepalingen.
Dit kan zijnn een wet, een AMvB, een ministeriéle regeling etc.

Strafbaar feit

Een strafbaar feitls een gedraging die beschreven staat in een strafbepa
Deze gedraging mod strijd zijn met het rechfwederrechtelijk)en te wij-
ten zijnaan schuld.

Strafbepaling

Strafbepalingen kan men vinden in het Wetboek van Strafrechi bijzon-
dere wet en regelgeving, zoals @hepenwetWet zeevarendemf Visse-
rijwet 1963

Strafbare feiten kan men onderverdelen in misdrijven en overtredingen.
Misdrijven zijrmeerernstigestrafbare feiten dan overtredingen, de strafmaat is dan ook ver-
schillend.

Strefbare feienbij scheepvaart

Het Wetboek van Strafrecht wijdt een speciaal hoofdstuk aan strafbare feiten binnen de
scheepvaart, degn. scheepvaartmisdrijvean -overtredingen.

Het gaat dan over strafbare feiten die in vara staan met de exploitatie van een schip
(meestal overtredingen) of met de veiligheid van de scheepvaart of die van schip, begann
en lading (vaak misdrijvergie pagina77van dit Handboek

Verdachte

Een verdachte is een persoon die verdacht wordt van een strafbaar feit
Er moet een redelijk vermoedenijn. Dit blijkt uit feitenof omstandigheden, dus niet uit ge-
ruchten, vage aanwijzingeof een algemeen vermoeden

Feiten daden, handelingen of gebeurtenissen die werkelijk gebeurd zijn.
Omstandigheden bijzonderheden of aangelegenheden die bij een feit kunnen horen.

Verdenkng
1 Concrete feiterof omstandigheden

1 Redelijk vermoeden van schuld
1 Een strafbaar feit
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Het vermoedenvan een strafbare handelingnoet redelijk zijn, niet alleen voor de opspo-
ringsambtenaar, maar ook in het algemeen.

Het vermoeden moet in de richting van een bepaald strafbaamfgzen.
Verdachte moet aangezegd worden dat hij verdachte is.
Hij heeft dan wijgrecht

De opsporingsambtenaar moet de rechten van een verdachte res-
pecteren, anders pleegt de opsporingsambtenaar mogelijk zelf een
strafbaar feit

Bovendien komt het dan misschien niet tot een veroordeling van de
verdachte

Ernstige bezwarebetekent dat er meer is dan alleen een verden-
king van het plegen van een strafbaar feit

De waarschijnlijkheid dat de verdachte Hett heeft gepleegd is hoger dan leien verden-
king.

Er zijn dan sterke aanwijzingen dat de verdachte betrokken is bij een strafbaar feit.
Heterdaad islseen strafbaar feitvordt ontdekt terwijl hetfeit wordt begaan of direct erna.

Een verdachte blijft verdachte tot de vervolging stopt of er een veroordeling volgt.

Ernstige bezwaren

Verdenking

Algemeen
vermoeden

\

Figuur22, Van algemeen vermoeden tdteterdaad
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Verzet door v erdachte

Een verdachte hoeft niet actief mee te werken, maar moet wel de bevoegdheden van de op-
sporingsambtenaar toelaten.

Bij fouillerenhoeft de verdachte dus niet zijn zakken leeg te maken, de opsporingsambtenaar
mag deze wel legerniesnoods met gepast geweld.

Een verdachte mag zich niet actief verzetten, dan pleegt hisgafbaar feit

Het \erzet moet zijngericht tegen een opsporingsambtenaatet is elk actief gebruik van
enige lichaamskracht.

Dreigingmet geweld, vooral als het een specifieke reéle dreiging is, valt ook onder verzet

Alseen verdachte niet voldoet aan een bevel van een opsporingsambtenaar dan pleegt de
verdachteeen strafbaar feit

Strafrechtelijke terminologie

Schuld Het gedaan hebben.
Schuld/Culpa Niet opzettelijk, maar wist of hoorde te weten dat zijn ged
strafbaar was.
Opzet Willens en wetens een strafbaar fekegen.
Voorwaardelijke opzet | Niet doelbewust, op de koop toe nemen.
Poging Begin van uitvoering, niet voltooiing door externe oorzaken
Doen plegen Strafbaar feit laten plegen door een willoze uitvoerder.
Uitlokking Uitlokker enuitvoerder strafbaar.
Medeplegen Twee of meer personen plegen samen een strafbaar feit.
Medeplichtig Opzettelijkhulpverlenenbij een misdrijf.
Tabel4. Strafrechtelijke terminologie
Bewijs

In het strafrecht is hebewijs de informatie dataantoont dat de verdachte datgene heeft
gedaan waarvan hij beschuldigd wordt.

Bewijskan bestaan uit:

Verklaringernvangetuigen;

P-Vvan een opsporingsambtengar

Verklaringvan de verdachte;

Schriftelijkedocumenten;

C 2 (i, gefuils en beeldopnamen

Voorwerpen zoals een moordwapen.

=4 =4 =4 4 -4 9

Het bewijsmoet wettig en overtuigend zijn.

Wettig bewijs
1 Voldoetaan de wettelijke eisen;
1 Voldoetaan het wetelijke bewijsminimum
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Overtuigend bewijs

Derechteris persoonlijk door het bewipvertuigd dat de verdachte inderdaad datgene heeft
gedaan waarvan hij beschuldigd wordt.

Voorbeeld
1. Wel wettig, niet overtuigend
Er is wettig bewijsmaar ook iemand anders had het feit kunnen plegen.

bewijsmateriaakluit andere daders dus niet uit.

2. Wel overtuigend, niet wettig

Het bewijsbestaat alleen uit een overtuigende verklaring van het slach
fer.

Onwettig verkregen bewijs
In het WvSv staan de voorwaarden waaraan het bewgst voldoen.

Een voorwaarde is dat het bewijs op een rechtmatige manier verkregen moet zijn.
Hierbij rijzen geregeld problemen, vooral omdadle opsporingshandelingen vaak een in-
breuk op de rechten van de verdachte inhouden, alieentoegelaten zijn onder bepaalde
voorwaarden.

Voorbeeld
Het binnendringen in iemands huis is een inbreuk op het recht op pri\

maar een huiszoekingordt onder bepaalde voorwaarden door de wet to
gelaten

Alser bewijswordt verkregen dat in strijd is met de voorschriften, dan wordt dit bewijs nietig
verklaard.

Proces-verbaal

Een procewerbaal(P-V) van een opsporingsambtenaiareen schriftelijk verslag over de gang
van z&en van een bepaalde gebeurtenis.
Het doel is dat het+ gebruikt wordt door de OvJ voor de vervolging en door de recioi@r
de berechtingEen PV moet de feitenen omstandighedebevatten die door de opsporings-
ambtenaar zelf zijn waargenomen of ondervonden.
In het RV moet ook staan hoe het bewils verkregen. De rechtdean dan toetsen of het
rechtmatig is verkregen.
Een PV van een opsporingsambtenaar

1 Iseenwettig bewijsmiddelvoor een rechter

1 Moet voldoen aan de wettige materiéle en formele eisen;

1 Wordt persoonlijk opgemaakt door een opsporingsambtenaatr.

Procesverbaal
1 Een PVvan een opsporingsambtenaar is een wettig bewijsmiddedt

unieke ofwel bijzondere bewijskracht
1 Een PVvan een niebbpsporingsambteaaris vaak eemapport van be-
vindingen
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Vervolging en berechting

Vervolging

Een aanloop tot vervolging is het opsporingsonderzoek

Het OM, met name de OvJ geeft leiding aan het opsporingsonderzoek door opsporingsamb-
tenaren. Darbij let de Ovérop dat deze binnen hun bevoegdheden blijven.

Het opsporingsonderzoek begint na een melding, een officiéle aangifte, of na waarneming
door een opsporingsambtenaar.

Wanneer het gaat om georganiseerde criminaliteit worden er soms al voordat het eigenlijk

opsporingsonderzoekegint criminele inlichtingen verzameld en geanalyseerd.

De rechtercommissarigRCO) is een rechter die belast is met de rechterlijke controle van de
opsporingsbevoegdheden die zijn of worden ingezet, zoals dekerovan een woningf
aftappen van een telefoon. De OvJ doet een verzoek en-@ebBslist.

De vervolging begint als het OM een rechitede zaak betrekt.
In de meeste gevallen gebeurt dit door het uitbrengen vandsgvaarding aan de verdachte.
Zo neemt de rechter kennis van de zaak.

Vervolging scheepvaart

.AYYSY KSG ha o0Sadrld SSy &LISOAIIETS how:r 3ISy
Wh 2 2 NiRi¢ieEX3D

De Noordzeeofficier adrziseert en ondersteunt in alle maritieme gevallen zijn colldgaeen

het OM

De Noordzeeaofficier en zijn Noordzeeteam functioneren als vraagbaak voor diegenen die in-
formatie willen in maritiemjuridische aangelegenheden.

Noordzeeofficier
Dezebeschikt over relevantenaritieme kennisen deskundigheid over in

ternationaal zeerechtVanuit deze deskundigheid heeft de Noordzee c
cier, indien noodzakelijk en wenselijk, een adviserende.taak

De strafbare feiten op het gebied van milieerkeersveiligheid en visserij binnen de territo-
riale zeevan Nederland worden door de Noordze#icier behandeld.

Overige strafbare feiten, zoals diefstal of geweldpleging, binnen de territorialeatgenvin
beginsel de normale regeling in het Wetboek van Strafvordering.

Op grond van hetlaggenbeginsdkie pagina30) vallen strafbare feiten waarbij Nederlandse
schepen waar ook ter wereld, betrokken zijn onder het gezag van de Noordffexer.
De Noordzeefficier wordt overelk incident geinformeerd.

In de territoriale wateren van een ander land, zoals in gggemdehaven, heeft dat land
echter primaire rechtsmachtie gaat darvoor de rechtsmacht van Nederland.

Ten aanzien van terrorisme en pirateggwapende overvadp zee, beoordeelt dBloordzee
officier of er sprake is van Nederlandse rechtsmaehtNederlandse belangen, en verzorgt
de uitvoering van hebnderzoek.
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Noordzeeofficier
De Noordzeeofficier is verantwoordelijk voor deodrdinatievanstrafbare

feiten die gepleegd zijhinnen de Nederlandse territoriale wateren en a
boord van Nederlandse schepen, waar ook ter wereld.

Berechting
Nada de OvJ een verdachte voor de rechtexeft gebracht, beslist deze of de verdachte
schuldig is en of een straf op zijn plaats is.

De rechtbank behandelt misdrijven enertredingen. Nederland kent Ir&chtbanken.
Eenvoudigeen lichtezaken komen voor de politierechtezwaarderezaken komen vooeen
meervoudige kamer, die bestaat witie (3) rechters.

Tegen de uitspraak vaenrechtbank is hoger beroemogelijk bij e@ gerechtshof. Hiervan
zijn ervier (4)in Nederland

Vervolgens is er een mogelijkheid tot cassatie bij de Hoge &aadederlanden

Executie

Het OM zorgt voor de tenuitvoerleggir(gxecutig van strafvonnissen, ét opsporen van
voortvluchtigen,de inning van onbetaalde boetes etc.
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V. Juridisch maritieme zaken

Hoofdstuk V van dit Handboek gaat over de volgende onderwerpen:
15. Introductie

16. Zeeroof

17. Stateloos schip

18. Migranten, Yuchteling, vreemdeling enz.

19.1llegale immigratie, mensenhandel eesmokkel
20. Maritiem terrorisme

21. Maritieme cybercrime

22.Verplichte hulpverlening op zee

23. Sheepvaartovertredingen

24. Scleepvaartmisdrijven

15. Introductie

Hieronderworden enkele onderwerpen waaronder maritiememisdrijven beschreven die

veel relevantie hebben voate kapitein, terwijl verderopn dit Handboelde positie van de
kapitein binnen het strafrecht wordt verduidelijkt.

Met veel van onderstaande zaken kan de kapitein te maken krijgen tijdens de reis, en vaak
moet hij er ook beslissingen over nemen.

16. Zeeroof/piraterij

Kustwacht en oorlogsschepen mogen schepen, verdacht van zeeroverij op volle zee aanhou-
den en doorzoeken

BinnendeT2 KSSG RAG YBDS &I¢kiBtsidaiRel&idreiN@&datihouding.
Zeeroverij(piraterij) is een onrechtmatige daad van geweld, aanhouding of plundering, ge-
pleegd op volle zee door de bemanning of passagiers van een particulignsripersoon-

lijk gewinen gericht tegen een ander schip.

Er is dus sprake van twee schepen: het roofschip en het geroofde(sietipr/slachtoffer)

Zie ook pagin205van dit Handboek

Zeeroof onrechtmatigedaad, volle zee, twee schepen, persoonlijk gewf

In TTW gewapende overval ‘

17. Stateloos schip

ledere staat moet een register bijhouden van schepen die zijn vlag voeren.

Een schip dat is ingeschreven in eegister van een staat heeft het recht om de vlag van die
staat te voerenDat schipheeft officiéle papieren aan boord om aan te tonen dat het is inge-
schreven in die staat

Eenschip heeft dus de nationaliteit van de staat waar lsahgeschreven, deze staat is dan
de vlaggenstaat. Er bestaat een wezenlijke band tussen het schip en de vlaggetistaak
paginall8over de ZeebriefEen schip dat niet staat ingeschreven in een register van een
staat heeftgeen recht om een nationaldagte voeren Hetheeft ook gea officiéle papieren
aan boord. It is eenschip zonder nationaliteit ofwel een statelosship.
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Stateloos ‘

Een schips stateloos,alshet geen of meerdere vlaggen voert of indien I
zijn vlag weigert te tonen.

18. Migrant, viuchteling, vreemdeling enz.

Hieronder wordt het ingewikkelde leerstuk van (economischa)igranten, viuchtelingen
vreemdelingen ongedocumenteerdemn asielzoekersitgelegd vooral hoe je deze op zee
kanaantreffen.

Dit wordt gedaan door denderwerpenvan een definitie te voorzien.

Na het onderwerpmigranten enviuchtelinggen worden de onderwerpen illegale immigratie
mensenhandeén-smokkel beschrevenr Eitten vaak veel verbanden tussen deze onderwer-
pen.

Figuur23. Hulpverlening op zee

Het is voor dékapiteinvaakmoeilijkom te beslissen wat de status van een persoarMaar,
als men op zepersonen aantreft die hulp nodig hebben, dan moet die hulp worden gegeven,
ongeacht de status of toestand van die personen.

Deze hulp mag overigens niet ten koste gaan van de levens van de eigen opvarenden aan
boord van het schip. Dit is een beslissitig dekapiteinmaakt, op basis van ervaring, feiten
en omstandigheden. Zie ook hierna.

Migrant

Migrant is nietduidelijk gedefinieerd in het recht. Een migrasieen brede ternvooriemand
die zichonverplicht verplaatst overrgnzen, bijvoorbeeldoor seizoensgebonden werk, op-
leidingof om een betefeconomisch)even te vinden ergens anders.

De meeste migranten worden niet gedwongen heigenland te verlaten, maar vertrekken
uit hoop en op zoek naar betere kansen. Zij zijn vrij om terug te keren naar huis wanneer ze
willen.

Bij veel migranteverlooptallesvia reguliere routes met geldige reisdocumenten
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Maar migranten maken ook gebruik vanensensmokkelaarem bijvoorbeeld deMiddel-
landseZee over te steken vanuitibiénaar Europa.

Deze migranterzijn veelal afkomstig uit midden Afrika en hebl®et doel om in Europde
gaan wonen.

Deze migranten hebben niet altijd de juiste papiesnworden vaak ook aangezien als asiel-
zoekerof vluchteling

Onderzoeken doode autoriteiten van het land waar deze migranten arriveren pertizd-
len hun statusmoetenaantonen.

Vluchteling

Een vluchteling is iemand die vervolgimgeft te vrezen in zijn eigen land vanwege zijn ras,
godsdienst of politieke overtuiging, of omdat hij tot een bepaalde sociale groep behoort of
een bepaalde nationaliteit heetft.

Eenerkende viuchteling is een persoon die voldoet aan deze voorwaarden.

Een viluchteling ontviucht zijn eigen onveilige land en vlucht naar een veilig land.

Een viuchteling kan ook over zee vanuit zijn onveilige thuisland naar een ander land viuchten.
Een viehteling heeft hulp nodig.

Eenkapiteinkanop zeeniet zomaar vluchtelingeaan hun lot overlaten of van boord zetten,
zeker nietalser gevaar dreigt voor deze mensen.

Non-refoulement (terugsturen)

Het beginsel vanon-refoulementverbiedt viuchtelingerierug te zenden.

Er bestaat een verbod op terugzending naar een land waar de vluchteling vertelgregen
heeft of waar zijn leven of veiligheid gevaar zijn.

Een vluchteling moet in de eerstvolgende veilige hayetebarkeerd worden.
Overleg door déapiteinmet landelijke overheid en de lokale autoriteiten is te allen tijde zeer
gewenst.Ook over het feit wat een veiligeavenprecies betekent.

Economische migrant/ vluchteling

Een economische viuchtelimgtviucht zijn thuisland in de hoop een beter bestaan te vinden
in een ander land. Dus voor financiéle redenen.

Dezemensen worden ook wel economische migranten genoemd, omdat zij in principe op
vrijwillige basis hun veilige thuisland verlaten, in de hoop op een beter leven elders.

Zij vluchten dus niet, maar verhuizen naar een land met meer economische kansen.

Deze mensen hebberaakgeen hulp nodig en hoeven dat dus ook niet te vragen.

Uiteraard dienen economischmigranteniluchtelingenwel van de juiste papieren te zijn
voorzien. Dus de papieren die het land waarnaartoe zij verhuizen voorschrijft.

Op zee maakt dkapiteingeen onderscheid tussen economische of andere soorten viuchte-
lingenof migrantendie in noodverkeren.De kapitein redt alle mensen.
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Nood
Dekapiteinzorgt voor mensen in nood op zddijlevert opgepikte menseﬂ

over aan de autoriteiten aan de wal, die beslissen verder over het lot
deze mensen.

Vreemdeling

Een vreemdeling isdereen die de Nederlandse nationaliteit niet bezit en niet op grond van
een wettelijke bepaling als Nederlander moet worden behandeld.

Vreemdelingen met de juiste papieren, ook wel legale vreemdeligggroemd,en die ook
verdervoldoenaan alle eisen mogen in het land verblijven; tijdelijk of permanent.
lllegale vreemdelingedienen het land te verlaten.

Ongedocumenteerden
5S GSNY W2y3Sa:zoaokRd jebrSiktBn§edocumenteerden zijn perso-
nen zonder verblijfstitel, ook wel illegalen genoemd.

Dit zijn bijvoorbeeld vreemdelingemiensverblijfsvergunnings verlopen, uitgeprocedeerde
asielzoeker®f slachtoffers van mensenhandel

Ongedocumenteerden of vreemdelingdie illegaal in een land worden aangetroffen kunnen
in vreemdelingenbewaring gesteld.

Eenkapiteindie op zeeongedocumenteerdemantreft dient deze, indien nodig in veiligheid
te stellen en naar de een veilige plaats te vervoeren. Dit in overleg met de lokale autoriteiten.

Asielzoeker

Eenasielzoekers iemand die asiel heeft agevraagd en vraagt zodoende om bescherming.
In afwachting van een beslissing van de overheid heeft hij vaak het recht om in het land te
blijven. Deze mensen vragen om hulp.

Vrijwel iedereen heeft het recht om in een andere staat asiel aan te vragemakuvluchte-
lingen

Asiel aan boord
Het beginsel isalsiemand aan boord van een schip asiel aanvraagtdt

dit niet in behandeling genomen door #eapitein, ook niet bij (boot)vluch:
telingen ‘

Dekapiteinvan een schip heeft geen bevoegdheid om asiel te verlenen.
Een Nederlands schip is geen (drijvend) grondgebied en kan daarom niet als een andere staat
voor asielaanvraag worden beschouwd.

In beginsel wordt de asielprocedure voor iemand die een asielaanvraag aan boord doet dan
ook niet opgestart.
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Verstekeling

Een verstekeling of blinde passagier is iemand die zich illegaal of ongewenst aan boord be-
vindt van een schipDebemanningis daarvandan nietop de hoogte Meestal is een verste-
keling iemand die zijeigenland wil ontvluchten, die niet op legale wijze ¢gnde grenscon-

trole kan komen of die geen geld heeft voor de overtocht.

Een verstekelingan alle vormen aannemen, zoals hiervoor beschreven. Een viuchtating,
gedocumenteerderenz.

Het is aan de kapitein om hiermee om te gaBerst moet de identiteit en nationaliteit wor-
denvastgesteldDaarna moet er gezocht worden naar een oplossing met de réuleale en
nationale autoriteiten.

Om de verstekeling van boord te krijgen in de eerstvolgende haven kan problemen opleveren
met de lokale immigratieautoriteiten.

Nederland maakt het ook nieggemakkelijk omdat die wildat de verstekeling via zijn eigen
consulaire vertegenwoordiger worderuggevoerd naar zijn eigen land (temagrverplich-

ting).

Het Wetboek van Kquhandel geeft de kapitein nagnighouvast voor de tijdlat een verste-
keling zich aan boord bevindt. De kapiteiagverstekelingeraan het werk zetten als zaet
willen of kunnen betalen voor de overtocht.

Artikel 371aWvK
Indien gedurende de reiginand aan boord wordt ontdekt, die niet in hi
bezit is van een geldig reisbiljet en niet bereid of niet in staat is op e

aanmaning van den kapitein vracht te betalen, heeft deze het recht hen
boord werk te laten verrichten, waartoe hij in staat en hem bij de eerst;
gelegenheid die zich voordoet van boord te verwijderen.

19. lllegale immigratie, mensen smokkel en - handel

Mensenhandel, mensensmokkel en illegale immigrktianen dichtbij elkaar liggen.

Ook bestaan er vaak verbanden tussen mensensmphkkehsenhandeén illegale immigra-
tie.

Het gaat dan vaak over vliuchtelingemgedocumenteerdeenz.
Zie ook paging0van dit Handboek.

lllegale immigratie
= .'w*-

. .

lllegale immigratie gaat over immigratie van personen
over de grenzen van een land.

Daarbij worden de immigratiewetten van dat land ge-
schonden.
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Er zin meerdere vormen van illegale immigratie
1 lllegaal een land binnenkomen, bv. mahipop onbewaakte stranden.
1 Een land legaal binnenkomen, maar niet op tijd weer verlataerstay.
1 Een land binnenkomen met valse papieren.

lllegale immigratie heeft vaak een raakvlak met criminele activiteiten.
Met name de combinatie van drugssmokkeal illegale immigrati&komt voor, ook op zee

lllegale immigratie kan ook vieand houden met economische viuchtelingehe hun thuis
verlaten en zonder de vereiste papieren zich in een land willen vestigen. Met als doel een
betere toekomst op te bouwen voor zichzelf. Dit zijn geen officiéle vluchtelingen.

It S3AFES AYYAINIYGSY KS00Sy 3ISSYy 2FFAOASES @S|
gedocumenteerde® ISy 2SYRO®
Ook wordt er wel gesproken over nietf onjuistgedocumenteerden.

Mensensmokkel

Mensensmokkel is hellegale en grensoverschrijdende transport van mensen met als doel ze
de grens over te smokkelen. Mensensmokkel is altijd grensoverschrijdend, terwijl dit bij men-
senhandehiet vereist is.

Bij mensensmokkeas & vaak sprake van een vrijwillige relatie, oftewel een overeenkomst,
tussen de smokkelaar en de persoon die het land wil verlaten.

Er is sprake van mensensmokkeinneer iemand
een ander uit winstbejag behulpzaam is bij het il-
legaaloversteken van landsgrenzen. Dit terwijl hij
weet of ernstige redenen heeft te vermoeden dat
dit alles wederrechtelijk is.

Het vervoer per schip van illegale immigranten uit
. winstbejag isvaakeen onderdeel van het straf-
bare feitmensensmokkel

J Mensenhandel

Mensenhandel is de uitbuiting van personen die
zich daartegen niet of nauwelijks kunnen verzet-
ten.

De uitbuiting van slachtoffers kan verschillende
vormen aannemen, zoals werken in de prostitutie
of in de bouw, maar ook het verwijderen van or-
ganen uit helichaam.

Het Wetboek van Strafrecht stelt mensenhandel strafbaar en zegt dat uitbuiting ook ver-
plichte of gedwongen arbeid omvat, inclusief slavernij en met slavernij of dienstbaarheid te
vergelijken praktijken.
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Mensenhandel

Het werven, vervoeren, overbrengen van en het bieden van onderdak ¢
opnemen van personeq door dreiging met of gebruik van gewebd an-
dere vormen van dwang, van afpersing, fraude, misleiding, machtsmis

of misbruik van de kwetsbarpositie of het verstrekken of ontvangen vi
betalingen of voordelerom de instemming van een persoon te verkrijg
die zeggenschap heeft over een ander persqanet het oogmerk op uit-
buiting.

Kortom, mensenhandelaren transporteren, ook over zee, Hadhtoffers met als hoofddoel
SNI FAYIYOASSt @22NRSSt dzAd GS KIFfSyo =5RAU
zoals genoemd in het Zeerechtverdrag.

lllegale immigratie

1 Illlegaalland binnenkomen.

1 lllegaalverblijvenin een land.

1 Met valse papieren een land binnenkomen.
Mensensmokkel

1 Hulpbij illegale binnenkomst, verblijf en doorreis.

1 Niet (primair) gericht op uitbuiting.

1 Vrijwelaltijd grensoverschrijdende criminaliteit.

1 Gesmokkeldenensenzijn illegalevreemdelingen
Mensenhandel

1 Vaakgrensoverschrijdend, maar hoeft dat niet te zijn.
1 Slachtofferzijn meestal vreemdeling, vaak illegaal.
1 Uitbuiting.

20. Maritiemt errorisme

Terrorismebestrijding heeft een grote
prioriteit, ook op zee.

Maritiem terrorisme isniet een op
zichzelf staand fenomeen, maar is vaak
nauw verbonden met drugssmokkel
wapenhandel of illegale immigratien
mensensmokkel

Maritiem terrorisme is het gebruik van
geweld of dreigen met geweld tegen
zeevarenden, passagiers en havens.
De motivatie bij terrorisme igaakpo-
litiek of religie.

Het vervoeen van terroristen of hun
materiaal wordt ook beschouwd als
maritiem terrorisme.
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21. Maritieme c ybercrime

Bij mariteme o/bercrime wordt vaak g@dacht aandi-
gitaleaanvallen op het schipnhaar omgeving.
Daarom moeterde communicatienetwerken en com-
putersystemenaan boord vanschepen beschermd
worden tegen inbraken door hackers.

En tegenstoringen of uitval van scheepssystemen
door bijvoorbeeld virussen.

Denk hierbij aamavigatiesystemenAlS en ECDIS di@aknog oncer oude en onbeveiligde
Windowsversiesdraaien.Maar ook aan deligitaleverbindingen met andere gebruikers aan
de wal en de essentiéle scheepsdata die inctteidzijn opgeslagen.

Het hackervan hardware en/of software aan boord van een schipieeargrote vertragingen
en kosten veroorzakenmaar ookveel ongemak en gevaar.

Door hackerkunnen de gberpiraten een heel schipontroleren waardoor de kapitein aan
boord geen controle meer heetiver koers, vaart en anderoodzakelijkezaken.
Dit zou de overnamean het schiloor echte piraten/zeeroverkunnenvergemakkelijken.

De beveiliging tegen cyberaanvallen valt onder de verantwoordelijkheid van de kapitein. Hij
moet dus maatregelen nenmeom zijn schip hiertegen te beveiligddat begintal bij eenvou-

dige wachtwoordliscipline gebruik van privéapparatuur ensoftware,updaten van software
enhetinstaleren van gecertificeerdsftware enfirewalls.Het gebruik van datadragers, zoals
usb-sticks moet aan banden worden gelegd.

+YIF m 2 ydzr NA Haum Y2S{(BiunsaéiBanigemerdsys S NNA &
tem (SMS)Zie ookbladzijdel72van dit Handboekvolgens hetSPSheveilgingsplan moeten
onbemanderuimten mettoegangtot IT-systemernworden afgesloten. Zie odkoofdstuk Xl
van dit Handboek.

De kapitein speelt een batarijke rol in hetmanagend I y  NJA Bel goidte@ ¥an &/thekcri-
mes.

22. Verplichte hulpverlening op zee

ledere kapitein is verplicht, voor zover dat mogelijk is zorzijeeigen schip of bemanning in
gevaar te brengen, hulp te bieden aan iedere persoonhdién levensgevaar aantrefOok
dient hijhulp te verlenen aan personen die in nood verkeren, voor zover hem is verteld dat
zij hulpnodig hebberen het redelijkerwijs van hem verwacht kan wordg@motherhood at

sed.

Voorbeeld
Hulpverleningop zee
1 Eenniet-zeewaardig schip

1 Omstandighedeman boord die een direct gevaar opleveren voor de
zondheid
1 Eenondeugdelijke besturing of voortstuwing

(
.
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Op zee dient men mensen in nogdok: zeenood)inclusief viuchtelingergltijd te helpen,
vaak door deze aan boord te nemen, te verzorgen en vervolgens aan land te ireten
veilige havenDit in overleg metde nationale en lokale autoriteiten.

De kapitein kan ook bepalen dat deze mensen hun reis zullen vérizenet hun eigen
schip
Bijvoorbeeld door ze te voorzien van brandstof, voedsel en water.

De kapitein bepaalt wat veilig en verantwoord is.

Voorstelbaar is davluchtelingen dielermoedelijl zijn besmet met corona of ebolavier
niet aan boord worden genomen. Zeker naésmen geen mogelijkheid tot isolatief quaran-
taine heeft aan boord.

23. Scheepvaartovertredingen

Overtredingen zijn lichte strafbare feiten.

Specifieke scheepvaartovertredingbandelen vaak over de exploitatie van een schip of over
de scheepsdienst.

De scheepvaartovertredingen kan men vinden in een speciale titel in het Wetboek van Straf-
recht, namelijk Titel IX van het Derde Boek, beginnende met artikel 469.

Dit zijn,ondermeer, de volgende overtredingen:

Niet of verkeerd opmaken van de monsterodlmonsterboekje

Niet aan boord hebben van de juiste scheepspapieren of certificaten
Niet bijhouden of afgeven van dagboekgmjrnalen, registers et¢

Het niet (tijdig) inlichten van de OvJ bij opsporing

Het niet inschrijven van geboorten of sterfgevallen aan boord

Het niet verlenen van hulp aan personen in gevaar.

= =4 4 -4 A8 -

Ook in andere wetten en regelgeving kan men strafbare feitgrovertredingen aantreffen
die zich tot de kapitein richten. Zie hierondsi aangepaste tekst uit de Sqenwet.

Voorbeeld
Artikel 56lid 1 Schepenwet

Gedragingerzoalsniet zeewaardigijn, geen reddingsmiddeleof zeekaar-
ten aan boord hebbezijn overtredingen.

24. Scheepvaart misdrijven
Misdrijven zijn ernstige strafbare feitetgpecifieke scheepvaanisdrijven handelen vaak
over gevaar en veiligheid van schepen emsen.

De scheepvaartmisdrijveéqan men vinden in een speciale titel in het Wetboek van Strafrecht,
namelijk Titel XXIX van het Tweede Boek, beginnende met artikel 381.
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Hieronder staan in het kort enkele scheepsmisdrijepgesomd:
1 Zeeroof

Muiterij, inclusief opruiing

Schp voor eigen gebruik aanwendgewerkopen etc

Valse scheepsverklaring opmaken

Het opzettelijk in gevaar brengen van hehigc

Insubordinatie

Dienstweigering

Opvaraenden niet geven wat hun toekomt

Lading vernielen ofverboord gooien zonder noodzaak

De Nederlande vlag voeren als dit niet mag

Het schip vermmmen als oorlogsof loodsschip

Varen met valse certificaten

Opzettelijk geerhulpverlenenaan mensen in noad

=4 =4 4 -4 _-9_-9_45_9_°5_2._2._-2-2

Ook in andere wetten en regelgeving kan men strafbare feitgnmisdrijven aantreffen die
zich tot de kapitein richten. Zie hieronder de aangepaste tekst uit de Schepenwet.

Voorbeeld

Artikel 56 lid 2 Schepenwet

Gedragingen zoals niet zeewaardip, geen reddingsmiddeleaf zeekaar-
ten aan boord hebbenzijn misdrijven voor zover zij opzettelijk zijn bega
Geencertificatenaan boord hebbeims eenmisdrif.

Figuur24. Zeeroof ofwel piraterij is een schee@artmisdrijf

78

—
| —



Juridisch Handboek Kapitein 2020
Deel2 KapiteA Yy 3 X @

({4

V. Kapitein
VI. Kapitein &Buitenland
VII. Kapitein &Schip
VIIl. Kapitein &Lading
IX. Kapitein &Bemanning
X. Kapitein &Milieu
XlI. Kapitein &Veiligheid
XII. Kapitein &Beveiliging
XIll. Kapitein &Opsporing
XIV. Kapitein &Zeeroof
XV. Kapitein &Burgerlijke stand Notaris
XVI. Kapitein &Onderzoeksraadoor Velligheid
XVII. Kapitein & Tuchtcollegevoor de Scheepvaart
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V. Kapitein

Hoofdstuk V van dit Handboek gaat over de kapitgims onderverdeeld i
de volgende onderwerpen:

25. Introductie

26. Kapitein in het internationaal recht

27.Kapitein in het nationa recht
28.Zeearbeidsovereenkomst
29. Buitenlandse kapitein

30. Rechten & plichten kapitein
31. Wet- en regelgeving

25. Introductie
. AYYSY RS 46S03S@OAy3a 62NRSY RS 622NRSYy Wl LA
gebruikt. Soms gaat het ovdezelfdepersoon, soms is er een duidelijk verschil.

/" Certificaten? Bevoegdheden? \
| Ladingpapieren? Journaal? /
Keuringen? Brandrol/ S
’ loepenrol? M 2AESE2
s o A Arbeidscontracten? Werk/rust
—. tijden? Schade? Verzekeringen?
& )/ Inspecties? ISM? g

Daar zit je dan !!!

Figuur25. De hedendaagse kapiteth

Dekapiteinmoet in de desbetreffende wet de definitie van het begrip opzoeken om te zien
wie erbedoeldwordt.

Dit gebeurt ook met anderéermen, daaromwordt er hieronder in het kort een overzicht
gegeven van de meest gebruikelifeminologie maardie is zeker niet altijd en voor elke
wet correct.

Voorbeeld

Artikel 85 W Sr

Onder schipper wordt verstaan elke gezagvoerder van een vaartuig ¢
deze vervangt

Artikel1 Wetzeevarenden

Kapiteinis de gezagvoerder van een Nederlands schip.
Artikel 26Wet zeevarenden

Kapiteinvan een vissersvaartuig heeft de titel schipper.
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Definities Betekenis
Kapitein Gezagvoerdevan een schip
Kapitein vissers4{ Schipper
vaartuig
Werkgever Reder scheepsbeheerdeeigenaar of rompbevrachter

Scheepsofficier | Bemanningslidniet zijnde de kapitein, die aan boord van een Ne(
lands schip een functie als stuurman, werktuigkundige, maritiem off
of radio-operator vervult

Scheepsgezel | Alle schepelingen nietijnde scheepsfficier

Opvarende ledereen die zichijdens de vaaraan boord bevindt

Zeevarende ledereen die aan boord werkzaamheden verrjdhis inclusietie kapi-
tein

Bemanning Sheepsofficieren, scheepsgezellem overige zeevarenden die in (

monsterrol worden genoemd
Scheepsbeheer{ Egenaarrompbevrachterof een onderneming aan wie de eigenaar
der der de verantwoordelijkheid voor de exploitatie van het schip he

overgedragen
Tabel5. Veelgebruikte terminologien wetgeving

26. Kapitein in het internationaal recht

De juridische positie van depiteinwordt uitgebreid beschreven in het inteationaal recht
Vooral de IMO en de ILO hebben veel voorschriften waarin de kapitein eenerlt.dpe
taken enbevoegdhedenvorden hierna in het kort beschreven.

IMO

De IMO is opgericht met het oog op de noodzaak van internationale afspraken over de veilig-
heid en beveiligingvan schepen, bemanning, passagiers, ladmigjeu en van het scheep-
vaartverkeer

Denk hierbij ook aan de belangrijkearitieme verdragenvan de IMO zoalSQ.AS MARPOL
en COLREG.

In deze verdragen is een belangrijke rol weggelegd vodagéein.In SQALASKkomt de term
kapitein haast 100 keer voor.

Omdatvrijwel alle landenter wereld deze maritiene verdragen hebben omgezet nahun
eigennationaal recht, is dguridischepositie van de kapitein in deze landen vrijwel overal
hetzelfde

IMO

Figuur26. Logo IMO
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Beslissingsbevoegdheden kapitein

SOLAS geeft de kapitein veel verantwoordelijkheid, maar ook bescherming tegen te veel be-
Y2SASyAa @Iy RS Wglt 2F {lIyi22NDo
Debeslissingsbevoegdhedefan de kapitein watenin het SOLAS op drie plaatsen beschre-
ven. Deze worden allemaal in het kort beschreven.

De beslissingsbevoegdheden van de kapitein hebben veelal te maken met veiligheid, beveili-
ging en het marine milieu. Deze onderwerpen worden verder in dit Handbosthbeven.

Oordeel kapitein
SOLASAnnex,Hoofdstuk VVoorschrift 341
Niemandmag de kapitein verboden of beperkingen opleggen bij het ng

of uitvoeren van bepaalde besluiten die, naar het professionele oordet
de kapitein, nodig zijn voor de veiligheid van mensenlevens op zee
bescherming van het mariene milieu.

Hierbowen de basis voor de beslissingsvrijh@tscretior) van de kapitein op het geéd van
veiligheid van mensenlevens op zee en de bescherming van het marine milieu.

De kapitein mag dualle beslissingememen op het gebied vaweiligheid en milieubescher-
ming.
Niemand mag hem daarin beperken, uiteraard mag de kapitein wel iedereen om raad vragen.

De kapitein heeft de uiteindelijke beslissingsbevoegdhétdraardinclusief de bijbehorende
verantwoording.

Beslissingsvrijheid kapitein

SOLASHoofdstuk xR, Voorschrift §ISPS)

1. De kapitein wordtdoor niemandweerhouden van het nemen van
beslissing die naar het professionele oordeel van de kapitein moet ws

genomen voor de veiligheid en ter beveiliging van het schip.

2. Alsde kapitein vindt dat deveiligheiden beveiliging conflictergnda

doet hij wat er noodzakelijk jseiligheid gaat boven beveiliginge kapitei

mag dan de regels over beveiliging tijdelijk opschorten ten guste van ¢
ligheid. Dit moet wel gemeld wden.

Hierbovende vereenvoudigde tekst die de grondslag is veenbepaaldebevoegdheid van
de kapitein

Hier gaathet overde beslissingsvrijheidan de kapiteinvooralalser een conflictontstaat
tussen veiligheid en beveiliging.

Dekapiteinmag dusveiligheidbelangrijkervinden darbeveiliging hij mag zelfs beveiligings-
voorschriften opschorten ten gunste van de veiligheid.

De kapitein heeft beslissingsvrijheid als er een conflict dreigt tussen veiligheid en beveiliging
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Verantwoordelijkheid en geag van de kapitein

IMO/ISMCode/Deel Aartikel 5.2

De rederij moet erop toezien dat het aan boord van het schip gehante
SMS een duidelijke verklaring bevat waarin het gezag van de kapitein

drukt wordt. De rederij moet in dit SMS ook vastleggen dat de kapiteir
hoogste gezagn ookde verantwooretlijkheid heeft om besluiten te neme
met betrekking tot veiligheid en vervuilingspreventie en om de rederij
nodig, om assistentie te vragen.

Hierboven de tekst die de kapitelret hoogste gezag geeft aan boofe reder moet in het
SMS zetten datle kapitein het hoogste gezag heeft op het gebied van veiligheid en milieu-
vervuiling.

DeorigineleEngelse tekst luidiThe Master haveriiding authority€. Dat betekent dat de
kapitein de orders van de reder of charteraar kan overrulen als het aankoo eeilheidof
milieu.

Ook kan de kapiteilvepaalderegels overtreden als dat volgens hem moet in verband met
veiligheid of milieu.

Maar, als deebeslissing van de kapitein niet goed uitpalkindnoet dehij zichmogelijklater
verantwoorden bij de redeof misschien weVoor een rechtbank.

ILO

Delnternational Labour Organisation (ILO) ofwelldgernationale Arbeidsorganisatie (IAO)
is een gespecialiseerde instelling van @&N) engeeft regelsvoor allevormenvan arbeid
inclusiefarbeidaan boord van een schip

Het ILCheeft kantoren in meer dan 50 landen en ontwikkelt activiteiten en operaties in vrij-
wel allelanden ter wereld ook voor de werknemers aan boord.
Hierbij heeft de kapitein vaak een belangrijke rol.

Denk hierbij ook aahet Maritiem Arbeidsverdrag. Zie hiervoor Deel 3 van dit Handboek.

Kapitein
Zeevarende, elke persoon die werkzaam is of is gecontracteerd of in
hoedanigheid werkzaamheden verricht aan boord van een schip waeto

Maritiem Arbeidserdrag van toepssing is
Dus de kapitein behoort aan boord tot de zeevarendemaardoor alle be:
palingen ook op hem van toepassing zijn.

EU

De EU ondersteunt op vegébiedende IMO-bepalingen zoalshet SOLAS, MARPOL en\8TC
De EWanden kunnerooktoezicht houden op zeevarenden, inclusiefl@dgiteinongeacht de
vlag waaronder heschipvaart, port state contro(PSC)Vooralom na te gaan of alle zeeva-
renden die volgens het STGWrdrag een bewijs van beroepsbekwaamheid dienen te bezit-
ten, dit ook daadwerkelijk bezitten.
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In sommige gevallen moet een beoordeling worden uitgevogdrde geschiktheid van de
zeevarendeninclwsief de kapiteingontrole van vaarbevoegdheidsbewijzen.

Bij twijfel kanaande kapiteinen andere zeevarendeworden gevraagd ter plekke hun vak-
bekwaamheid te tonen.

In EUvoorschriften is vastgelegdm welke redenen eeschipaan de ketting mag worden
gelegd Zoals een gebrek aan opleiding @ébrekkigeeef- en werkomstandighedenyooral

alsis vastgesteld dat deze tekortkomingen een gevaar vormen voor goederen, personen of
het milieu.

EUcontrolewordt vaak gedaan door de lidstaten bij havenstaatcolg (PSC)

27. Kapitein in het nationa al recht

De juridischepositievan de kapitein wordt grotendeels bepaald door het imigionaal recht
Vrijwel alle internationale overeenkomsteverdragen en codes zijn omgezet in hationaal
rechtvan veel maritieméanden, dus ook Nederland.

Het nationaal recht is vrijwel altijd bepalend voor de kapitein. Voor Nederlandse schepen is
dat het Nederlandse recht.

Hiernaworden de functies van de kapiteieschreven, maar oognkeletypisch Nederlandse
onderwerpen zoals zearbeidsovereenkomst, ontslagn een buitenlandse kapitein op een
Nederlands schip.

De functiesvan de hedendaagskapitein wordersteeds uitdagender maar vooral complexer.
Er wordt steeds meer van d@piteingeviaagd, ermdezemoet overal op kunneanticiperen.
Hetis eenuiterst veelzijdige functie, waarbij het te verrichten werk bovendien wereldwijd
onder allerlei soorterfjuridische)omstandigheden moet worden uitgeoefend.

Dat vraagf{juridische)opleiding,vakkennisen ervaring, maar ookuridischesteun, omdat de
omgeving rond de kapitein ook steeds meer juridificeert.

LY RS bSRSNIFYyRaS 4SG3aSGAy3I 12Y0G RS GSN¥Y Wil
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Figuur27. De juridische positie van de kapitein aan boord
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Kapitein en wetgeving
In veel internationale en nationale regels wordt de kapitein vaak rechtstreeks geadresseerd.
Dan is hij de normadressaat, de persoon vo@ #e gegeven rechtsnorm geldt.

Hij is dan verantwoordelijk voor de goede uitvoering van deze rechtsnbhipheeft de zorg-
plicht datde rechtsnorm goed wordt uitgevoerd.

Voorbeeld
Artikel 4 Schepenwet

De kapitein is verplicht, alvorens met zijn scb@n reis te ondernemen, ti
zorgen dat het schip volkomen zeewaardig is en alle daarvoor in aanme
komende openingen binneren buitenboord afdoende zijn gesloten.

Bij bovenstaand voorbeeld is de verplichting rechtstreeks gericht aan de kapitein @h@sna
saat).

Nu hoeft de kapitein niet zelf alle openingen af te sluiten, maar alleeis &iyvoor verant-
woordelijk (verplicht)is.

Voorbeeld

Scheepvaartverkeerswet
Verkeersdeelnemer: degene die een schip voert.

Bij het voorbeeld uit de Scheepvaartverkeerswet kan naast de kapitein dus ook een stuurman
verkeersdeelnemer zijn.

Verkeersdeelnemer is de persoon die het schip voert, ofwel het schip feitelijk, daadwerkelijk
en zelfstandig navigeert.

Dat is zelfstandigders en snelheid van het schip bepalen, op basis van alle omgevingsfacto-
ren ensituational awareness

Uiteraard volgens het reisplan van de kapitein.

De kapitein is vaak niet op de brug aanwezig, mede gezien de verplichte rusttijiden van de
kapitein.

Voorbeeld

Artikel 2 Verdrag inzake de Internationale Bepalingen ter voorkoming

aanvaringen op zee.
Niets in deze Voorschriften ontheft esghip, zijn reder, kapitein of bemal

ningvan de aansprakelijkheid voor de gevolgen van enige nalatighele
naleving van deze Voorschriften, dan wel wemonachtzaming/an enige
voorzorgsmaatregel die volgens het gewone zeemansgebruik of door ¢
zondere omstandigheden waarin het schip zich bevindt, geboden is.

(
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Dit verdrag en déijbehorende nationke wetgevingadresseert de normefgeboden en ver-
boden)aan het schip, reder, kapitein en bemannibyis niet alleermande kapitein.

Als een stuurman een navigatiefout maakt is de kapitein niet altijd verantwoordelijk.

De kapitein is nieautomatischaltijd verantwoordelijkvoor eennavigatiefout van destuur-
man van de wacht

Dat isvaak deestuurman zelfdieis verkeersdeelnemer volgens de wet.

Kortgezegd: de stuurman die tijdens zijn waebhfout heeftgemaaktis zelf verantwoorde-
lijk.

Voorbeeld J

Het niet haaks oversteken van egarkeersscheidingsstelsiean een boet
opleveren De verkeersdeelnemer dat feit pleegt isdanstrafbaar.Dit kan
zijn de kapitein of de stuurman, afhankeN@&nwie de wacht had.

De bepalingen gaavaakuitvanhet OKA LJZ T 2 f &Y Wof 1 & 6OUWKIKI RASY.
0S K2dzZRSy Qo

Kortom, het is niet altijd even duidelijk wie er wanneer verantwoordelijk of aansprakelijk is
aan boord van een varend schip.

Kapitein
De kapitein is niet altijd en overal voor alechuldig,verantwoordelijk of
aansprakelijk

De kapitein vervulbok zeer specifieke functies die hem een verregaande vertegenwoordi-
gingsbevoegdheid verlenasds werkgevermaar hij isook werknemer in de zin van het ar-
beidsrecht.

Joumaal

Artikel 11Wet voorkoming verontreinig door schepen (Wvvs)

De kapitein heeft de zorgplichtom een journaal bij te houden waarin ¢
handelingermet betrekking tot het vervoer van schadelijke stoffen worc
aangetekend. ‘

Hier heeft de kapitein dus eetrorgplichtom het journaabij te houden. Hij hoeft het niet zelf
bij te houden,maar moet wel controleren dat het wordt bijgehouden. Dit kan de kapitein
bijvoorbeeld doen door het een keer per week te controleren en af kenen voor gezien.

Functies kapitein

Naar Nederlands recht wordle kapitein drie functies toegedicht: een wettelijke, een techni-
scheen een commerciéle/aak wordt gezegd dat de kapiteaegenwoordigsteeds meepok
een sociale functie heeft aan boord.

Zie hiervoor Deel 3 van dit Handboek.
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Wettelijke functie

De wettelijke functie is veelal publiekrechtelijk van aard en houdt in dat de kapitein aan boord
belast is met hebpenbaregezagzoalsals een burgemeestarertegenwoordigelis van de
overheid

In zjn wettelijke functiemag hijook optreden als ambtenaar van de burgerlijke staiads
notarisen alsopsporingsambtenaar

Zie pagin&27van dit Handboek.

Technische functie

De technische functie houdt in, dat de kapitein al het nodige doet voor het voorspoedige ver-
loop van de reis. In die zin is hij de wettelijke vertegenwoordiger van de reder.

Onder meer beslist hij over heaanmonsteren van de bemanning ewmer hettechnish on-
derhoudvan het schip

Commerciéle functie

De commerciéle functie van de kapitein houdt in dat hij s@mpladingvertegenwoordigt
tegenoverzowel de eigenaar, de reder, de vervrachter, de-reidijdbevrachterals de zee-
verwerder.

De kapitein is in die zwerantwoordelijkvoor de goederen, die hij aan boord neemt; hij geeft
daarvoor een ontvangstbewijs aij isvaakverantwoordelijkvoor de belading en de stuwage
van het schip, zelfs als die door derden worden uitgestoer

Kapitein

Gezagvoerder

Werknemer

Werkgever
Vertegenwoordiger reder
Openbaar gezag
Burgemeester
Opsporingsbevoegdheden
Ambtenaar burgerlijke stand
Notaris

T
T
T
T
T
T
T
T
|l

Plaatsvervanger kapitein

In geval vatangdurigeafwezigheiddoor ziekte ofzoiets(officieel:belet of ontstentenis) van
de kapitein van een Nederlands schip, treedt de eerste stuuropeals kapiteinof de eerste
maritiem officier.

De scheepsbeheerder moet de afwezige of zieke kapitein wel ontheffen uit agh€LDenk
hierbij ook aaronbekwaamheidioor het gebruik van drugs of drank door de kapitein.

In het gevaler geen eerste stuurman of eerste maritiem officier aanwezig is, treedt als kapi-
tein op een door de scheepsbeheerder aangewezen persoon.

Een plaatgervanging van de kapitein wordt altijd vastgelegd in het scheepsdagboek ofwel
journaal.
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28. Zee-arbeidsovereenkomst
De wet en regelgevingeeft bepalingen over deeearbeidsovereenkomstussende kapitein
als werknemeen de wekgever(scheepsbeheerdereder of rompbevrachter)

Op deNederlandsezeearbeidsovereenkomgiussende werkgever en de kapitein zijn dé
gemenebepalingen van het Burgerlijk Wetbo@&W)van toepassingZie artikel7:696 BW.
Maarvooralde specifieke bepalingen utoek 7 Titel 10 Afdeling &n het BW Dat zijn de
artikelen7:694tot/met 7:738f BW.

Deze bepalingen ziimedegebaseerd op het Maritiem Arbedsrdrag (MAV).

Artikel 7:694 BW
De zeearbeidsovereenkomst is de arbeidsovengemst, waaronder begr

aan boord van een zeeschip te verrichten.

pen de uitzendovereenkomst, waarbij de zeevarende zich verbindt aw

De zeearbeidsovereenkomstussende werkgever en de kajgin moet schriftelijk worden
aangegaan.

De mogelijkheid van eetollectievearbeidsovereenkomstcgo) met bijbehorend reglement
en salarisschalekan ook van toepassing zijp de kapitein.

De zeearbeidsovereenkomstermeldt de dag van het begin van de overeenkomst.

Van hetogenblk waaropde zeearbeidsovereenkomsbegint reeft de kapitein zich ter be-
schikkinge houden voohet aangewezen schjmwf voor een door dewerkgeveraan te wijzen
schip, mits dit behoort tot de schepeahe de werkgevervoor devaart ter zee gebruikt.

De kapitein wordt geacht in dienst te zijn aan boord van een schipfydedagwaarop hij
zijn taakals kapiteinop zich neemt tot de dag waarop kgn zijn taakvordt ontheven.

De kapitein heeft gedurende de tijd dat hij in dienst is aan boord van een schip, relcamp
voeding en logies.
De kapitein heefbok aanspraak op vakantien indien nodig op repatriéring

Beéindiging zee-arbeidsovereenkomst

Zie ookartikelen 721733 van Boek 7 Burgerlijk Wetboek.
De zeearbeidsovereenkomst van de kapitesmdigtop de volgende wijze:
1 Van rechtswege:
o Overlijden
0 Eindezeearbeidsovereenkomst voor bepaalde tijd of reisduur
0 Bereiken AOWeeftijd
o Faillissement van de reder
T Opzegging
o0 Met wederzijds goedvinderopmakerbeéindigingsovereenkomst
o Dooreenzijdige opzeggingchriftelijk, in de havergpzegtermijnen UW\£toe-
stemmingindienwerkgeveropzegt
o Op staande voet
1 Ontbinding doorkantonrechtet
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Alsde zeearbeidsovereenkomst is aangegaan bij de reisl@or overmacht of door toedoen
van de scheepsbeheerder de reistraanvangt ofvordt gestaakt, eindigt de zesrbeidsover-
eenkomst.

Dekapiteinheeft danrecht opeenschadevergoeding.

(rrr

De kapitein die deeearbeidsovereenkomggedurende de reis @@ndig is verplicht maatre-
gelen te nema die nodig zijn voor deveiligheid van het schip, de opvarenden en dkera
aan boord. Dit ogstraffe van schadevergoeding.

Gedurende de tijd dat dkapiteinaan boordis kan hij of de reder eervoor onbepaalde tijd
aangegane zearbeidsovereenkomst door schriftelijke opzeggeigdigen in iedere haven

die wordt aangedaan met inachtneming van een termijn van opzegging van ten minste zeven
dagen.

De termijn van opzegging mag voor de werkgdveder)niet korter worden gesteld dan voor
de zeevarendgedus ook zeven dagen.

Alsde reder eenzijdig opzegt is er wel toestemming nodig van het UWV in Nederland. Dit kost
toch al snel een maand, wat dan weer in het voordeel van de kapitein is.

Indiende werkgever de kapiteieenzijdigwil ontslaan is er toestemming nodig van het UWV
Deze toestemming wordt alleen gegevendgpnomische redenen of langdurige arbeidson-
geschiktheid van de kapitein.

Dit geldt weer niet bij ontslag op staande voet. Hierna.

Voorbeeld
Voor het opzeggen van een zageidsovereenkomst geldt een opzegte

mijn van 7 dagen. Er kamet eerder worden opgezegd dan het mome
waarop het schip irenhavenis afgemeerdDenk ook aan UWAbestem-
ming indien reder opzegt.

De voag bepaalde tijd aangegane zaebeidsovereenkomst eindigt in de eerste haven, die
het zeeschip aandoet nadat die tijd is verstreken en, voor zover nodig, opzegging heeft plaats-
gevonden

Eindigt dezeearbeidsovereenkomstan de kapiteinn het buitenland dan heeft de kapitein
recht op vrij vervoenaarNederland

Tenzijde kapiteinwegens de wijze waarop de arbeidsovereenkomst is beéindigd, schade-
plichtig is geworden.

Het bovenstaande laatnaangetast de bevoegdheid van deerkgever(reder) om te allen
tijde dekapitein het gezag over het schip te ontnemen.
Dat verbreekt niet automatisch de zeebeidsovereenkomst.
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Dringende redenen

Zie vooralgemenedringende redeen ookartikelen 677 en 678van Boek7 Burgerlijk Wet-
boek.Soms zijn er dringende redenen om de-agkeidsovereenkomst te ontbinden.

Er bestaan zowel dringende redenen voor de werkgever als vokapgieein alsverknemer.
Deze zijn te vinden in het BW, in de algemene bepalingear ook in de speaale bepalingen
voor de zeearbeidvereenkomstDringende redenen voor ontslagn de kapiteirdoor zijn
werkgever(reder)zijn, o.a:

=4 =4 =8 4 -8 -8 -9 19

Misleiding met valse certificaten

Ernstige ongeschiktheid

Dronkenschap of liederlijk gedrag
Mishandeling, belediging

Roekeloos schip en bemannimggevaar brengen
Werkweigeringof niet ter beschikking houden
Ontneming van déevoegdeid,;

Smokkelen.

Zie ook artikel’:726 Burgerlijk Wetboek.

Voorbeeld

Rechterliike uitspraaka aanvaring

Ontbinding arbeidsovereenkomst wegens een dringende redemdat
de kapiteinvan een vrachtschipijn schip, lading en opvarenden in geve
heeft gebracht

Bovendien wordt déapiteinverweten dat hij de gebeurtenissen niet cc

rect aan de werkgever heeft gemeld. ‘
De omstandigheid dat bij de aanvaring geen noemenswaardige schad
beide vaartuigen is ontstaaen ookde omstandigheid dat dkapiteinkan
bogen op een vilekkeloos dienstverband gedurendgeveerl4 jaar, doe

niet af aan de ernst van de verwijten aan het adres vaRkajstein.

Dringende redenen voor de kapitein om als werknemer ontslag te nemerozin

= =4 -8 4 -4

= =4 =4 8 -8 -9

Geen loon

Geen goede voeding en logjes

Vreesvoor ernstig gevaaroor leven, gezondheidzedelijkheid of goede naam
Orders die in strijd zijn met de zesbeidsovereenkomst of mate wet
Bestemming vahet schip naar een land dat in een gewapend conflict is gewikkeld of
naar een haven die is geblokkeerd

Ordersomte vertrekken naar een vijandelijke haven

Gebruiken varnet zeeschip in een gewapend conflict

Gebruiken van heteeschip voor het plegen van misdrijyen

Dreiging van gevaar van mishandelaanboord,

Verliesvan het recht ormde vlag van het koninkrijk te voergn

Andere reizen dan overeengekomen inzé=-arbeidsovereenkomst.

Zie ook artikel’:727 Burgerlijk Wetboek
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Gewichtige redenen

De kantonrechter te Rotterdam kan de zasbeidsovereenkomst op verzoek van de werkge-
ver of de kapitein als werknemer ontbinden wegens gewichtige reden.

Hiermee wordtbedoeld datmen goede gronden moet hebben om ontslag aan te vragen en
te krijgen bij de kantonrechter.

Gewichtige redenen zijn dringende redenen, zoalsvuerbeschrevenen veranderingen in
omstandigheden

Deze zijn darzodanig dat de zearbeidsovereenkomst billijkheidshalve dadelijk of na korte
tijd behoort te eindigen.

Veranderde omstandighedekunnen zijn:
1 BEnstig verstoorde verhoudingen tussen bepaajagtijen.
1 Gemis aan bekwaamheid.
1 Bedrijfseconomische redenen.

Alsde zeearbeidsovereenkomss ontbonden op verzoek van de kapitein, op grond van ge-
wichtige redenengdanheeft dezehet recht op de kosten van repatriéringndien dewerkge-
ver schadeplichtig is geworden.

Ontslag op staande voet

Ontslag op staande voet is een opzegging van dadeeidsovereenkomst met onmiddellijke
ingang.

Er wordtdangeen opzegtermijn in acht genomen.

Bij ontslag op staande voet mogprake zijn van een dringende reden.
Zie hiewoor.

Het ontslag op staande voet kan zowel mondeling als schriftelijk gege-
ven worden. Vaak wordt het ontslag op staande voet eerst mondeling
gegeven, gevolgd door een schriftelijke bevestiging.

Voor een ontslg op staande voet hoeft door de reder geen toestemming gevraagd te worden
aan het UWV of kantonrechter.

Door een ontslag op staande voet eindigt de-aeleidsovereenkomst van de kapitein dus
met onmiddellijke ingang. Met mogelijk veel ongunstige gemolg
Vanwege deeongunstigegevolgen die een ontslag op staande voet vookadpitein heeft,
is er wettelijk bepaaldlat ontslag op staande voet aan een aantal strikte voorwaarden moet
voldoen:

1. Er moet sprake zijn van een dringende reden.

2. Ontslag op staanelvoet moet direct gegeven worden.

3. De dringende reden moet de werknemer direct meegedeeld worden.

Bj ontslag op staande voetan boord kande zeearbeidsovereenkomspas worden opge-
zegd tegen het tijdstip, waarop hethip zich in een haven bevindt.
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In aanvulling op de gronden voor ontslag op staande voet uit het gewone arbeidsrecht, geldt
voor de zeearbeidsovereenkomst eveneens het aan boord brengen van smokkebioaar
de kapitein

De wet verplicht de kapitein djgijdens de reiszijn zeearbeidsovereenkomst opzege no-

dige maatregelerie nemen voor de veiligheidan schip, opvarenden en zaken dsoord.
Dit op straffen varschadevergoedindoor de kapitein.

Ontslag op staande voet

w Dringende reden
w  Onmiddellijke mededeling

29. Buitenlandse kapitein

Het beginsel is dat een kapitein op een Nederlands schip de Nederlandse nationaliteit heeft.
De wetgeverheeft ervoor gekozen om dauhctie van kapitein op een Nederlands schip ook
open te stellen voor bepaalde andere nationaliteit@mijstelling)

Het werd mogelijk vooredersom onderbepaaldevoorwaarden eemntheffingte krijgen van
de verplichting om een Nederlandkapitein aan testellen op Nederlandse schepen

Op Nederlandse schepanogenalleen personen als kapiteimorden aangesteld die de na-
tionaliteit bezitten van:

1 Konnkrijk der Nederlanden;

1 EUlidstaatof bepaalde staten binnen déuropese Economische RuimEER)

1 Anderestaat, waarmee Nederland een overeenkomst heeft gesloten

Omeenkapitein aan te stelledie afkomstigs buiten het Koninkrijk of de EU/EEReen spe-
ciale vergunning nodigie hiervoor deRegeling Tewerkstatiy nietEU/EERKapiteins (RTK)
dit is een privaatrechtelijke regelindus niet van de overheidle is afgesloten tussemerk-
nemers, werkgevers en vakbonden.

Voordat een dergelijke kapitein op een Nederlands schip tewerkgesteld kan worden, moet hij
in het bezit zijn van een Nederlands vaarbevoegdheidsbewijs van erkenning als kapitein.

Eenscheepsbeheerdekan dus vrijstelling krijgen van déederlandsenationaliteitseisvoor
Nederlandse scheperDeze vrijstlling voor een kapitein uit ha@ngenoemde landen kan
slechts worden verleendls

1 Vaarbewijs is erkend;

1 Erkeaningsprocedures doorlopen

De RTK bevat in ieder geval ook een klachtenprocedure ten behoeve van eersledtmur
en eerste maritiem officieren die naar hun eigen oordeel op onjuiste gronden niet zijn aange-
steld in de functie van kapitein op een Nederlands schip.
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Eenbuitenlandse kapiteirzal ten minsteook moeten voldoen aan de édlerlandse eisen van
kennis en kunde die worden gesteld aan de uitoefeningdeoverheidstaken van de kapi-
tein, zoals opsporingsambtenaar, notagis ambtenaar van de burgerlijke stand

Zieook deLJI 3 Al@FelX27van dit Handboek.

(rrr

Aan de vrijstelling van de Nedandse nationaliteitseis kunnen beperkingen of nadere voor-
waarden worden verbonden.

Bijvoorbeeld,een buitenlandse kapiteimoet bepaalde kennis hebben van het Nederlands

recht. Daartoe moet hij het certifica&¥2 SG3S @Ay 3 Sy hLISyol | NI DST |3

Voorbeeld

Artikel 8.41 Regelingzeevarenden
Voor de afgifte van het certificad@#/etgeving en openbaar gez&uweeft de

aanvrager met goed gevolg een datgMinister erkende training afgeron
welke bepaaldeonderdelen beslaat van de Nederlandse wetgeving of
scheepvaart betrekking hebbend.

Het is de reder die zorg draagt voor een bewijs van toestemmingen buitenlandsekapi-
tein te laten varen op eeNederlandsschip. Dit bewijs dient aan boord te zijn bij de monster-
rol.

30. Rechten & plichten kapitein
' Een kapitein heeft veel verplichtingen aan boo#ds hij

‘_‘ die niet nakomt kan hij hiervoor strafrechtelijk worden
\/ vervolgd ziepagina77.

Ter informatie zijn hieronder enkele relevantechten en
plichtenweergegven afkomstig uitde Nederlandse wet
en regelgeving:

1 De kapitein is verplicht deet- en regelgevingver zeewaardigheigdveiligheid, opvaren-
den enladingmet nauwgezetheid op te volgen
1 De kapitein onderneemt de reis niet, tenzij het schgschikt isnaar behoren uitgerust
en voldoende bemand.
1 De kapitein is verplicht overal waar de wet, de gewoonte of de voorzichtigheid dit gebiedt,
een loods tenemen
1 De kapitein mag gedurende de vaart of bij dreigend gevaar het schip niet verlateij, te
zijn afwezigheid volstrekt noodzakelijk is of de zorg voor lijfsbehoud hem daartoe dwingt.
91 De kapitein is verplicht voor de aan boord zijnde goederen van een gedurende de reis
overleden opvarende te zorgen en ten overstaan van twee der opvarendenataaen
behoorlijke beschrijving te maken of te doen maken, welke door hem en door deze opva-
renden wordt ondertekend.
1 De kapitein moet aan boorde volgende papieren kunnen tonen:
0 Zeebrief
0 Meetbrief
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o Uittreksel uit de registratie voor schepen
0 Manifestvan delading
o Charterpartij
o Cognossementen
0 Relevante Nederlandse watn regelgeving
De kapitein zorgt dat aan boord een scheepsdagboek (dagregister of journaal)bijerdt
gehouden, waarin alles van enig belang nauwkeurig wordt opgetekend.
De kapitein zorgervoordat door een lid van hahachinekamerpersoneaen machine-
kamerdagboekvordt bijgehouden.
De dagboeken wordedagelijks bijgehouden, gadtekend en door de kapiteionderte-
kend.
De kapitein is verplicht aan belanghebbenden op aanvraag inzage en, tegen betaling van
de kostengenafschrift van de dagboeken te geven.
Wanneer de &pitein zichover belangrijkezaken met leden van de bemanning heeft be-
raden, wordt van de aan hem gegeven adviezen in het scheepsdagboek meluiagkge
(scheepsraad)
Na aankomst in een haven kan de kapitein door een notamsscheepgerklaring laten
opmaken oveeventuelebijzonderheden van deeis.
Alshet schip opullenaan boord schade hebben geledenmadien er een bijzonder voor-
val heeftplaatsgevondenis de kapitein verplicht binnen 48 uren na aankoinsieder
gevaleen voorlopigescheepserklaring telaten opmaken. Een voorlopigecheewerkla-
ring moet binnen acht dagen door een volledgpheepserklaring worden gevolgd.
De door de kapitein aan te wijzen schepelingen zijn verplicht bij het opmakeneran
scheepsverklaring hun medewerking te verlenen door van hun bevinding verklaring af te
leggen.
De kapitein is bevoegd, indien dit tot behoud van schip of lading noodzakelijk is, scheeps-
toebehoren en bestanddelen van de lading zowel over boord te weagsete verbruiken.
De kapitein is in geval van nood gedurende de reis bevoegd, levensmiddelen, welke in het
bezit zijn van opvarenden of tot de lading behoren, tegen schadevergoeding tot zich te
nemen, ten einde die te verbruiken in het belang van atlenzich aan boord bevinden.
De kapitein is verplicht aan personen die in gevaar verkeren, en in het bijzonder, als zijn
schip bij een aanvaring betrokken is geweest, aan de andere daarbij betrokken schepen
en personen alléhulp te verlenendie hij kan,zonder zijn eigen schip en opvarende aan
ernstig gevaar bloot te stellen.
De kapitein van een Nederlands, naar Nederland bestemd schip, in een buitenlandse ha-
ven vertoevend, is verplicht, zich daar bevindende, hulpbehoevende Nederlandse zeelie-
den, voor zoer aan boord voor hen plaats is, op verzoek van de Nederlandse consulaire
ambtenaar of, waar deze ontbreekt, van de plaatselijke overheid, naar Nederland over te
brengen. De kosten hiervan zijn voor rekening van de Staat.
De kapitein heeft de zorg voores wat met het laden en het lossen van het schip in ver-
band staat, voor zover niet andere personen daarmee zijn belast.
Tegenover daverkgeveris de kapitein steeds verplicht te handelen overeenkomstig de
bepalingen, waaronder hij is aangesteld, en denHegachtens die aanstelling gegeven or-
ders, mits deze bepalingen of deze orders niet in strijd zijn met de verplichtingen, hem als
gezagvoerder door de wet opgelegd.
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De kapitein geeft deverkgeverdoorlopend kennis van alles wat het schip en de zaken
aanboord betreft, en vraagt diens orders, alvorens tot een maatregel met financiéle ge-
volgen over te gaan.

De kapitein vertegenwoordigt deerkgeverin de uitvoering van de zesrbeidsovereen-
komst met de zeevarenden.

De kapiteinbeheert de arbeidstijdeim een daartoe bestemd register.

De kapitein, vernemende dat de vlag, waaronder hij vaart, onvrij is geworden, is verplicht
in de meest in de nabijheid gelegen onzijdige haven binnen te lopen en aldaar te blijven
liggen, totdat hij op veilige wijze kan vertiedn of van hem die daartoe bevoegd is stellige
orders om te vertrekken heeft ontvangen.

Alsde kapitein blijkt, dat de haven, waarheen het schip is bestemd, wordt geblokkeerd, is
hij verplicht in de meest geschikte in de nabijheid gelegen haven binnlepd¢e.

De kapitein mag van de koers, die hij moet volgen, afwijken ter redding van mensenlevens.
Alsgedurende de reis iemand aan boord wordt ontde&nderreisbiljetdie net bereid is

om te betalen,dan heeft de kapiteirhet recht hem aan boord werletlaten verricten
waartoe hij in staat isOok heeft de kapitein het recht olrem bij de eerste gelegenheid

van boord te verwijderen.

De kapiteinmag niet vooreigen rekenindadingin het schip vervoeren, tenzipestem-

ming van de eigenaar

Spanning tussen rechten en plichten

Soms treedt er spanning op tussen de waeantwoordelijkheden,dkenen functiesvande
kapitein, dus ook tussen zijn rechten en plichtéfiertussen kan spanning ontstaan, vaak ge-
baseerdo@d St R Sy WRNHzl Gty 062@8Syl TQ

Voorbeelden

1. Stel dat de kapitein een extra of bekmar bemanningslid wil hebbe
voor deveiligheidaan boord Daardoorzorgtde kapitein voor een goed
en adequatebemanning dat iszijn wettelijke plicht. Danmag hijdaar-
van geen nadeel ondeinden bij de reder, omdat bijvoorbeeld de kc

ten te hoog zijn

. Deze bescherming geldbk in het gevatle kapiteinzijn advies giens-
wijze) is gevraagd doade toezichthoudeover het afgeven van een b
manningscertificaatDit advies van de kapitein zou extra kosten kunr
hebben voor de reder.

In de beide genoemde situaties is er sprake van een spanningsveld tussenttelgke rech-
ten en plichtervan de kapitein enerzijds en zijn positie als werknemer in dienst vaadis
anderzijdsVaak gebaseerd op geld.

De wetgeverheeft bescherming vade positie van de kapitein ten opzichte van zijn werkge-
ver in deze situatiewettelijk vastgelegd.

De kapitein wordtloor de wetbheschermdegen benadelingzoals onvrijwillige overplaatsing,
degradatie, schorsing of ontslag.

—t

95

—



Juridisch Handboek Kapitein 2020
Deel2 KapiteA y 3 X ®

-

NVKK

ffr/

Met een beroepop de wetkan de kapitein zich daartegen bij de kantonrechter verweads,
de benadeling verband houdt met de wijze waarop de kapitein zich heeft gekweten van zijn
wettelijke rechten en plichten

Uiteraardhoeft de kapitein niet lijdelijk af te wachten tot zijn rechtsposdaor dewerkgever
daadwerkelik is geschaad, maar kan hij zich ook verweren tegen een dreigende aantasting
van zijn rechtspositie.

Kapitein als laatste van boord

Een andere spanning tussen rechten en plichten van de kapitein is het aloude verhaal dat bij
een ramp op zee de kapiteinsdhatste van boord moet gaan.

De kapitein heeft als plicht om bij een ramp op zee alles goed te organiserd® @uding
op gang te brengen. De kapitein heeft echter ook het recht om te leven.

Er is geerenkelewet of juridischeregel dieverplicht dat de kapitein als laatste van boord
gaat.Stel dat er in het zinkende schip nog enkele menatan opgesloten bijvoorbeeld in
de machinekamer ah een hut. Dan zou de kapitein op de brug ook moeterdrinken, dus
zelfmoord plegen?

Somss hetmisschiereelfs beter dat d&apiteinin eenreddingssloeflles organisert omdat
hij daarbetere communicatiemiddelen heeft dan op de brug van zijn schip zonder stroom-
voorziening.

Artikel 345 WK en artike# lid 9 Wet zeevarenden J
Dekapitein verlaat het schip niet gedurende de vaart of bij dreigend ge

tenzij zijn afwezigheid volstrekt noodzakelijk is of de zorg voor lijfsbe
hem daartoe dwingt.

De Nederlandse wet igij duidelijk in deze zaak.
De kapitein verlaat zijn schipet tenzij de zorg om lijfsbehoud hem daartoe dwingt.
Een zinkend schip is een bedreiging, ook voor de kapitein.

Alser gevaar dreigt, kan de kapitein dus zijn schip verlaten. Dit is zijn eigen beoordeling
Omdat allesituaties anders zijn, zeker lsigheepdld Y LISY Sy Wiashét RdnldedS NI |
kapitein om te beoordelen hoe hij handelt.

Dit doet hij op basis van opleiding en jarenlange ervaring.

31. Wet-en regelgeving
Internationaal

1 COLREGS 1 SOLAS
17 MARPOL 1 STCwW
1 MLC
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EU
1 Richtlijn 2008/106/EG 1 Richtlijn 2012/35/EU
1 Richtlijn 2009/13/EG 1 Richtlijn 2018/131/EU
Nationaal (NL)
1 Besluit zeevarenden 1 Vrijstellingsregling buitenlandse kapi-
1 Burgerlijk Wetboek teins voor de sector koopvaardij
1 Regeling zeevarenden 1T Wet CAO
1 RTKregeling 1 Wet zeevarenden
1 Schepelingenbesluit 1 Wetboek van Koophandel
1 Schepenwet 1 Wetboek van Strafrecht
7 Vrijstellingsregeling buitenlandse kapi- {1 Wetboek van Strafvordering

tein sector zeegaande waterbouw
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VI. Kapitein & Buitenland

Hoofdstuk VI van dit Handboek gaat over de kapite&t zijn schign het‘
buitenland.Het hoofdstukis onderverdeeld in de volgende onderwerper
32.Introductie

33. Rechtsmacht

34.Havenstaatcontrole

35. Scheepspapieren

36. Rechten & plichterkapitein
37.Wet- en regelgeving

32. Introductie

Alseen kapitein met zijn schip in een buitenlandseeemde)haven komt, krijgt hij te maken
met meerdere rechtsmachten. Deet van dekuststaat envan de vlaggenstaagieldendan

alle twee aanboord. Dit geldt itnindere mate ook in d@erritoriale Zeeen EEZ van die kust-
staat.

In de territoriale wateren gaatét recht van de kuststaat vaak voor het recht van de vlaggen-
staat.

De autoriteiten van de kiistaat mogen biyvetsovertredingen aan boord van het schiprken
om een onderzoek in te stellehbepaalde maatregelen te nemenarh mensen te arresteren.

Maar alsde kapitein alleerdoor de TerritorialeZeevan eerkuststaatvaart, op weg naar een
ander land dan magijn schimiet worden aangehouderenzijX zi@ hieronder).
Ook wordt beschrevewelke wetten dekapitein op volle zeenoet volgen.

Derechten en plichtervan de kapitein in de verschillende maritieme zoeesinde haven
komen aan bod, evenalbepaaldescheeppapierendie de kapitein op aanvraag mottnen
aan buitenlandse autoriteiten

33. Rechtsmacht

Rechtsmacht is de bevoegdheid van een staat om regels vast te stlmregels te hand-
havenenovertreders van die regels te berechten.

Een andere term voarechtsmachts jurisdictie, zi@ok pagina30.

Een vlaggenstaat heeft rechtsmadwer een schip datijnvlag voert, dit geldt over de gehele
wereld in alle maritieme rechtszones.

In sommige maritieme zones moet de vlaggenstaat deze rechtsmacht delen met de kuststaat.
Zie vooreenuitgebreide beschrijving vaalle maritieme zonegpagina38 van dit Handboek
en zieook Figuur28.

De rechtsmachvan de kuststaat heefh het algemeen voorrang boven C

rechtsmaht van de vlaggenstaat.
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De vlaggenstaamaggeen personen aanhouden op het grondgebied van de kuststaat, zonder
toestemming van die kuststaabit is afhankelijk van onderlinge afspraken tusserstgen,
zoals uitleveringsverdragen

Voor elke maritieme zone wordtiema beschreven wat de kapitein kan verwachten op het

gebied varrechtsmacht
Vooralof zijn schip kan worden aangehoudegecontroleerden doorzocht dor buitenlandse
wetshandhaversals onderdeel vahavenstaatcontrole (Port State Control).

Maar ook ofer civierechtelijke maatregelen, zoals beslagleggian de kettin@ kunnen
worden uitgevoerd.

/

Freedom of|navigation

200 >

24

12

Maritime
I&ernal
aters

L and
(.

Baseline

Continental Shelf

Figuur28. Maritieme zones

Maritieme zones

Hieronder wordt de situatie beschreven dat een kapitein met zijn schip vanuit volle zee naar
een haven opstoomt. Hoe dichter bij de kust hoe meer hij kigghaken met de wetgeving
van e kuststaat.

Op volle zee heeft de kapitein alleen te maken metds- en regelgeving van de vlaggen-
staat, maar in een vreemde haven geldt zeer nadrukkelijk ook deemetegelgeving van de
kuststaat, die heeft daar prioriteit.

Daarnaast kan ook nog gelden de nationale-getregelgeving vade staat varbuitenlande
zeevarendenDe wetgevingheeft dan geen prioriteiten komt als laatste aan de beurt. Zie
ook pagina30van dit Handboek
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Voorbeeld
Prioriteit van de gldende wetgevingn aan boord van een schip in een b
tenlandse haven:

1. Kuststaat
2. Vlaggenstaat
3. Staat van buitenlandseeevarende

Volle Zee

Op volle zee geldt de vrijheid van navigatie.
Aan boord heeftlleende vlaggenstaat rechtsmactdeze heeft, ook op volle zee, de plicht
om zijn rechtsmacht doeltreffend uit te oefenen, zoals toeziguntrole) op de volgende
aangelegenheden:
1 Administratieve
0 Bemanningscertificatie
0 Bijhoudendagboeken
0 Meetbrief
0 Zeebrief
1 Technische
o Bouw
o Uitrusting
0 Zeewaardgheid
1 Sociale
0 Arbeidsvoorwaarden
0 Arbeidsomstandigheden
1 Veiligheid
o Voorkomenvan aanvaringen
o Navigatiemiddelen
o0 Beveiliging
1 Maritieme vervuiling

Bovenstaande aspecten dienen dus in orde te zijn aan boord van een schip op volle zee

Decontrole door de bevoegde autoriteitetalmeestal aan de wal plaatsvinden, behalve daar
waar de kapitein zelf een toezichthoudende of controlerende rol heeft, zoals bij het bijhouden
van logboeken en scheepsjournalen @mbewaking van darbeidsomstandigheden en ar-
beidstijdenaan boord tijdens de vaart

De kapiteinis belast met controle op dalgemeneveiligheiden het milieu

aan boord

Aanvaring

Op volle zee kan alleen de vlaggenstaat een kapitein strafrechtelijk of tuchtrechtebijktver
woordelijk stellen. De Nederlandse wetgeving op dit gebied is dan van toepassing, met uit-
sluiting van buitenlandse wetgevinDenk hierbij aan de Onderzoeksraaabr Veiligheid en

het Tuchtcollegeroor de Skeepvaart de LJI 3 A283elda39van dit Handboek
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Alleen de vlaggestaat kan door hem uitgegeven vaarbevoegdheidsbewijzen intrekken, dus
niet een andere staat.

(rrr

De kapitein kan dooeenandere stat dan de vlaggenstaat wel gevraagd worden om te ge-
tuigen of een verklaring af te leggen.

Een buitenlandse kapiteiman een Nederlands schikan ook door zijn eigen staat worden
vervolgd op gtaf- of tuchtrechtelijk gebied.

Aanhouden

Het schip dat betrokken is bij een aanvaring op volle zee mag alleen worden aangehouden en
vastgehouden doode vlaggenstaat, ook voor het onderzoek.

Een vreemde staat heeft op volle zee dus geen bevoegdheden in deze.

De vlaggenstaat kan een aangehouden satk naar eenbepaalde haven sturen om het
onderzoek te doen, maar ook naar de eerstvolgende geplarden.

Voorbeeld

Op volle zee heetft alleen de vlaggenstaat rechtsmagbt het schip en op
varenden Een anderstaatdan de vlaggenstaabag op volle zeegen schip
alleen aanhoudemlsdit schipverdacht wordt van:

1 Zeeroof

1 davenhandel

1 lllegale uitzendingen
1 Sateloosheid

Alseen staat een buitenlands schip wil aanhouden op volle zee, dan kan deze staat toestem-
ming vragen aan de vlaggenstaat van het verdachte schip. Deze vlaggenstaat kan dit dan toe-
staan, met of zonder vooraarden.

De toestemming moet worden gegevepat een officiéle vertegnwoordiger van de vlag-
genstaat, d is niet de kapitein van het schip.

Deze kan wel buitenlatse wetshandhavers aan boord uitnodigen voor een onderzoek, al dan
niet op verzoek van die wighandhavers.

EEZ/ Visserijzone

Zie volle zee hierboven. In @clusiev&conomische Zon&EZXheeft elk schip het recht van
vrije scheepvaart

In de EEZhag de kuststaat alleebuitenlandseschepenverbaliseren okanhouden die ver-
dachtwordende wetgeving te overtreden die betrekking heeft op gasn oliewinning, maar
ook bijmilieuvervuiling.

In de visserijzone (VZ), die vaak samenvalt met de EEZ, mag de kuststaat alleen buitenlandse
scheperverbaliseren ohanhouden diale visserijwettenvan die kuststaabvertreden.
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Aansluitende Z one

Zie volle zee hierboven. Verder is AansluitendeZone (AZ)is eenextra enspecifiekezone
voor het handhaven van wetgeving op het gebied van:

1 Douane

1 Belasting

1 Volksgezondheid

1 Immigratie

1 Archeologie

In de AZyeldt het recht van vrije scheepvaart.

De kuststaat heefalleenhet recht ombuitenlandseschepenn de AZe verbaliseren ohan
te houdenvoor handhaving (toezicht/opsporinglan bovengenoemde wetgevingaar dan
moeten die schepekRomen van, of gaan naar, die kuststaat.

Alseen schip alleedoor de AZ vaart,dusniet komt van of gaat naar die kuststaat), dan mag
dat schip niet wordemeboet ofaangehouden door de kuststaat.

Territoriale Zee

In deTerritorialeZee (TZ)geldt de wet en regelgeving van de kuststaabartoe de TZ be-
hoort. In de TZ zal de kuststaat op grond van het territorialiteitsbegaiketoezicht en op-
sporingsbevoegdheden mogen uitoefenen dievaletgevingvan diekuststaattoestaat

Met uitzondering van heverbaliseren ofhanhouden van vreemde staatsschep@orlogs-
schepen) omdat die immuniteit bezitten.

Daarnaast zijn er nog twee uitzonderingen, t.w. onschuldige doorvaart en doortocht. Zie ook
pagina38e.v.van dit Handboek.

Onschuldige doorvaart
Shepen die gebruik maken van het recht van onschuldige doorvaart door de TZ van een
vreemdekuststaat mogen alleen wordererbaliseerdof aangehouderalsdeze schepen be-
paalde wetgeving overtreden, zoals die op het gebied van:
1 Veiligheid van de scheepvaan verkeersregeling
1 Bescherming van navigatiehulpmiddelen, kabels en pijpleidingen
1 Milieu en verontreiniging
1 Visserij
1 Wetenschappelijk onderzoek

Voor bepaaldestrafrechtelijke zakenofpsporingverdachte) zijn eook enkele uitzonderin-
gen
Wel opsporingsbevoegdheddnij onschuldige doorvaastan buitenlandse schepals

1 De gevolgen van een strafbaar feit zich uit strekkerdokuststaat

1 Een strafbaar feit de rechtsorde vde kuststaaterstoort;

1 Op verzoek van de kapitein of een consula@nebtenaar van de vlaggenstaat;

1 Verdachtvandrugssmokkel.
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Voorbeeld
Schepen verdacht van drugssmokkel mogen in de TZ aangehouden w
door dekuststaat, oolalsdit schip gebruik maakt van haar recht op onsc

dige doorvaart.
Schepen dienensen smokkelemogen niet worden aangehouden in de |
tijJdens onschuldige doorvaart.

Een schip in onschuldige doorvaart door een vreemde TZ, mag door de kuststaat niet worden
aangehouden voor burgerrechtelgkzaken, zoals executoire of conservatoire maatregelen
(beslaglegging, schadeclaims) in een civiele procedure

Tenzij dezeaansprakelijkheden zijn ontstaan tijdens de reis door de {t€witoriale zeeen
maritieme binnenwateren)

Doortocht

De tweede uitzondering gaat over vreemdfwvel buitenlandseschepen die gebruik maken
van het recht van doortocht door een zeestraabals Straat va@ibraltarof Hormuz.
Dekuststaatkan deze schepen alleen aanhoud#rverbalisereralszeverdacht worden van
overtredingvan bepaalde voorschriften, zoals die over:

1 Veiligheid en reglementering van de scheepvaart

1 Vervuiling

1 Visserij

1 In-of ontschepen van personen gbederen(drugs).
Dekuststaatmagbuitenlandseschepen alleen aanhoudeari verbaliserernn het gedeelte van
de zeestraatlat binnenhun eigen TTW ligt, dus niet in het gedeelte van de zeestraat dat in
TTW van een vreemdauststaat ligt.Tenzij hier toestemming voor wordt gegev

Maritieme binnenwateren

In de maritieme binnenwateren, zoals havens en redes, is deamatgelgeving toepasselijk
van de kuststaat waartoe deze wateren behoren.

In de maritieme binnenwateren zal de kuststagt grond van het territorialiteitsbeginsalle
toezicht en opsporingsbevoegdheden kunnen uitoefenen die de-\eet regelgeving toe-
staan.

De jurisdictie(rechtsmach} van de kuststaat heeft hfevoorrangboven die varde vlaggen-
staat, zowel de strafrechtelijk als de civielrechtelijke rechtsmacht.

De bepalingen uitle wetgevingvan een kuststaat zijn van toepassing op alle schepen in de
maritiemebinnenwateren. Vreeme staatsschepen, waaronder oorlogsschepen, worden niet
aangehouden omdat die immuniteit genieten.

Interne rechtsorde schip

Bij schepen kunnen we ook spreken van een eigen interne rechtsorde, die van de vlaggen-
staat.

Ook wel genoemdnterne rechtsaangelgenheden van het schipVe moeten hierbij denken

aan nationale loonafspraken, tuchtrecht, sociale verzekeringswetten enz.

De handhaving hiervan wordt meestal overgelaten aan de vlaggenstaat.

De kuststaat handhaatft alleen haar eigen wezi regelgeving.
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Voorbeeld
Alser aan boord van eeNederlandsschip in ea buitenlandsehaven drug

wordengesmokkeld, dan zde kuststaahandhaven.

Indien er aan boord van eelMederlandsschip in eerbuitenlandsehaven
specifiekNederlandse socialwetgeving(b.v. minmumloon)wordt overtre-
den,dan zalkde kuststaanhiet handhaven, maar Nederland alaggenstaat,

34. Havenstaatcontrole

HavenstaatcontroleRort State ControPS(Cis de controle van schepeneenhavendoor de
lokale autoriteiten.Het doel varhavenstaatcontroldas het weren varschependie niet aan
de internationale eisen voldoen.

Een Nederlands schip kan eenbuitenlandse haven gecontroleerd waen door de lokale
autoriteiten, omdatschepenmoetenvoldoen aan internationale regelgeving, zoaéstge-
legd iINSOLAS, MAFROLSTCW en MAV

Nederlandse schepen zijn, athankelijk van het gebied waarin zij varen, onderhevig aan inspec-
ties door dehavenstaatcontrolezan een regio. Zodra zij eéaven aandoenworden zevol-
gensde criteria vanlokalehavenstaatcontroleyeselecteerd en volgt er eenspectie.

Bij overtreding van de criterie6voorschriftenhormen) kunnen schepen worden aangehou-
den, met als doel om de tekortkomingen op te heffen.

Andere snctiesbij overtredingkunnen zijn:
1 Correctie van gebreken :zonder aanhouding

91 Correctie vargebreken : metaanhouding
1 Banning : schip wordt niet meer toegelaten inepaalde havens.
Wereldwijd

Zeeschepen kunnewereldwijdin alle havens gecontroleerd worden op de naleving van de
internationale regelgeving

Als bijhavenstaatcontroleéekortkomingen worden aangetroffen die de veilighesdfetey &
security van een schip of de bemanning in het geding brengen of milieuverontreiniging ver-
oorzaken, kan het schip worden aangehoudémesanctioneerdn buitenland.

Haverstaatcontrolegebeurtvaakop grond van afspraken vastgelegd in éé@morandum of
UnderstandingMOU). Ze pagina36 van dit Handboek

Er bestaan MOQ @2 2 NJ SSy | | y { Irefd, zo&lS BeAP22iM®U, Xokyo RIGU eh S
US Coast Guardie od figuur29 hierna

Het is niet onmogelijk dat deavenstaatontroles worden uitgevoerd door classificatiebu-
reaus of andere particuliere instanties. Deze controleren dan namens de overheid van de
kuststaat
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Figuur29. Overzicht MOU's Port State Contrabereldwijd

Europa

Paris MOU

In Europa wordt havenstaatcontrole genaoniseerd uitgevoerd in het kader van hearis
Memorandum of UnderstandinPMOU)De in hetPMOU gemaakte afspraken hebben be-
trekking op de controle van de internationaal vastgestelderschriftenuit verdragen Dit
gebeurtin de havens van d27 landen die meedoen aan het PMOU

Paris MoU ;. “,__E

on Port State Control

Figuur30. Logo Paris MOU
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Havenstaatontrole vindt ook plaats op schepen die de vlag voeren van een staat die geen
partij is bijbepaaldeverdragen.

Maar ookop schepen die vanwedain geringe grootte of voortstuwingsvermogen niet aan
bepaalde verdragsorschriftenhoeven te voldoen.

Havenstaatcontrole op deze schepevordt uitgevoerd onzeker te stellen dat aan boord toch
eenbepaaldniveau van veiligheid, van leedn werkomstandigheden en vanilieubescher-
mingwordt gehaald.

Binnen de EWordt samengewerkt met het Europees Agentsclrapr Maritieme Veiligheid
(EMSA).

B bestaateen elektronischicUinformatiesysteenvoor onderlingauitwisseling van inspectie-
gegevens, evaluatien resultden.

De EMSA regelt oaden geharmoniseerdBuropeseaegelingop het gebied vanle opleiding
en debeoordeling van de bekwaamheid vea inspecteursvande EUlidstaten.

Nederland

Alle zeeschepenook buitenlandsedie Nederlandse havens aandokmnnenworden gecon-
troleerd op veiligheidsaspecten.

Daartoe behoren de technische staatn het schip, de kwaliteit en kwantiteit van de beman-
ning, arbeidsen leefomstandigheden en het voldoen aan milieuwetgeving.

Controles aan boord vinden plaats door onaangekondigde inspecties.
Havenstaatcontroleworden uitgevoerd op basis van de Whetvenstaatcontrole maar ook
op basis van andere wetten zodls Schepenwegnde Wet voorkoming verontreiniging door
schepen

In Nederland ishavenstaatcontroleondergebracht bij de Inspectie Leefomgeving en
Transprt/ ZeescheepvaaidLT).

Voorbeeld
In Nederland worden jaarlijks ongeveer 1.500 buitenlandse schepen

specteerddoor Port State ControlControles aan boord vinderaakplaats
door onaangekondigde inspecties.

35. Scheepspapieren
In een buitenlandse haven kan de kapitein gevraagd worden om bepaalde documenten te
tonen aan de bevoegde lokale autoriteiten.

Weigering hiervan kan problemen opleverétet niet kunnen taen van de benodigdpa-
pierenkan ertoe leiden dat het schip de haven niet mag verlaten, of pas na een lang opont-
houd.

Enkele van deze scheepspapieren word@arnauitgelegd.

Zieook HoofdstukVIllvan dit Handboek

Zieverderde IMO Circulat.ist of Certificateand Documents required teelcarried on board
ships 2017.
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Voorbeeld

Lijst verplichte scheepspapieren (nieblledigof uitputtend)

Afschriften van het document van overeenstemming en het veilighe
beleidscertifcaat conformSOLA&, hoofdstuk IX

Certificaat MaritiemArbeidsverdrag

Certificaat van verzekering of andere financiéle zekerheid terzake
wettelijke aansprakelijkheid voor schade door verontreiniging door
Certificaat verzekering van scheepseigemaegen maritieme vorderin
gen

Certificaten of andereacumenten, vereist krachtens depalingen var
het STCW

Continuous Synopsis Record

De monsterrol, het brandbestrijdingsplan, en voor passagierssa
een schadebestrijdingsplan

Document voor schegn die gevaarlijke goederen vervoeren
Internationaal cerfiicaat ter voorkomingzan verontreiniging door olie
Internationaal cerificaat van uitwatering

Internationaal Certificaat van voaskning van luchtverontreiniging
Internationaal Certificaat van voorkoming van verontreinggvan het
riool- of afvalwater

Internationaal scheepsbeveiligingstécaat
Keuringsdocumentemeevarenden

Ladingjournaal

Meetbrief

Oliejournaal, delen I en

Plan voor het beheer van afvadéfen en afvalstoffenjournaal
Rapporten van vorighavenstaatcontrolenspecties

Register van de werlen rusttijden van zeearenden
Scheepsdagboek voor het bijhouden van tests en oefeningen
Logboek voor aantekening van inspectie en onderhoud van reddi
middelen en-voorzieningen en van brandblusmiddelen-voorzienin-
gen

Scheepsnodplan voor olieverontreiniging

Speciale lijst of manifest van gevaarlijke goederen, of gedetaill
stuwplan

Stabiliteitsgegevens

Tabel met de arbeidsorganisatie aan boord

Veiligheidscertificaat

Verklaringvanminimumbemamingssterkte

Zeebrief

= =] =] = =

T
T
T
T
T
T
)
T
T
T

36. Rechten & plichten kapitein
1 De kapitein heeft de plicht zich te houden aan de wetgeving van de kus&dmitin
of door TTWAZ,EEZ of Visserijzone vaart.
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1 De kapitein heeft de plicht om scheepspapietertonen aan de bevoegde autoritei-

ten, dit geldt in elke kuststaat.

1 De kapitein heeft de plicht omijn schipte laten onderwerpen aan havenstaatcon-

trole.

1 De kapitein heeft het recht om elke haven te bezoeken, tenzij dit expliciet verbod

is door diekuststaat

1 De kapitein heeft het recht om door derritoriale zeete varen van elke kuststaat

onschuldige doorvaart.

1 De kapitein heeft het recht om door elke internationale zeesttaataren doortocht.

Wet- en regelgeving

Internationaal

COLREGS

MARPOL

MAV

Paris MOWPort State Control
SOLAS

STCW

EU

Richtlijn1995/21/EC
Richtlijn2002/59/EC
Richtlijn2009/16/EC
Richtlijn2009/121/EC

1
T

= =4 —a -9

Verdrag inzake de meting van schepen
Verdrag inzakde minimumnormen op
koopvaardijschepen

Verdrag inzake de uitwatering van
schepen

Zeerechtverdrag

Verordeningl406/2002/EC
Verordeningd28/2010/EU
Verordening801/2010/EU
Verordeningd02/2010/EU

Nationaal NL

Burgerlijk Wetboek

Machtigingswet instelling Visserijzone
Regelindhavenstaatcontrole 2011
Rijkswet instelling aansluitende zone
Rijkswet instelling exclusieve economi-
sche zone

—
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Visserijwet

Wet grenzen Nederlandse territoriale
zee

Wet havenstaatcontrole

Wetboek van Koophandel
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VILI. Kapitein & Schip

Hoofdstuk Mlvan dit Handboek gaat over de kapitein met zijn schigt
hoofdstukis onderverdeeld in de volgende onderwerpen:

38. Introductie

39. Internationaal

40. Scheepsregistratie

41.Reder

42.Scheepscertificaten
43.Dagboeken
44.Scheepvaarterkeer
45.Beloodsing

46. Kapitein/schip in oorlogstijd
47.Rechten &lichtenkapitein
48.Wet- en regelgeving

38. Introductie
De kapitein dankt zijn functien rangaan het bestaan van het schip, waarover hij het gezag
voert. Dit schip heeft een eigenaar, een nationaliteit en bepaalde afmetingen.

Hieronder worden enkele zaken beschreven die betrekking hebben op het schip, maar dan
vanuit het aspect van de kapitein.

Schip

In de verschillende wettelijke regelingen bestaat geen eensluidende definitie voor het begrip
Wchigk @11 62NRSYy 221 RS GSNX¥YSyQ 1 SSAa0KALIQ 27
Hier wordt de definitie van heBurgerlijkWetboek (BW)aangehoualen.

Definitie zeeschip volgenBW
Alle zaken, geen luchtvaartuigen zijnde, dielgenshun constructie be-
stemd zijn om te drijven en drijven of hebben gedreven.

Er kanonderscheid gemaakvordentussen zeeschepen in bedrijfsmatige vaart (koopvaardij,
passagrsvaart en waterbouw) en zeeschepen die worden gebruikt voor recreatie.
Andere wettendan het BurgerlijiVetboekhebben vaak andere definities.

Voorbeeld

Bepalingen ter voorkomingan aanvaringeop zee

A Schip: elk vaartuig, met inbegrip vamartuigen zonder waterverplaa
sing, WIGuigen en watervliegtuigen, gebruikt of geschikt om te worc

gebruikt als een middel van vervoer te water.

A Werktuiglijk voortbewogen schipelk schip voortbewogen door mack
nes

A Zeilschip elk schip dat onder zei$ mits de voortstuwingsmachines, i
dien aangebracht, niet worden gebruikt
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A Schipbezig met de uitoefening van de vissegign schip dat vist met nei
ten, lijnen, sleepnetten of ander vistuig, die de manoeuvreerbaarheic

perken, maar omvat niet een schijat vist met sleeplijnen of ander vi;
tuig, die de manoeuvreerbaarheid niet beperken

De registratieen eisenvoor zeeschepen in bedrijfsmatige vaaijn niet in allemaalvan toe-
passing op recreatievaart.

39. Internationaal

IMO/SOLAS

V/ \3 Ook het IMO geeft meer dan een definitie van een schip. defie
\‘f \\’/ IMO nities worden vaakdoor elkaar gebruikbinnende regels van het
|/ IMO.
“\\ 1!1 SOLAS v InternationalMaritime Organisation
o SOLAS: Safety of Life at Sea

Definities uit SOLAS

Passagiersschif Schipdat meer dan 12 passagiers vervoert.

Vrachtschip Elkschip dat geen passagiersschip is.

Tankschip Vrachtschipdat is gebouwd of geschikt gemaakt voor het vervoer
vloeibare lading van ontvlambare aard in bulk.

Vissersvaartuig| Vaartuigdat gebezigd wordt voor het vangen van vis, walvissen, zee
den, walrussen of andere levende rijkdommen van de zee.
Reactorschip | Schipdat is voorzien van een kernreactmstallatie.

Nieuw schip Schipwaarvan de kiel is gelegd of waarvan de bouw zich in een soqg
lijk stadium bevindt, op of na 25 mei 1980.
Bestaand schip| Schipdat geen nieuw schip is.

IMO-nummer

Elk schip heeft eeaigen enonverbrekelijk nummer, hetogenaamde IM@ummer.
Dit is een hulpmiddel bij het controleren van de internationale regelgeving, zoals die van de
IMO en ILO.

Een IMGnummerbestaat uit zeven cijfers. Het wordt toege-
kend bij de bouw van een sghiin opdracht van het IMO.

Elk zeeschip vanaf 100 GT moet tenminste op twee plaatsen
het IMO-nummer voeren, eenmaal goed zichtbaar en eenmaal
op een meer verborgen plek.

Er bestaan uitzonderingen, zoals vissersscheperipgssche-
pen,baggerschepen en dokken.
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IMO-nummer

Een unieknternationaal erkendr-cijferig identificatienummer dabnver-
brekelijkis verbonden meteenschip.

EU

Gezien de globale dimensie van de scheepvaart heeft ook de EU een internationaal regelge-
vingskader voor maritieme veiligheid.

De internationale verdragen over maritieme veiligheid verplichten de vlaggenstaten ertoe er-
voor te zorgen dat de aan boord varhepen aanwezige uitrusting voldoet aan bepaalde vei-
ligheidsvereistevoorhet ontwerp, de constructie en de prestaties ookde desbetreffende
certificaten uit te reiken.

Daartoe heeft de EU naast de IMO gedetailleerde eisen en beproevingsnormerepaaitde
soorten uitrusting van zeeschepen ontwikkeld.

Nationaal (NL)

De Nederlandse wetgeving spreekt over meerdere soorten schepmis koopvaardijsche-
pen, Commecial Cruising Vesfs (CCVs) en pleziervaartuigen. Maar ook verrde termen
zeeschepermf schipgebruikt.

Voorbeeld
Schepenwet

Voor de toepassing van deze rijkswet wordt ondgghigdegrepen ee
vaartuig, een sleepschip, een dok en elk ander dergelijk drijvend voor
hetwelk over zee naar zijne bestemming wordt gesleept. \}

Hieronder staat een andere wettelijke indeling van schepen:
1. Koopvaardijscheperijn zeeschepen die worden geéxploiteerd voor commerciéle doelein-
den, zoals
Avrachtschepen
APassagiersschepen
ABaggerschepen
APontons
AMobiele offshore-boorinstallaties.
2.Commercial Cruising Vess@IxCV)
AZeegaand passagiersschip
ALengte van meer dan twaalf meter
AVoor commerciéle doeleinden
AOntworpen en gebouwd voor recreatief gebruik door passagiers
AUitsluitend of grotendeels mechanisch wibrmangedreven en uitgerust is om niet meer
dan twaalf passagiers te vervoeren of
AGrotendeels door zeilen wordt voortbewogen uitgerust is om niet meer dan 36 pas-
sagiers te vervoeren.
3. Pleziervaartuigen
1 Zeegaandeleziervaartuigen, ontworpen en gebad om door de opvarenden te
worden gebruikt voor (nietcommerciéle) activiteiten of vrijetijdsbesteding.
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40. Scheepsregistratie

Hier worden enkele woorden gewijd aan dit onderwerp, omdat de kapitein soms een rol heeft
bij de teboekstellingen de nationaliteit van zijachip.De basis voor sclepsregistratie en het
voeren van eemationaliteitsvlagkomt uit het VNZeerechtverdrag.

Dat stelt dateen schip een nationaliteitan een land moet bezitterDit wordt dan vastgelegd

in deZeebrief.OokEUregelgevingpreekt zich duidelijk uit ovetit onderwerp

Op het moment van schrijvefvoorjaar2022) is er een nieuwe rijkswedus voor het hele
Koninkrijk)in behandeling bij het parlemenDit is de Rijkswentationaliteit zeeschepen.
Deze wet brengt eemereenvoudigingyanhet huidige ingewikkeldeversnipperdesn verou-
derdestelse| zoalsde Zeebrievenwet, Wet nationaliteit zeeschepen in piravrachting en
het Burgerlijk Wetboek.

Het voorgenomen onderscheid tussen teboekstellinghationaliteitsverlening zabok met
zich meebrengendat bij wijze van sanctiemaatregel de nationaliteit aan een zeeschip kan
worden ontnomen.

Teboekstelling/ nationaliteitsverlening

Dehuidigekoppeling tussen teboekstelling en nationaliteitsverlening zorgt voor belemmerin-
genen problemen in de praktijDe nieuwerijkswetlaat deze koppeling los.

Privaatrechtelijk e teboekstelling

In de privaatrechtelijke context is deboekstellingof wel scheepsregistratiean belangDat

is het in een openbaar register vastleggen van gegevens die het zeeschip beschrijven en van
de identificatie van dat schip door middel van een uniek kenmerk (brandmerk).
Privaatrechtelijke informatie over eigendom, hypotheekzems daman dat zeeschip gekop-

peld. Dit is van belang vobanken of andere kapitaalverstrekke@p deze privaatrechtelijke

wijze zijn rechtenvan een schifxenbaar en wordt de rechtszekerheid gediend.

Het Kadaster in Nederland en de bewaarders van de openbare registers in Aruba, Curagao en
Sint Maarten nemen hierbij een belangrijke plaats in.

Publiekrechtelijk e nationaliteitsverlening

Publiekrechtelijkvordt nationaliteitsverlening van zeeschepen in juridische zin losgekoppeld
van deprivaatrechtelijketeboekstelling

Het zeeschip verkrijgt de nationaliteit niet automatisch door de teboekstehiagr pas door
inschrijving in het @gregistervaneenvan de landen van het Koninkrijk

Identificatie van schip en eigenaar is een belangrijke voorwaarde voor inschrijving in het vlag-
register.

Het bewijs wordt door de aanvrager van oeschrijving geleverd door overlegging van het
bewijs van teboekstelling

Op deze manier blijit een zekere koppeling bestaan tussen teboekstelling en nationaliteits-
verlening.

Het registeren van een zeeschip is de verantwoordedijiltvan de rederhet schip krijgt hier-

door een nationaliteitDit is vastgelegd in de Zeebrief.
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Nationaliteit Koninkrijk

_ Het VNZeerechtverdragn ook Europese regelgevistellen dat

elk zeeschip voorziemoet zijn van een nationaliteivan een
staat De wetgeving van dat land geldt daan boord vardat
schip.

Voor Nederland geldt de nationaliteit van het Koninkrijk der Ne-
derlanden.
Dit Koninkrijk bestaat uit vieapartelanden:
1. Nederland, inclBonaire SintEustatiuseen Saba (BESlanden)
2. Aruba
3. Curacgao
4. SintMaarten

Door inschrijvinggan een zeeschip het vlagregistevaneenvan de landen van het Koninkrijk
verkrijgtdat zeeschip de nationaliteit van het Koninkidj&r Nederlanden

Gedurende de tijd dat het zeeschip de natiotead van het Koninkrijk heeft voert het de vliag
van het Koninkrijkdie is gelijks aande vlag varhet land Nederlandrood-wit-blauw.

Aan he ingeschreven zijn (en blijven) in het vlagregister van zeeschepen in een van de landen
van het Koninkrijk ontleent hedchip dusle nationaliteit van het Koninkrijk.

Voor verkrijging van deze nationaliteit maakt het niet uit in welk van de vier vlagregisters het
zeeschip ingeschreven wordt.

Wel zal als gevolg van het feit dat vier vlagregisters bestaan, in de praktijk sprake zijn van
Nederlandse, Arubaanse, CuracaeseSint Maartense zeeschepen.

Ook staatde naam en het internationaal vastgestelde kenmerk van het zeeschip en de thuis-
haven, gelegen in het langan inschrijvingin duidelijk leesbare letters op het zgship

Het Koninkrijk der Nederlanden
1 Koninkrijk - 4 Landen

Europees & Caribisch

Figuur31. Vlaggen van de vier landen binnen het Koninkrijk

Het zeeschip en de bedrijfsvoering over dat schip voldoen aan de wettelijke voorschriften
zoals deze gelden in het land waar het zeeschip in het vlaggenregister staat ingeschreven.
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Nationaliteit/ teboekstelling
Inschrijvingin een vlaggenregistebepaalt de nationaliteit van een schi

een vlaggenregistas een publiekrechtelijk register van zeeschepen
Teboekstellings het ingschreven staan van eaeeschign een openbaal
register voor registergoederedat isprivaatrechtelijk.

41. Reder
Bij een schip hoorten eigenaar, beheerder of reder. De kapitein heeft veel te maken met de
reder. Ook is de kapitein aan boord de vertegenwoordiger van de reder.

Deli SNY WNBRSNDR ¢2NRU ApletdeBluidig9ebmidt | yYRES 6S03SH

Voorbeeld

Reder

1 Eigenaar vaeenof meerderezeeschepen

Rederij
Twee of meer eigenaars van een zeeschip.
Mede-eigenaar van een zeeschip is van rechtswege een lid vesdéde
rij.
Geen rechtspersoon
Selt boekhouder aar{scheepsbeheerder)

Scheepsbeheerder

1 Natuurlijkeof rechtspersoon, die vanuit een vestigimgNederland var
een zeescheepvaartonderneming de dagelijkse leiding heeft over
beheer van het schip. Kan odk reder of eigenaar zijn.
Eigenaaof rompbevrachter van een schip, of een vennootschap aan
de eigenaar de verantwoordelijkheid voor de exploitatie Vet schip
heeft overgedragen.

De reder heeftneestalin het land waar het zeeschip te boslgeseld eenvestigingDe reder
zorgtervoor dat eriemandis die verantwoordelijkis voor het zeeschip, de kapitein en de
overige leden van de bemanning en opvarenden

Alshet zeeschip eigendom is vae kapitein kapiteineigenaaj, dan zorgt die ervoor dagr
aan de wal een vertegenwoordiger vaem is die bij voortduring bereikbaar is en beschikt
over bevoegdheden orsnelte kunnen handelen in situaties waarin dat geboden is.

Rompbevrachting

Een reder kamp meerdere wijzerigenaafbeheerderzijn van een schigRompbevrachting
is er daar een van.

Rompbevrachting is een overeenkomst, waarbij de ene partij, de romy

vrachter, zich verbindt een zeeschip zonder bemanning voor een bep:

(
{
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De rompvervrachte(meestal de scheepseigenaar/redegrliest daardoor deeggenschap
over het zeeschipterwijl de rompbevrachter het schip exploiteerDit zeeschip kan de Ne-
derlandse nationalite krijgen

Voorwaardenzijn dan onder andere

1 Het zeeschip is in bedrijffsmatig gebruik en in rompbevractdfggstaan

1 De rompvervrachteen/of de reder stemmen er schriftelijk mee in dat het zeeschip
de nationaliteit van het Koninkrijk krijgt en zij tonen aan dat daargeen beletselen
zijm;

1 De rompbevrachter toont aamjshet zeeschip buiten hd€oninkrijk te boek staat, dat
hij niet gerechtigds op het zeeschip deationalitetsvlag te voeren van die staat;

1 De rompbevrachter toont de tijdsduur aan van menpbevrachtingsovereenkomst.

De minsterkan aan deegistratievoorwaardenverbindenom te zorgen voor een goede uit-
voering varde arbeidvereenkomsten van de kapiteen bemanning

42. Scheepscrtificaten
Voor een schip zijn veel zaken gecertificeerd, met als bewijsmiddel een certificaat.

Veel van deze certificaten zijn gebaseerd op verdragen en andere internationale regelgeving,
welke weer is vastgelegd in nationale wetgeving.

Hieronder worden enkele belangrijke certificaten in het kort beschreven.
De kapitein heeft een belangrijke raj bet controleren en beheren van certificaten.

Certificatie ‘
Het geheel van activiteiten op gror
waarvan een onafhankelijke, desku
dige en betrouwbare instelling vastste

en schriftelijk kenbaar maakt dat er e¢
gerechtvaardigd vertrouwen bestai
dat een duidelijk omschreven zaak vt
doet aan de vooraf gestelde eisen.

In het Schepenbesluit 2004 onder Hoofdstuk 5 (verplichtingen van de kapitein) staat duidelijk
vermeld dat de kapiteirzorgdraagtvoor de naleving vade eisen op de certificaten en de
toepasselijkeregelgeving, zoals te vinden in de SOLAS, Uitwateringsverdrag en andere ver-
dragen ercodes.

Voorbeeld
1 Het is de kapitein verboden een reis te ondernemen of voort te z

zondervereiste gelige certificaten.
1 De kapitein is verplicht de vereiste geldiggrtificaten te tonenaan be-
voegdeautoriteiten.

115

—
| —



Juridisch Handboek Kapitein
DeelH YFLIAGSAY 39 Xo

(/]

Certificaat van uitwatering

Het Nederlandse certified van uitwatering is gebaseerd op het Uitwateringsverdiate(-
national Convention on Load Lijes

Voor schepen met een lengte van 24 meter of meer waarmee internationale reizen worden
ondernomen, is een internationaal certificaat vaitwateringverplicht.
De regelgevingver uitwatering is voor Nederland vastgelegd in het &zmbesluit 2004.

De kapitein moet er bij elke reis voor zorgen dat het schip geen geringer vrijheeftidan

voor het schip op die reis is toegestaan.

Hetaan te houden vrijboord kan per reis verschillen. Bepalend zijn onder meer factoren als
seizoen en vaargebied.

In de wet en regelgevings de wereld ingedeeld imaarzones ewaargebiedenDat zijn niet
dezelfdemaritiemezones zoals beschrevep paginad8van dit Handboek.

Eris bepaald welk mimium vrijboord inbepaalde vaarzones en vaargebiedanet worden
aangehoudenDit is awk afhankelijk van de klimatologische omstandigheden en het jaarge-
tijde.

TF

F Een Plimsollmerk geeft de maximale diepga
T en dus de maximale belading van een schip &
5 Deze markering wordt ook wel uitwexrings-

merk genoemd.
W )
WNA
Figuur32. Plimsollmerk

Een en ander kahetekenen dat bij vertrek uit een bepaalde haven niet ter plaatse gel-
dende minimumvrijboord kan worden aangehouden, omdaitrekening moet worden ge-
houden met de doorvaart door een gebied waarbinnen een groter vrijboord vereist is.

Als gevolg hiervan zal het schip in dat geval al bij vertrek minder diep afgeladen moeten wor-
den.

Art. 60 Schepenbesl|ui004

Voorschriftenover uitwatering
1. De kapitein van een schip draagt er zorg voor dat het schip voorafge

aan en gedurende een reis geen geringer vrijodoedft dan voor dat schiy

op die reis is toegestaan.
2. Het eerste lid is van oveenkomstige toepassing op schepen met €
lengte van 24 meter of meer, waarvoor een nationaal veiligheidscertifi
benodigd is en waarmee nationale reizen worden ondernomen.
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Internationaal Veiligheidscertificaat (SOLAS)

Artikel 5 Schepenbesluit 2004

Internationaal veiligheidscertificaat

Voor schepen waarmee internationale reizen worden ondernomen, zij
volgende in voorschrift I/12 van het SOhABdrag genoemde internatio
nale veiligh&scertificaten benodigd:

a. voor passagiersschepen: het veiligheidscertificaadr passagierssche
pen;

b. voor vrachtschepen vai 500 GThet veiligheidscertificaatoor vracht-
schepen;

c. voor vrachtschepertussen 3008500 GT: het radioveiligheidscertifica
voor vrachtschepen.

NB

Mochten de bovenstaande bepalingen in het SOL&8rag veranderen, dan werkt deze ver-
andering automatisch door in de Nederlandse wetgeving, omdat daarin direct verwezen
wordt naarde bepalingen van het SOL#&&drag.

Internationaal of nationaal veiligheidscertificaat

Het Schepenbesluit 2004 bevat een aantal basisregedsdebenodigde veiligheidscertifica-
ten.

1 Voor passagiersschepen en vrachtschepan meer dan 500 GT waarmee internatio-
nale reizen worden ondernomen, is in beginsel een internationaal veiligheidscertifi-
caatop grond van het SOLA®rdrag vereist

1 Voor overige schepen is in beginsel een nationaal veildgoeirtificaat vereist.

In aanvulling op deze algemene regels maakt$wtiepebesluit2004het mogelijk om voor
bepaalde categorieén van schepen een bijzonder certificaat te eisen.

Daarbij gaat het vooral om bijzondere certificaten op grond van-tiddes of Europese re-
gelgeving.

De groep vrachtschepen kleiner dan 500 GT wordt voor de technische eisen opgesplitst in
twee groepen, namelijk groter of kleiner dan 24 meter.

Een andere groep is jachten die commercieel varen met maximaph$agiersZie ookpa-
ginal09van dit Handboek

Artikel 6 Schepenbesluit 2004

Nationaal veiligheidscertificaat
1. Voor een schigraarvoor geen internationaal veiligheidscertificamtdig

IS, is eemationaal veiligheidscertificaatodig (zie Regeling veiligheid ze
schepen).

2. Het eerste lid is niet van toepassing op vrachtschepen met een le
minder dan 12 meter.
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Zeebrief

Ten behoeve van een zeeschip dat de nationaliteit van het Koninkrijk heeft verkregen, geeft
het ministerieeen zeebriefcertificate of registryaf als bewijs van deationaliteit van het
Koninkrijk en van het recht de natialiteitsvliag varhet Koninkrijk te voerereie ookpagina
112van dit Handboek

Alsde kapiteingeen of slechts een ongeldige zeebrief kaedeggen dan mag het schip de
haven vaak niet verlaten voordat een geldige zeebrief of ander bewijs van nationaliteit wordt
overgelegd.

De zeebrief is in principe onbeperkt geldig, teeeipvan de gegevendaarop verandert, bij-
voorbeeld bij een naamswijziging, eigendomsoverdracht of de plaatsing van een nieuwe mo-
tor.

Een zeebrief voor een zeeschip in bedrijfsmatig gebruik verndetdt

Naam van het zeeschip en die van het kantoor waar het te boek staat;
Naan van de reder of rompbevrachter waaraan lzeeschip toebehoort;
Bruto- en nettotonnage van het zeeschip volgens de meetbrief;
Beschrijving van het zeeschip, waaronder in elk geval:

Type erde inrichting

Materiaal waarvan de romp is gemaakt

Overige speele kenmerken

Uniekscheepsidatificatienummer

Naam en vestigingsplaats van lobeuwwerf

Bouwjaar en bouwnummer

Aantal motorenvande vaortstuwingsinstallatie

Type, vermogen, fabrikant dabrieksnummer van elke motor
Tijdsduur warvoor de zeebrief iafgegeven

IMO-nummer.

= =4 -4 A

O O OO O0OO0OO0OOoOOoOOo

Naast de gewone zeebrief, die verstrekt wordt ten behoeve van een zeeschip dat in het vlag-
registerstaat ingeschreven, bestaan ook nog drie categorieén zeebrieven voor specifieke ge-
vallen, namelijk de:

1 Voorlopige

1 Buitengewone

1 Bijzandere

De voorlopige en buitengewone zeebrieven worddreperkt in geldigheidsduugafgegeven
voor zeeschepen die (g niet in het vlagregistezijn opgenomen.

Debijzonderezeebrief is vooral bedoeld voor de internationale vaart in@atibischeyebied
in een beperkt gebied rond het land waar het zeeschip zijn thuishaven heeft.

Een zeebrief chnder bewijs van nationaliteit is niet geldig als:
1 De geldigheidsduur ervan is verstreken;
1 Deze is afgegeven voor een schip dat dedamegheid van zeeschip heeft verloren;
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1 De naam en de maten ni&toppenmet zeebrief of het andere bewijs van nationali-
teit;
91 Het schip waarop het betrekking heetft, is gesloopt.

Meetbrief

Voor schepen die internationale reizen maken, is binnemMi® overeengekomen dat deze
een meetbrief [nternational Tonnage Certificatenogen hebben.
Dit isvoor Nederlandrerder uitgewerkt in de Meetbrievenwet 1981.

In de meetbriestaan de hoofdafmetingen en deuto en nettotonnenmaat Dezealienenals
basis voor de heffingsgrondslag vd@mven en kanaalgelden en, maar ok wordt hiermee
de aansprakelijkheidslimiet voor eeeder bepaald.

De meetbriefwordt ook gebruikt om het toepassingsgebied te bepalen van bepaalde verdra-
gen. Zo geldn de bepalingen uit he8OLASerdragvoor schepen van meer dan 500 GT.

Er zijn dre soorten meetbrieven voor zeeschepen:
1 Algemenednternationale meetbrief
1 Suezkanaal meetbrief voor doorvaart
1 Panamakanaahhoudsverklaring voor doorvaart

De Meetbriefwet schrijft voor dat de kapitein van een Nederlands schip pas een reis mag
ondernemenalshet schip voorzien is van een nibeaef. Het nalaten daarvan is een strafbaar
feit (overtreding) waarop een hoge geldboete staat.

Bij vertrek uit en Qibinnenkomst in een Nederlandse haven moet sleschip,ongeacht
welke vlag het voerteen geldige meetbrigfiebben
Als geldige meetbrieven worden aangemedliet

9 Internationale Meetbrief;

1 VoorlopigeMeetbrief;

1 Doorbevoegde autoriteiten afgegeven of mzaarde Meetbrief.

Als een kapitein geen geldige meetbrief kan tonen, mag het schip vaak niet de haven verlaten.

43. Dagboeken

De kapitein zorgervoordat aan boord een scheepsdagboek (dagregister of journaal) wordt
bijgehouden, waarin alles vamig belangdat op de reis voorvalt, nauwkeurig wordt opge-
tekend. De kapitein zorgtr bovendienvoordat door een lid van het machinekamerpersoneel
een machinedagboek worditijgehouden.

Op Nederlandse schepen mogen alle@orgeschrevemagboeken in gebruikorden geno-
men. De dagboeken wordeahagelijks bijgehouden, gedagtekend en door de kapitein en de
schepeling, die hij met het houden van het boek heeft belast, ondertekend.

De kapitein is verplicht aan belanghebbenden op aanvrage inzage en, tegen betalidg
kosten, afschrift van de dagboeken te geven.
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Voorbeeld
Artikel 64Schepenbeslui?004  Bijhouden dagboeken

De kapitein draagt er zorg voor dat de aan boord aanwezige dagboeker
den bijgehouden met inachtneming van hetgeemnl@toepasselijke verdra
gen encodes is bepaald.

De verplichting tot het bijhouden van scheepsdaghbaekolgt voor een belangrijk deelitu
internationale regelgeving.

Verdragen encodes bevatten een groot aantal bepalingever de in scheepsdagboeken bij

te houden gegevens.

Het gaat daarbij om tamelijk uiteenlopende onderwerpen, variérend van het sluiten van de
waterdichte deuren tot emmet het houden van de brandveiligheidsn ontschepingsoefenin-
gen.

Deze internationale verplichtingen zijn weer vastgelegd in nationale evetegelgeving.

44. Scheepvaartverkeer

Om de veiligheid op zee te waarborgen regedt Nerdrag inzake de InternatioleaBepa-
lingenter voorkoming van aanvaringen op zée ordening van de scheepvaart op volle zee

en op alle wateren die daarmee in verbinding staan en bevaarbaar zijn voor zeegaande sche-
pen (maritiene binnenwateren).

De voorschrifteruit dit verdragzijn van toepassing op Nederlandse schepat is vastgelegd
in het NederlandseBesluit toepassingsverklaring Internationale Bepalingenve®rkoming
van aanvaringen op zee.

De kapitein izaakverantwoordelijkvoor de gevolgen van het niet naleven \ag@voorschrif-
ten op het gebid van voorkomen van aanvaringen

Bepaalde overtredingen van deze voorschriften zijn zelfs strafbare feiten, zoals voorschriften
op het gebied van:

Uitkijk;

Veilige vaart

Aanvaring

Nauwe vaarwateren
Verkeersscheidirsgtelsds,
Oplopen

Uitwijken;

Voeren van lichten
Slepen en duwen
Geluids en lichtseinen

= =2 =8 4 -8 8 -8 -5 _9 -2
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Nederland

In Nederland, inclusief de territoriale wateren is de veiligheid van de scheepvaart geregeld in
de Scheepvaartverkeerswet

Dit is een kaderwet die dbasis vormt voor het reguleren van het scheepvaartverkeer op de
Nederlandse binnenwateren en in de territoriale zee

Maar ook voor de ordening van het scheepvaartverkeer in scheepvaartroutes voor de Neder-
landse kust gelegen buitate territoriale zee.

Dit laatste omvat de regulering van het scheepvaartverkeer in de Nederlandse EEZ en aan-
grenzende gebieden.

Kapitein of verkeersdeelnemer
Kapitein:degene die is belast met het gezag over een zeeschip
Verkeersdeelnemeidegene die een schip voeroals de stuurman

Als de kapitein de wacht heeft op de brisghij uiteraard verantwoordelijk,
Als de stuurman als verkeersdeelnemer de wacht heeft oprdg is de ka-
pitein niet altijd verantwoordelijk.

De Scheepvaartverkeerswet richt zich direct tot de kapitein en de verkeersdeelnemer

De verkeersdeelnemds degene die het schip voert, dus zelfstandig de navigatie uityoert
zoalseenstuurman of marofls die de wacht op de brug heeft

Diestelt zelf de koers en vaavast en zal uitwijken indien noodzakelijk.

Hij verrichtdus zelfstandig alle handelingen of geeft daartoe opdracht aan uitkijk of roergan-
ger. Hij is verantwoordelijk voor veilige deungatie van het schip.

Alsde verkeersdeelnemer een overtreding begaat komt die ook voor rekening van de ver-
keersdeelnemer en niet automatisch altijd voor de kapitein.

Bij eenaarvaring wordt deverkeersdeelnemeopgespoord dit kan ook dekapiteinzijn. Af-
KFEy1StAaal 6AS KSiG AaO0KALI WP2SND 2F yIF gAISSNRS
Deze wet geeft ook verbodsbepalingen over het varen onder invioed van alcohol, inclusief
straffen.Die gelden voor de kapitein, stuurman en de roerganger.

De Scheepvaarerkeerswet is onder andere uitgewerkt in het Scheepvaartreglement territo-
riale zeedat nadere regels bevat voor de ordening van het scheepvaartverkeer in de territo-
riale zee.

Het gaat hierbij onder meer om voorschriftener:

Meld-, uitluister- en communicatieplicht

Mededelingsplicht bij ongevallen

Bijzonder transport

Evenementermet schepen

Voor anker gaan.

= =4 4 -4 -9

Daarnaast bevat het reglement de grondslag voor bepaliryentijdige meldingmakenbij
het binnenvaren van havens, ankerplaatsen en {addosinrichtingen.

Ook andere wetten geven verbodsartikelen met het oog op veilige scheepvaart, denk hierbij
aan de Mijnbouwwet, die van toepassiimgde EEZ van Nederland.
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Voorbeeld

Artikel 43Mijnbouwwet
Rondom een mijnbouwinstallatiep zeegeldt een veiligheidszone ve
500 meter.

Het is verboden zicinet een schige bevinden binnemezeveiligheids-
zone.
DeMinister kan een ontheffing verlenen vaiit verbod

45. Beloodsing

Eenloodsheeft vaakeen zelfstandig en autonoom beroep.

Met instemming van de kapitein heefie loodsaan boord van het schip de leiding over de
navigatie. Aan boord is de loods adviseur varkagitein

De combinatie van kennis om schepen te navigeren binnen alle vedlggleai milieunormen
en zijnknowhowvan delokaleomstandighedemmaakt een loods onmisbaar.
Naast het adviseren van de kapitein neemt de logalakook alle communicatie op zich.

De loods volgt de weten regelgeving van de kuststaat
waarbinnen hij zn loodswerk verricht.

De kapitein krijgt dus te maken met wisselende regelgeving
op dit gebied.

Vooralwaar het gaat over verantwoordelijkheden tussen
de kapitein en de loods moet de kapitein steeds alert zijn.

In veel landen heerst een loodsplicht, soms zijrortheffingen Deze gelden voor een be-
paalde kapiin/stuurmanof voor een bepaald schip; erdan geen loods nodidP{lot Exemp-
tion Certificate PEC).

Een loods mag weigeren om aan boord te komenjofwerkzaamheden staken op grond van
veiligheidsredenen.

Voorbeeld
Artikel 21 oodsenwet
De loods adviseert aan boord de kapitein of de verkeersdeelnésteur-

man/marof)over de door deze te voeren navigatie.
De loods mag met instemming van de kapiteptreden als verkeersdee
nemer.

Verantwoordelijkheid

De hoofdregel is dat de kapitein de verantwoordelijkheid over zijn sahupten dat de loods
adviseert bij de navigatie op basis van zijn lokale kennis.

Dit isin veel landen wettelijk zo geregeldhaar er zijn uitzonderingen in de nationale regel-
geving, zoals in sommige situaties in Noorwegen, Polen en Griekenland.

Alsde loods een fout maakt is hij in veel landen direct aansprakelijk voor de eventuele schade.
Zie ook pagind8.

122

—
| —



Juridisch Handboek Kapitein v
Deeln YELARGSAY 3 X = NVKK

Voorbeeld

Rechterlijke uitspraak, oktober 2013
Een Nederlandseobdsop een zeeschifs strafrechtelijk verantwoordelijk

gehouden voor schade aaenafgemeerde binnenvaarttankeDit omdat

hij degene was diealsverkeersdeelnemerzelfstandig koers emaart van
het zeeschip bepaalde. Daarbij heeft hij niet de vereiste voorzichtigheic
tracK iz KS03SSy G20 aOKFIRS KSSTi
1.250voor de loods

46. Kapitein/ schip in oorlogstijd

Een punt van aandacht is ook wat gebeurt er met de kapitein en zijn sobdploystijd?
Oorlogstijd moet hier gezien wordeaais een inérnationaal gewapend conflicif oplopende
spanningertussen staten.

Denkbijvoorbeeldaan de Russen die de Kremnexeerden in 201én deOekraiens@orlog
in 20220f de structurele bezittingsdrang van de ChinezedearzuidChinesezee.Er bestaat
daaral een jarenlangnaritiem conflict over de wateren rond deeilandengroepen zoals de
Spratlyeilanden mede door deaanwezigheidran olie, gagn vis.

Staatsnoodrecht

De Nederlandseegeringkan in tijd vaninternationalespanningereen beperkte of eemlge-
menenoodtoestanduitroepen

Het staatsnoodrechkan dan van kracht worderwaardoor een aantal noodwetteimwer-
kingtreden zoals de Vaarplichtwein de Rijkswet Noodvoorzieningen Scheepvaart.

Buitenlandse kapiteinen andere buitenlandse zeevarend&annen dan worden geweerd
van Nederlandse schepen.

Nederlandseapiteinsen andee Nederlandsezeevarenderkunnen verplicht worden om te
gaanvaren op Nederlandse schepen.

Verder kan de Nederlandse regering Nederlansisdeepenvorderenom te gaan varen voor
Nederland.

De kapitein heefeen belangrijke rol bij een noodtoestand. Hij is @& 81 de communicatie
met de regering.
De reder of scheepsbeheerder krijgt hier ddeinereoperationelerol toebedeet!.

47. Rechten & plichten kapitein

1 De kapitein is verplicht de scheepspapieren, zoalsatéficaten,Zee en Meetbrief
te beheren en indien nodig te tonen aan de bevoegde autoriteiten.

1 De kapitein is verplicht de voorgeschreven dagboeken, journaals en ddgredig te
(laten) houden en te controleren. Indien nodig dient hij deze te tonen aan de be-
voegde autoriteiten.

1 De kapitein is verplicht te zorgen dat de bepalingen ter voorkoming van aanvaringen
worden nageleefd op zijn schip.
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1 De kapitein heeft het redhom zijn bemanning te raadplegen bij ernstige scheepsza-

ken.

1 Bij internationale spanningen kan degiiin worden verplicht om op een Nederlands

schip te gaan varen.

1 Eenbuitenlandsekapitein kan verplicht worden otnet Nederlandse schip te verlaten

in gewal van internationale spanningen.

48. Wet- en regelgeving

Internationaal

A IMO Ship Identification Number
Scheme

A Internationaal verdrag betreffende de
meting van schepen

A Internationaal Verdrag betreffende de
uitwatering van schepen

EU
A Richtlijn 2003/789/EC

A Richtlijn 2004/789/EC

A Richtlijn2006/336/EC

A Verordening 2001/96/EC

A Verordening 2002/84/EC

A Internationaal verdrag ter voorkoming
van aanvaringen op zee

A SOLAS

A Verdrag van de Verenigde Naties inzake
het recht van de zee

A Verordening 2003/25/EC
A Verordening 2009/45/EC
A Verordening 2010/36/EU
A Verordening 2014/90/EU
A Verordening 725/200EG

Nationaal (NL)

A Beleidsregel veiligheid zeeschepen

A Beroepsuitoefeningsverordening regis-
terloodsen

A Besluit dagboeken voor schepen 1970

A Besluit markttoezicht registerloodsen

A Besluit toepassing Internationale Bepa-
lingen ter voorkoming vaaanvaringen
op zee

A Besluit verklaringhouders Scheepvaart-
verkeerswet

A Besluit zeevarenden

A Bevoegdhedenverordening register-
loodsen 1995

A Burgerlijk Wetboek

A Coérdinatiewet uitzonderingstoestan-
den

A Havenbeveiligingswet

A Loodsenwet

A Meetbrievenbesluit 1981

A Meetbrievenwet 1981

A Mijnbouwwet

A Regeling havenstaatcontrole

A Regeling laden en lossen bulkschepen
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A Regeling markttoezicht registerloodsen

A Regeling vaststelling modellen meet-
brieven

A Regeling veiligheid zeeschepen

A Rijkswet nationaliteit zeeschepen

A Rijkswet Noodvoorzigingen Scheep-
vaart

A Scheepvaartreglement Territoriale Zee

A Scheepvaartverkeerswet

A Schepenbesluit 1965

A Schepenbesiluit 2004

A Schepenwet

A Vaarplichtwet

A Wet buitenlandse schepen

A Wet havenstaatcontrole

A Wet nationaliteit zeeschepen in romp-
bevrachting

A Wet scheepsuitrustin@016

A Wetboek van Koophandel

A Zeebrievenbesluit vaGuracaaen Sint
Maarten

A Zeebrievenwet
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VIIIL. Kapitein & Lading

Hoofdstuk MI van dit Handboek gaat over de kapitein de lading Het
hoofdstuk isonderverdeeld in de volgende onderwerpen:

49. Introductie

50. Internationaal

51.EU

52.Nederland
53.Cognossement
54.Rechten & plichten kapitein
55. Wet- en regelgeving

49. Introductie
De kapiteins verantwoordelijkvoor de lading, zowel voor het vervoer van de lading/ats
het veilig laden of lossen van zgehip.Dit is een wettelijke taak.

Hij zorgt voor en tijdens headen of losservoor devoorgeschrevemrmaatregelen zoals die
op het gebied van veiligheeh milieu.

Voorbeeld ‘
De kapitein heeft verantwoordelijkheden tijdens het laden, het vervoel

het lossen van lading. ‘

De kapitein is verantwoordelijk voor het vgi vervoer van de lading. Veel verdragen geven
bepalingen hoe bepaalde lading vervoerdrdiee worden zoals gevaarlijke lading.

Hierna worderenkelebelangrijke zakenoor dekapiteinbeschreven

Eerst vanuit het aspect van het internati@aecht, daarna vanuit het oogpunt van de EU
gevolgddoor het nationale Nederlands recht.

Omdat vrijwel alle landen hun natiaal maritiemrecht gebaseerd hebben op derdragen
isin deze landen het nationale maritiem reclijwel hetzelfde.

Eerst wordtde lading in het algemeen beschreven, deade egels over gevaarlijkstoffen
in de ladingOok stuwen en sjorren van de lading komt aan bod.

De lading, inclusief gevaarlijke stoffenoetvoorzien zijn van de juiste papiergmerbij speelt
de kapitein een grote rol.

50. Internationaal

Het goederenvervoeper schip wordt vaak uitgevoerd onder zeevrachtbrssfawaybil) of
cognossementll of lading.

Hierbij speelt internationale regelgeving een rol, zoals de Hagaby Rules, de Hamburg
Rules en de Rotterdam Rules. Deze verdragen bevatten bepalmgeeperkingof uit-
sluiting van aansprakelijkheid, zeewaardigheidogrr de verantwoordelijkheden van dea-
pitein als vervoerder
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De kapitein heeft een verantwoordelijkheid voor het goed transporteren van dedadoals
geregeldn de genoemde verdragen, maar ook wordt genoemd ihMie-codesen MARPQOL
Begin van deze eeuw kween de nieuwe Rotterdam Ruled/erdrag van de Verenigde Naties
inzakede overeenkomsten voor het internationaal vervoer van goederen geheel of gedeelte-
lijk over zee2008)

Dit verdragstemdealle regels over het vervoer van ladimgernationaal op elkaar azoalsn

het geval van eegestolen container o$chade aan eelading.

Ookis in deRotterdam Ruleduidelijk vastgelegd wie waarvoor verantwoordelijk en aanspra-
kelijk is. In tegenstelling tot de oudere verdragen kunnen andere partijen in de keten, zoals
stuwadoors, nu ook medeaansprakelijk zijn.

E zijnduidelijke verplichtingen voate vervoerder, maar ook voor defzender. Zo moet deze
ervoor zorgen dat de goederen tijdig gereed zijn voor vervoer.

Containers en trailers moeten zodanig geladen worden dat ze de zeereis behoorlijk kunnen
doorstaan.

Daanaast wordt bij schade de rechtsgaegnvoudiggemaakt.

DeRotterdam Rulesgijn van toepassing op contracten voor goederenvervoer over Iegar
hebbenook betrekking op het voorafgaande of aansluitende landvervoer.

Hierdoorwordt een groot gedeelte van de vervoersketemder één contract afgewikkeld en
is er één juridisch regime van toepassing.

DeRotterdam Rulekeggenookde juridische infrastructuur neer voor de ontwikkeling ven
commercdn het zeevervoer.

Het gaat daarbij niet alleen om de introductie van elektronische vervoersaenten, maar
er isookeen basis voor geheel documentloos vervoer.

De verwerkingvan ladigstromen via de elektronische snelwegrdt gemakkelijker, ten
koste van de papieren afhandeling. De kortere doorlooptijden en kleinere foutenkans bespa-
ren kosten.

Op het moment varschrijven(voorjaar2022) zijn de Rotterdam Rulesog niet in werking
getreden.

Stuwen & sjorren

Voordat een schip de haven verlaat moet de lading goed gestuwd zijn en zetaast

De IMO heeftenkele documenten uitgebracht waarin staat hoe er veilig en goed gestuwd
wordt.

Dezedocumentenzijn niet veplicht, het zijn richtlijnen die in acht kunmeworden genomen.

De Code voor het veilig stuwen en vastmaken van ladinGedd of Safe Practice for Cargo
Stowage and Securin@S&ode) is delMO/SOLAStandaard op het gebied van het beladen
vanschepen.
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Voor het laden in bulkvastof vloeibaarheeft de IMO
verschillende codédwetboeken uitgegeven. De kapi-
tein heeft hier een grote rol in.
Zie ookpaginal29van dit Handboek
Het sjorren van de lading is ook een belangrijk onder-
deel, met name het sjorren van containers.
Hiervoor isde verplichteIMO/SOLASZargo Securing
Manual (CSM)aan boord. Hierin staat hoe lading
moet worden gezekerd.
In het CSM stabook:
1 Hoe de containers vast moeten staan

o0 Met welke sjormaterialen?

0 Wat zijn de maximale sjorkrachten?

0 Hoe moeten desjormaterialen vastzitten?
1 Tot welk gewicht containemgpgestapeld mogen staan

o Wat is de maximale deklast?
o Wat is de maximale belasting van de containers zelf?

In welke volgorde de containers opgestapeld moeten staan
Wat is de maximale en minimale toegelaten stabiliteit?
De eisen voor het laden en vervoerean gevaarlijke stoffen en koelcontaingrs
Hoe hoog de containers opgestapeld mogen word2a zichtlijnen vanaf de brug van
het schip mogen niet onderbroken worden

(/]

= =4 -4 -9

Het SOLABeeft ook regels over het gewicht van de containers.
Elke containemoetop gewichtworden gecontroleeradloor de bemanning van het schip.
Verified Gross Mss (VGM)

- - - Een verschil tussen
b () I"‘b \’t‘ ‘VI het geregistreerde ge-
(Verified Gross Mass) TSR wicht en het werke-
AGAINST THE VGM ||Jke geWICht van con-

tainers kan ernstige
DUBUMENT gevolgen hebben voor
VERIFIED CARGO IS ~ '
LOADED ON SHIP

het schip

De kapitein is verant-
woordelijk voor het
handhaven van deze

——11 ANt
uraravaravarava COMPANY SENDS VGM f criteria.

E DETAILS TO MASTER FOR

Zie ook de IM@suidelines regarding the verified gross mass of a container carrying.cargo
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ILT kan ook opet goed sjorreren stuwenvan de lading controlererBij tekortkomingen of
overtredingen kan het schiwordenaanhouden.

Het gaat dan om zaken die duidelijk gevaarlijk zijn voor de veiligtigidzondheid of scha-
delijk zijn voor het mariene milieu.

Bij overtreding kan d&apiteineen sanctiekrijgen, zoals een boete of verbod om uit te varen.
Die sanctie ligt vast iaen beschikkingofwelhet besluit tot stopzetting van de ladingopera-
ties en de aanhouding.

De kapitein kartegen dit besluiin bezwaar/beroep. Zie pagirk® van dit Handboek

IMO/ Gevaarlijke stoffen

Gevaarlijke stoffen zijn stoffen die door hun specifieke eigenschamg@mkleine hoeveel-
heden, gevaar, schade of ernstige hinder veroorzaken voor mens, dier en milieu.

Gevaarlijke stoffen kunnen in de zeevaart verpakt of in bulk vervoerd worden.
Voo het vervoer, laden en lossen zijn er regels, waarvan sortigeffingen mogelijk zijn.

De hspectieLeefomgeving en Transparontroleert of vervoerders zich aan de regels hou-
den.

Bij een inspectie worden geconstateerde overtredingen direct teruggeddopnaar de kapi-
tein.

Voor vertrek van het schip moeten alle overtredingen met
betrekking tot onvolledige manifesten, ontbrekende do-
cumentatie, afwijkende etikettering en onjuiste plaatsing
van transporteenheden opgelost zijn.

Alsvoor bepaalde transporteenheden de problemen niet
opgelost kunnen worden voor vertrek, moet de container
worden gelost. In voorkomende gevallen kan proees
baal worden opgemaaki/oorschriften voor het vervoer van gevaarlijke stoftgym vastge-
legd in internationale afspraken.

Uitgangspunt daarbij is een lijst die is opgesteld door de Verenigde Naties. Daarin heeft elke
gevaarlijke stof een UWummer United Natiors-nummer) en een gevarenklasse.

UNVN-nummer
Sofidentificatienummer waarmee gevaarlijke stoffen tijdens transp
gemakkelijk herkend kunnen worden.

Het UNnummer is internationaal verplicht.
Het UNnummer is viercijferig, waarbij elke combinatie staat voor ¢
gevaarlijke stof. ‘
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Voorschriften g evaarlijke stoffen

Het vervoer van gevaarlijke stoffen op zee is geregeld in internationale wetgeuhes] en
vastgesteld door de IMO.

Vooralhet Verdrag voor vervoer van gevaarlijke stoffen over zee in verpakkiidgéDG
code) is van groobelang voor de kapitein.

Delen van de IMD@ode zijn verplicht gesteld dotwet SOLAS.

Voorbeeld
De International Maritime Dangerous Goods CqtMDG Code) bevat al

vervoerbepalingen over het zeevervoer van gevaarlijke stoffen in verg
vorm, in tanls en tankcontainers.

De IMDGcode schrijft voor hoe de vervoerder gevaarlijke stoffen in het ruim van een schip
moet opslaan. Epestaan stoffen disamen een chemische reactie vormeeker bij calami-
teiten.

Aan boordworden dezegevaarlijke stofferdaarom zo ver mogelijk uit elkaar gehoudése-
gregatie) Er bestaan saggatietabellen voor meerdere soortestheepstypen

Door middel van nummers wordt in deze taleelaangegeven onder welke voorwaarden con-
tainers met gevaarlijke stoffen in een schipddjaar mogen worden geplaatst.

Er bestaan nog medMO-codes die betrekking hebben op het vervoer van gevaarlijke stoffen,
zoals:
1 International Gas Carrier Cofl&CGCodg, vloeibaar gassen in bulk
International Bulk Chemical CodBCCode),chemicaliénn bulk
International Maritime Solid Bulk | NE8dg#SBGCode), vaste lading in bulk;
Annex |, Il en Il van MARBOL
International Code for the Safe Carriage of Packaged Irradiated Nuclear Fuel, Pluto-
nium and HigH_evel Radioetive Wastes on Board ShifpsiF Code).

1
T
T
T

Het Schepenbesluit 2004 heeftel vandeze internationale codes in de Nederlandse wetge-
ving geimplementeerd.

Specifieke Nederlandse bepalingen zijn opgenomen in het Reglement voor het Vervoer van
Gevaarlijke Stoffen met zeeschepen (Rvgz).

Voor scheperie gevaarlijke stoffen vervoeren zijn vaak aanvullemeiéigheidsmaatregelen
verplicht, oals bramlbevaligingssytemeren extra ofspecialebeschermingsmiddelen voor
de zeevarenden.

Er wordt vershil gemaakt tussen gevaarlijke stoffen en schadelijke stoffen.

Schadelijke stoffen worden verder beschreven ondeofdstukX van dit Handboek.
Verschillende wetgevingen kunneerschillende definities hebben van gevaarlijk stoffen en
schadelijke stoffe. Vaak worden de termen ook door elkaar gebruikt.
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Gevaarliike stoffen
IMDGcode stoffen, materialen en artikelen waarop de IMERGde van toe-

passing is.
Regeling vervoer gevaarlijke stoffen met zeeschegiffen die vallen on;
der alle relevantdMO-codes en MARPOL.

Schadelijke stoffen
MARPOLstof die, als zij in de zee terechtkomt, gevaar kan opleveren |

de gezondheid van de mens, schade kan toebrengen aan de zeefler
fauna, de recreatiemogelijkheid die de zee biedt kan schaden ofraddcan
werken op ander rechtmatig gebruik van de zee

De term omvat elke stof die op grond van dit Verdrag aan toezicht is or
worpen.

Wvvs stof die valt onder het toepassingsbereik van Bijlage |, II, I, IV
van hetMARPOL

De Inspectideefomgevimg & Transport heeft een actueel overzicht van alteles die gelden
voor vervoer van gevaarlijke goederen over zee.

Deze instantieontroleert ook of de voorschriften worden nageldef

Figuur33. Voorbeeld van labelsolgens de IMD&ode

Material Safety Data Sheet

Voor het vervoer van gevaarlijke stoffenclassificatie van belang.
De producent is wettelijk verplicht om voor elk nieuw product &aterial Safety Data Sheet
(MSDS) te makei®p dit formulier wordt de samenstelling van de stof aangegeven.

Ook doet de producent van de stof een aantal testen, waarbij het vlampunt en de giftigheid
worden vastgesteld.

De MSDS ofwel het Veiligheidsinformatieblad dient ook ter beschikking van de klant te wor-
den gesteld. De producent moet veranderingen in de sastadling aan de afnemers melden.
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SPECIFIC HAZARD 4 M:E?)Ewﬂ
OXY - Oxidizer - —y 9
ACID - Acid 3 - Shock and Heat
ALK - Alkali May. Detonate
COR - Corrosive 2 - Violent Chemical Change
W- Use NOWATER 1 - Unstable If Heated

0 - Stable

’ @ Radiation Hazard

Figuur34. Voorbeeld vaneen MSDS

De MSDS behandelt ook het vervosvals
1T UN-nummer
1 Officiélenaam voor op documenten
1 Gevarenklasse
1 Bijkomende gevaren
1 Verpakkingsgroep.

51. EU
De EU heeft geeaxtraspecifieke regelgeving voor het vervoer over zee van gevaarlijke stof-
fen. De MSDS wordt wgksteund

Binnende EWbestaater ook een verschilssen'ffevaarlijke goedereten $toffen gevaarlijk
voor de gezondheid.

De EU heeft wauitgebreiderichtlijnenvoor en laden en lossen van een schip.
De kapitein heeft hierbij veel verplichtingesie hiena.

Voorbeeld

Europese richtlijn
V6or en pdens laadof losverrichtingen dient d&apiteinervoor te zorgen

dat:

1. Opladen of lossen van lading en lozen of innemen van ballastwater
zicht wordt gehouden door de daarvoor verantwoorfolet scheepsoffi-
cier;
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Deverdeling van lading en ballastwatdxdens het gehele verloop va
het laden of lossen wordt bewaakt om overbdlag van de scheeps
structuur te voorkomen;

Hetschip geen sla@anaakt of, indien het schip om operationele red
nen slagp maakt, de helling zo klein mogplwordt gehouden;
Hetschip stevig afgemeerdftit, rekening houdend met de plaatpke
weersomstandigheden etvoorspellingen;

. Voldoendeofficieren en bemanningsleden aan boord worden gehou
om de bevestiging van de meertrosseté stellen of voor elke normals
of noodsituatie, rekening houdend met desreiste rustpden voor de
bemanning om vermoeidheid te voorkomen;

De terminalvertegenwoordiger op de hoogte is van de voorschrif
voor het trimmen van de lading, die in overeenstemming moetam
met de procedures van d&1O-Code of Safe Practice farli Bulk Car-
goes;

De terminalvertegenwoordiger op de hoogte is van de vopm schip
geldende eisen inzake de onderlinge afstemming tussen ontballast
ballasten en het tempo van laden of lossen, alsook van elkgkafgy
van het ontballastingsof ballastingsplan of van enig ander aspect (
op het laden of lossen van de lading van invioed am z

Het ballastwater wordt geloosd in een tempo dat in overeenstemm
is met het overeengekomen laadplan en dat niet tot overstroming
de kade of van naasfigende vaartuigen leidt. Wanneer het om prak
sche redenen niet moggh is het ballastwater van het schip voor h
trimmen thdens het laden volledig te lozen, spreekt de kapitein mei
terminalvertegenwoordiger defpdstippen af waarop het laden kan wa
denonderbroken, alsook de duur van ddaderbrekingen;

Met de terminalvertegenwoordiger overeenstemming bestaat over
maatregelen die moeten worden genomen in geval van regen of ee|
dere weersverandering, wanneer aan een depgelweersverandering
wegensde aard van de lading risico's verbondé§n;z

10. Zolanghet schip op de ligplaats is afgemeerd, er aan boord of ir
nabpheid van het schip geen met hoge temperaturen gepaard gas
werkzaamheden worden uitgevoerd, tgmmet toestemming van de
terminalvertegenwoordiger en overeenkomstig alle voorschriften \
de bevoegde autoriteit;

11. Gedurendede laatste stadia van het laden of lossen nauwlettend t
zicht wordt gehoudergedurende de laatste stadia van het laden of |
sen nauwlettend toezicht wordt gehouden a@ laad of losverrichtin-
gen en op het schip;

12. De terminalvertegenwoordiger onverfild wordt gewaarschuwd wan
neer de laadof losverrichtingen schade of een gevflid situatie heb-
ben veroorzaakt of dreigen te veroorzaken;

13. De terminalvertegenwoordiger op déoogte wordt gesteld wannee
met het definitieve trimmen van het schip moet worden begonnen
dat het transportsysteem eerst kan worden leeggemaakt;
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14.Binneneenzelfde ruim de stuurboorfde parallel met de bakbooro
zpde wordt gelost om torsie van de scheepsstructie te voorkomen,;
15. Bp het ballasten varenof meer ruimen rekening wordt gehouden m

de mogepkheid dat ontvlambare dampen uit de ruimerpkomen, en
de nodige voorzorgsmaatregelen worden getroffen alvorens toesﬂ
ming wordt gegeven onaangrenzend aan of boven die ruimen n
hoge temperatuur gepaard gaande werkzaamhedére voeren.

52. Nederland

Voor Nederland is de IMG&bdevia het Schepenbesluit 2004 omgezet in Nederlands recht.
TypischNederlandse aanvullingeop de IMGEcode zijn opgnomen in onder anderehet
Reglement voor het Vervoer van Gevaarlijke Stoffen met zeeschepen (Rvgz).

Een praktische uitwerking van de wenh regelgeving voor het vervoer van gevaarlijke stoffen
over zee is op te delen in de@lgende onderwerpen:
9 Classificatiazan gevaarlijke stoffeen vervoersvoorschriften;
1 Eisenaan:
o Verpakkingran gevaarlijke stoffen
o Beladingvan zeecontainers en voertuigen;
o Vervoervan gevaarlijke stoffeper zeeschip.

Een schip dat gevaarlijke stoffgeladen heeft mag niet zomaar aanmeren in een Neder-
landse havenVoorhet aan enontmeren zijn verschillende voorschriften van toepassiug

als

RvgzRegeling Vervoer van Gevaarlijke stoffen met een zeeschip);

Wet milieubeheer;

Milieuvergunning;

Havenverordening.

= =4 4 A

De persoon die verantwoordelijgvoor het verpakken dhden van gevaarlijke stoffan een
container,verstrek een ondertekend containetvoertuigverpakkingscertificaat

Hierinwordt verdaard dat de lading in deontainernaar behoren is verpakt en vastgezet en
dat aan alle toepasselijke vereisten voor het vervoer ervan is voldaan.

Wanneerer gegronde redenen bestaan om te vermoeden dat eentainerwaarin gevaar-
lijke stoffen zijn verpkt niet voldoet aan de vereisterof wanneer geen containgvoertuig-
verpakkingscertificaat beschikbaar is, magcdatainerniet voor vervoer worden aanvaard.

Elk schip dat gevaarlijke stoffamverpakte vorm vervoert, moet @especiale lijst of manifest

aan boord hebbenHierin moeén de gevaarlijke stoffen en de plaats waar deze zich bevin-
den, worden omschrevemit in overeenstemming met de in de IMRGde genoemde clas-
sificatie.

In plaats van eedergelijke speciale lijst of manifest kan een gedetailleerd stuwplarden
gebruikt,waarin de klasse en plaats van stuwage van alle aan boord aanwezige gevaarlijke
stoffen zijn aangegeven

Voor vertrek moet een afschrift van een van defocumenten aan de autoriteit van de ha-
venstaat beschikbaar worden gesteld.
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Nieuwsbericht

Ook de ladingagent, verantwoordelijk voor het opstellen van een ond
delijk gevaarlijkestoffenmanifest van een zeegaand containerschip, is 0
de Inspectie bebet. De kapitein kreeg na controle een boetan 35.000
euro opgelegd, de ladingagent kwam er met 30.000 euro van af.

Bij de controle op de vervoersdocumenten en het manifest het schip

bleek er veel niet in orde. Het sphis 'aan de ketting' gelegd en mocht p
vertrekken, nadat het ruim was schoongemaakt en documenten op |
waren gebracht.
Voor een aantal containers is door de ladingagent gekozen om deze
van boord te halen, omdat ze de juiste documenten nietigbdan boord
konden krijgen.

In alle documenten die verband houden met het vervoer van gevaarlijke stoffeerpakte
vorm over zee, moet de juiste vervoersnaam van de stof worden gebezigd (uitsluitend han-
delsnamen mogen ntevorden gebruikt).

Ook moet de juiste omschrijving worden gegeven, welke in overeenstemming is met de in de
IMDGcode vermelde classificatie.

Informatie kapitein

Met de informatie van de MSDS is voor de kapitein af te leiden welke voorschriften gelden
voor het vervoer van de gevaarlijke stof.

Dit zijn onder andere:
1 Speciale bepalingen;
1 Verpakkingsvoorschriften voor het vervoer in collo;
1 Voorschriften voonoodmaatregelen;
1 Voorschriften voor segregatie en stuwage;
1 Informatie over eigenschappen en bijzonderheden van de gevaarlijke stoffen

De kapitein is verantwoordelijk voor de naleving van de bepalingemNeai

derlandse weten regelgevingver gevaarlijke stoffertenzij anders is be
paald.

53. Cognossement
De voorwaarden voor het vervoer van goederen over zee worden vastgelegd in de vervoers-
overeenkomst, cognosseme(Bill of LadingB/L)genoemdof vrachtbrief

De verscheper verstrekt aan de kapitein lang genoeg van tevoren de nodige ladinggegevens
om het nemen van voorzorgsmaatregelen mogelijk te maken. Deze gegevens moeten schrif-
telijk worden bevestigd door de daarvoor bestemde ladingpapiereordat de lading aan

boord wordt gebracht.

Om dit proces via elektronische weg te doen zijn ook mogelijkheden geschapen, zie pagina
125
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Nieuwsbericht
In Europese landen en in Azié bleken elektronische havencommunicat
temen zeer succesvol. Voor de Rotterdamse haven is dit nu ook eer

Rotterdam is trots op het grotgebruik van het nieuwe elektronische s
teem (Port Community SystémHet levert een belangrijke bijdrage aan
verdere professionalisering van de Rotterdamse haven.

De ladinggegevens omvatten:

1 Algemene beschrijving van de lading;

1 Brutogewicht van de ting of van de ladingunits;
1 Relevante bijzondere kenmerken van de lading.

V6or het aan boord brengen van lading verzekert de verscheper dat het brutogewicht over-
eenkomt met het in de scheepsdocumenten opgegeven brutogewHibtook hiervoor bij
Stuwen enSjorren.

Verlader/verscheper
Eigenaatbeheerdervan de ladinglie opdracht geeftiot vervoer.

Vervoerdervervrachter

Persoon die zich verplickdding te vervoeren
Bevrachter/afzender
Persoondie fysiekevrachtcapaciteihuurt aan boord van een schip

De door de verscheper opgemaakte ladingpapiemareten inhouden dat de voor versche-
ping aangeboden partij deugdelijk is verpakt en gemerkt of geétiketteerd.
Maar ook dat het zich in een deugdelijkeettand voor vervoer bevindt.

Het is de vervoerder die het cognossement uitgeetft.

Het soort bevrachtingsovereenkomset charterparty bepaalt wie vervoerder is: bij reisbe-
vrachting is dit de vervrachter, bij tijdsbevraclgien bij naakt casco bevrachting is dit de
bevrachter.

Het cognossement heeft drie belangrijke functibst is
1 Ontvangstbewijs

1 Bewijsvan een vervoerovereenkomst

1 Eigendomstitel

Het cognossemernis in de eerste plaats een omngstbewijs.

Door uitgifte van het cognossement verklaart de kapitein (als vertegenwoordiger van de ver-
voerder) dat hij de in het cognossement vermelde goederen heeft ontvangen aan boord van
zijn schip. De in het cognossement vermelde omschrijving van de goedererefaaehtal)

moet overeenstemmen met de werkelijkheid.

Wanneer de aard en/of het aantal niet overeenstemmen, zal de kapitein dit vermelden op
het cognossement. In dat geval zal men spreken vardéehbill of lading2
Een cognossement zonder bemerkinggoemt men eenelean bill of ladin@

135

—
| —



Juridisch Handboek Kapitein v
Deeln YELARGSAY 3 X = NVKK

Voorbeeld

Artikel 8:377 BW

Hier wordt onder vervoerovereenkomst onder cognossemeristaan de
vervoerovereenkomst neergelegd in een cognossement dan wel enig ¢
gelijk document dat een titel vormt voor het vervoer van zaken over

eveneens wordt er onder verstaan de vervoerovereenkomst neergele
een cognossernt of soortgelijk document als genoemd, dat is uitgege“
uit hoofde van een charterpartij, van het ogenblik af waarop dit cogn
ment of soortgelijk document de verhouding tussen de vervoerder el
houder van het cognossement beheerst.

Hetcognossemenisin de tweede plaateen bewijs van een vervoerovereenkomst: door uit-
gifte van een cognossement verklaart de kapitein van het schip zich tegenover de houder van
het cognossement akkoord om de vermelde goederen te veemean de laadhaven naar

de loshaven en dit binnen een redelijke termijn.

De vervoerder is dus verplicht de goederen af te leveren aan de houder van het originele
cognossement in de haven van bestemming.

Ten slotte is het cognossemeaen eigendomstitel: het originele cognossement wordt be-
schouwd als eentel van eigendom van de erin vermelde goederen.

Met andere woorden: de houder van het originele cognossement is eigenaar van de goe-
deren. Enkel hij kahij kapitein de aflevering van de goederen eisen.

Essentiéle vermeldingen op het cognossement:

Verscleper (ader van de goederen)

Notify party(aangesteldioor de ontvanger om de goederen in ontvangst te nemen);
Bestemmelingontvanger van de goederen ter bestemming);

Naam van het schip;

Laadhaven;

Loshaven,;

Merken en denummers van de goederesn/of containers;

Aantal ensoort verpakkinge;

Omschrijving van de goederen,;

Brutogewicht van de goederen,;

Maten en/of het volume van de goederen,;

Plaats waar de vracht betaalbaar is;

Aantal uitgegeven originele cognossementen (in letters en in cijfers);

Plaats en de datum van uitgifte (laadhaven en de dag van laden);

Naamen de handtekening van de kapitein (met eventueel de scheepsstempel).

= =4 8 -4 _-5_9_9_92_°2_2_-2._2_-12_--2-_-2-°

Leveringscondities zijn vermeld in geoterms dit zijn internationale afspraken over inter-
nationaal transport van goederen.

Deincotermsd S4A OKNA 29SSy RS @GSNRStAy3 Gty @SNLI AOKIG
transacties tussen koper en verkoper m.b.t. het transport, de verzekeringen, vergunningen
en douaneformaliteiten.
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In het cogngsementvindt u onder meer de volgende informateerde incoterms
1 Een verklaring van de vervoerdedat hij
o De daarin vermelde goederen in ontvangst heeft genomen;
o Deze zal vervoeren naar een aangegevestemmingsplaats;
o De goederen daar vervolgens uit zaldren aan een bepaalde persaon
1 Voorwaarden waaronder leveringlzgeschieden.

Incoterms ‘
Ditis een korte aanduiding voor internationale commerciéle voorwaarc

Deze voorwaarden zijn een set vanrggels die bepalen wie verantwoo
delijk is voor waer tijdens internationale transacties gebeurd.

Van elk cognossememiorden vier exemplaren opgesteld.

Eén exemplaar wordt door de bevrachter ondertekend en is voor de kagitani | A y Q&4 02 LI
De drie andere exemplaren worden door de kapitein ondertekend en zijn voor de bevrachter,

de geadresseerde en de rederij.

Op het exemplaar voor de geadresseerde sta&lIGINALDIt is het enige verhandelbare
exemplaar.

Na het ondertekenen geeft de kapitein het origineel aan de bevradiieehet doorstuurt

naar de geadresseerde.

Overdraagbaarheid van cognossementen:
1 Cognossement op naam
Alleen de aangeduide persoon kan de geeen in ontvangst nemen.
1 Cognossement aan toonder
ledereen met het cognossemekéan de goederen in ontvangst nemen.
1 Cognossement aan order
Het cognossemeritan aan derden overgemaakt worden via een eenvoaddpssement

Garanties volgens cognossementen:

1 Schoon cognossement
Op het cognossement staan geen clausules die op schade van de goederen wijzen.

9 Vuil cognossement
Op het cognossement staan beperkeradausules.

1 Waarborgbrief
De bevrachter stelt een waarborgbrief op zodat men niet alle clausules op het cognosse-
mentmoet zetten. Deze waarborgbrief zorgt ervoor dat de kapitein en de bevrachter geen
verantwoordelijkheid meer hebben

54. Rechten & plichten kapitein
1 De kapitein isrerantwoordepk voor het veilig ladenvervoeren erlossen varde la-
ding@ | y sdhip.y
1 De kapitein heeft de zorg voor alles wat met het laden en het lossen van het schip in
verband staat, voor zover niet andererpenen daarmee zijn belast.
1 De kapitein onderneemt de reis niet, tenzij het schip geschikt is en naar behoren uit-
gerust en voldoende bemandom de lading te vervoeren
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55.
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1 De kapitein zorgt dat aan boord een scheepsdagboek (dagregisjurofal) wordt
bijgehouden, waarin alles van enig belavmpr de lading dat op de reis voorvalt,

nauwkeurig wordt opgetekend.

1 Alsde ladingaan boord schadbeeft geledens de kapitein verplicht binnen 48 uren
na aankomst, in de plaats van aankomsiroeen nabijgelegen plaats in ieder geval

een voorlopige verklaring te laten opmaken. Een voorlopige verklaring moet binnen

acht dagen door een volledige verklaring worden gevolgd.
1 De kapitein is bevoegd, indien dit tot behoud van schip of lading nootigaise

scheepstoebehoren en bestanddelen van de lading zowel over boord te werpen als te

verbruiken.

1 De kapitein is in geval van nood gedurende de reis bevoegd, levensmiddelen, welke

tot de lading behoren, tegen schadevergoeding tot zich te nemen, iteatealie te
verbruiken in het belang van allen die zich aan boord bevinden.
1 De kapitein mag niet voor eigen rekeniagingin het schip vervoeren, tenzij toestem-

ming van de eigenaar

Wet- en regelgeving

Internationaal

Cargo Securing Manual

Internationaal Verdrag ter vaststelling
van enige eenvormige regelen betref-
fende het cognossemenfthe Hague
Rules)

Internationale overeenkomst voor vei-
lige containers (CSC)

MARPOL

Protocol tot wijziging van het Internati-
onale Verdrag ter vaststelling van enige
eenvormige regelen betreffende het
cognossemenfthe HagueVisby Rules)
Revised Guidelines for the Preparation
of Cargo Securing Manual

EU

Richtlijn 2001/96/EG
Richtlijn 2009/16/EG

T
T

T

M

l
T

SOLAS

United Natims Recommendations on
the transport of dangerous goods
Verdrag van de Verenigde Naties in-
zake de overeenkomsten voor het in-
ternationaal vervoer van goederen ge-
heel of gedeeltelijk over zee (Hamburg
Rules)

Verdrag van de Verenigde Naties in-
zake de overeenkusten voor het in-
ternationaal vervoer van goederen ge-
heel of gedeeltelijk over zee (Rotter-
dam Ruley

Richtlijn 2009/42/EG
Richtlijn 2014/90/EU

Nationaal (NL)

Besluit vervoer gevaarlijke stoffen
Burgerlijk Wetboek

Regeling vervoer gevaarlijke stoffen
met zeeschepen

Schepenbesluit 2004

—
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Wet conflictenrecht goederenrecht
Wet laden en lossen zeeschepen
Wet verontreiniging door schepen
Wet vervoer gevaarlijke stoffen
Wetboek van Koophandel
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IX. Kapitein & Bemanning

HoofdstukIXvan dit Handboek gaat over de kapitein #jm bemanning
Het hoofdstuk is onderverdeeld in de volgende onderwerpen:
56. Introductie

57.Bemanningplary - certificaat
58. Vaarbevoegheidsbewijzen
59. CertificaatMaritieme Arbeid

60. Monsteren
61.Zeearbeidsovereenkomst

62. Disciplinaire maatregelen

63. Kapitein en nieuve zeevarenden a/b
64. Rechten & plichten kapitein

65. Wet- en regelgeving

56. Introductie

De kapitein speelt een grote rol bij de controle @pkwaliteit en kwantiteit van zijn beman-
ning.

Voor een veilige vaart moétet schp een bemaningscertificaat bezitten, terwifle beman-
ningsleden (zeevarendenan zeeschepemoetenbeschikken over bepaalde persoonsdocu-
menten, zoals een monsterboekjen een vaarbevoegdheidsbewijs

Op tankers is vaak ook hd#tekwaamheidsbewijs voor het dienstdoen op tanKaesplicht.
Er bestaarmeerbekwaamheidbewijzen zoalsvoor dePdar Codeof deIGFcode.

Het monsterboekjerermeldtwerkervaring en opleidingerterwijl het vaarbevoegdheidsbe-
wijs wordt afgegeven wanneer voldaan is aan de eisen van opleiding, ervaring en lichamelijke
geschiktheid.

ledereen die aanmonstert moehedisch worden goagekeurd. Dit geldt ook voor personeel
zonderwacht of veiligheidstaken.

Dezegeneeskundige verklaring ook nodig voor het aanvragen van egaarbevoegdheids-
bewijs.

Controle van alle certificaten ligtjlde kapitein.

Persoons@cumenten

Monsterboekje
Werkervaring erafgerondeopleidingen

Vaarkewvoegdheidsbewijs

Document waaruit de vaarbevoegdheid voor een bepaalde functie b
Bekwaamheidsbewijs
Document, waarirstaatdat wordt voldaan aaberoepsvereisten.

Geneeskundige verklaring
Elk bemanningslileeft eengeneeskundige&erklaring.
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Er bestaateen Centraal register bemanningsgegevens, waarin het ministerie de afgegeven
monsterboekjes en vaarbevoegdheidsbewijzen registreert, evenals de gegeven vrijstellingen
en ontheffingen

Bijzowel het vaarbevoegdheidsbewigekwaamheidsbewijals bij het monsterboekjspeelt

de kapitein een rolyelke voornamelijkis terug te vinden in daVet zeevarendemet alle
regelgeving die daarbij hoort.

([}

In deze wetwordt een onderscheid gemaakt tussen uaavoegdheden voor de algemeen
operationele werkzaamheden en die voor de leidinggevende werkzaamheden, waarvoor de
verantwoordelijkheid eerst na een aantal jaren ervaring kan worden toevertrouwd.

Ter voorkoming van problemen bij havenstaatcontrole in Ingtenland worden functies en
bevoegdheden op het bemanningscertificdaite hieronderpp dezelfde wijze aangeduid als
op de vaarbevoegdheidsbewijzen.

Het uitgangspunisdat de reder primair verantwoordelijk is voor hetlbannen van zijn sche-
pen, zodanig dat deze veilig en milieuverantwoord kunnen varen.
De kapitein is, naast zijn andere hoedanigheden, de vertegenwoordiger van de reder.

Tijdens de vaart van het schip kunnen zich situaties voordoen die van tevoren niet waren te
voorzien.

De kapitein treft, als de feitelijke situatie dit naar zijn oordeel nodig maakt, passende of aan-
vullende maatregelen op bemanningsgebied.

Dat wil zeggerat hij naast de reguliere bemanning aan boord, nog andexéra) beman-
ningsleden kan aanmonsteren.

Ook kan hij besluiten niet uit te varen tot gersoneelsmstandigheden zijn gewijzigd.

IMO/SOLAS
1 De nationale regering zal volgens een transparante@dore de mini-
male bemanningssterkte vaststellen

{1 Daarna wordieen certificaatoverde minimumbemanning afgeven

1 Aan boordmoeti.v.m. deveiligheideen werktaal worden vastgesteld €
vermeld in het logboek van het schip. Beler of de kapitein stelt dee
werktaal vast.

57. Bemanningsplan/ - certificaat

Een bemanningplanis eenplan of voorstelvan deredervoor een minimum bemanningssa-
menstelling waarmee hij een schip wenst te bemannen.

In het plan staat onder meer het aantal bemanningsleden met hun functies gebaseerd op de
bedrijfsvoering van het schip.

Derederkan met het bemanningsplan aantonen dat mezdéemanningssamenstelling op
een veilige en (milieu)verantwoorde manier kan worden gevaBmlLTkeurt het beman-
ningsplan na controle goed.
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De kapitein moet aan deeder aangeven wanneer de bemanninglgens het bemannings-
plan nietmeertoereikend isBijvoorbeeld omdat er extra personesbdig is voor bepaalde
veiligheighandelingen aan boordenk hierbij ook aade coronapandemie.

Dereder zorgt dan voor extra bemanningsledefie voor belangenconflictguaginads.
Wanneer het bemanningsplan is goedgekeurd, wordt een bemanningscertifieesitekt.

Op hetbemanningscertificaat staat het aantal officieren &mderen zeevarendedat mini-
maal aan boord moet zijn en de condities waaraan moet worden voldaan (vaargebied, trai-
ningen, radio, enz.).

In het bemanningsertificaat wordt niet alleen opgenomen het aantal personen dat aan
boord behoort te zijn, maar ook de functie waarin zij dienst zullen doen.

Of personen in bedoelde functie dienst mogen doen blijkt uit hun vaarbevoegdheidsbewijzen.
Het bemanningscertificaat geeft dus hetinimumaantalpersonen aan dat nodig is om te
mogen varer(Minimum Safe Manning Certificate)

Bemanningsplan
Een voorstel van de scheepsbeheerdwrrer het aantal bemanningslede
met hun functies aan boord waarmee de scheepsbeheerder het betro

schip minimaal wenst te bemannen

Bemanningscertificaat

Een door de minister afgegeven certificaat, houdende m&imumaantal
bemanningsleden met hun funcgeaan boord van het schip.

De bemanningssamenstelling die in het bemanningscertifisaapgenomen, is in beginsel
voldoende om het schip veilig en milieuverantwoord te laten varen.
Dekapiteinkanzich hierop onder normalemstandgheden beroepen.

Dit betekent ook dat een schip niet met minder personen dan in het bemanningscertificaat is
aangegevemag varen.

Dit geldt ook voopersonen die niet ovede juistefunctie-eisen of functiebevoegdheddre-
schikken

Het is mogelijk datoor een schip een certificaat met meerdere bemanningssamenstellingen
wordt uitgereikt, bijvoorbeeldij eenper reis wisselende bedrijfsvoering.

Tijdens de vaart mag tegelijkertijd slechts één bemanningssamenstelling worden toegepast.
De kapitein is verplicht zijn keuze of wisseling in het scheepsdagboek te vermelden.

Hierbijenkele(verkorte)wetteksten waarinter informatie relevantegebods en verbodsbe-
palingenwordengetoond
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Voorbeeld Wet zeevarenden

Gebodsbepalingen

Artikel 6

De kapitein draagt er zorg voor dat een van de exemplaren van het ge¢
bemanningscertificaabp een duidelijk zichtbare plaats aan boord van

schip wordt opgehangen.

Artikel 8

De scheepsbeheder verschaft de kapitein een afschrift van het bem;
ningsplandat behoort bij het geldige bemanningscertificaat

Artikel 10

De kapitein tekent in het scheepsdagboek aan:

Volgenswvelke bemanningssamenstelling het schip is lbeanh indien in het
bemanningscertificaatneer dan éé samenstelling is opgenomen, alsme
de feiten of omstandigheden die niet in overeenstemming zijn met de
gevens van het bemanningsplan.

Artikel 12

Alsde omstandigheden datoe aanleidinggeven,verzoekt de kapitein de
scheepsbeheerder gemotiveerd hem voor een bepaald tijdstip de b
digde aanvullende middelen te verschaffen. Een mondeling verzoek v
zo spoedig mogelijk schriftelijk bevestigd.

Verbodsbepalingen

Artikel 5

Het is verboden met een schip naar zee te gaamder dat aan boord va
het schip een geldig bemanningscertificaabrhanden is.

Artikel 57

Het is verboderom een schip te bemannen met minder bemanningslel
dan is aangegen in het bemanningscertificaat

Artikel 58

Het is verboden het houden van uitkijk, dan wel het optreden als chef
de wacht op de brug of als chef van de wacht in de machinekamer of 1
nekames, op te dragen aan of te laten verrichten door bemanningsle
die tot het verrichten van die werkzaamheden niet bevoegd zijn.

Het verbod om bemanningsleden te belasten met taken waartoe zij niet bevoeggetijn
niet voor opleidingzaken en nielij force majeurgovermacht situatié.

58. Vaarbevoegdheidsbewijs
Elke zeevarendenoet in het bezit zijn van eegeldigvaarbevoegdheisbewijs als hij een
functie vervult waarvoor dat verplicht.is

Zonder vaarbevoegdheidsbewijsamer geen dienstgedaan worden aan boord van een schip.
Om in aanmerking te komen voor een vaarbevoegdheidsbewijs, moet een zeevarende kennis
en ervaring (diensttijd) aantonen en bepaalde opleidingen en cursussen hebben gevolgd.

Dit is per functie verschend.

Internationaal geldervoor vrijwel alle maritieme landedezelfde eisen.
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Dit is vastgelegd in henternationaal Verdrag betreffendde normen voor zeevarenden in-
zake opleiding, diplomering en wachtdiengttérnational Convention on Standards of Trai-
ning, Certification and Watchkeeping for Seafay&BCW)

De bepalingen uit dit verdrag ziyjoor Nederlandrastgelegd in d&Vet zeevaenden
Het STCWi6 van toepassing op schepen vdagyenstatendie dit verdrag ondertekend heb-
ben. Maar ook voor schepen uit viggrstaten diehet verdrag niet hebben ondertekendls

deze scheperenkuststaataandoendie het verdragvel heeft ondertekend

In het verdrag is namelijk een regel opgenomen waardoor er geen onderscheid meer bestaat
tussen vlagerstaten. Dit zorgervoordat het verdrag wereldwijd geaccepteerd is.

Voorbeeld
Alle £hepen, ongeachhun vlag, zijn in havens onderworgn aan haven-

staatcontrole(PSC)Hierbij kanook gecontroleerdworden of er wordt vol
daan aan de eisenit het STCWzoalsvaarbevoegdheidsbefizen

Buitenlands e vaarbevoegdheid

Internationale en nationale regelgevieg vereien dat een zeevarende aan boord van een
Nederlandsschip in het bezit is vamenNederlands vaarbevoegdheid.

Een buitenlandse zeevarende kaok dienstdoen op een schip dat vaart onder Nederlandse
vlag.

Hij moet hiervoor zijreigennationale vaarbevoegdheisbewijs Certificate ofCompetency

CoQ of bekwaamheidsbewijertificate of ProficiencfoP) laten erkenneim Nederland

Dit betekent dat een buitenlandse zeevarende zonder Nederlandse vaarbevoegdheid een
aanvraagnoetindienen voor het erkennen vanjn eigennationale vaarbevoegdheid.

Het (NederlandseWaarbevoegdheidsbewijpan erkennin@vordt op aanvraagerstrekt aan
buitenlandsezeevarenderin bezit van een geldig STCWftificate of competeay, uitgegeven

door een land waarmee Nederland een overeenkomst tot acceptatie van de zeevarenden uit
dat land heeft gesloten.

Buitenlandse zeevarende
Kanzijn nationale vaarbevoegdheidsbewijs lmékwaamheidsbewijs latel
erkennen in Nederland ‘

Dispensaties

In uitzonderlijke situatieszoalsbij ziekte van bemanningsledekan een vrijstelling worden
verleend aan personen en/of schepen die door onvoorziene omstandigheden niet met de
voorgeschreven bemanning een geplande keisnenmaken.

Voorwaarde is datregeen gevaar voor de persoon, eigendom of omgeving mag zijn.
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Soorten dispensaties
1 Persoonsdispensaties
Dit is een ontheffing die verleend wordt aan een bemanningslid ten aanzien van de
verplichting om in het bezit te zijn van eenldjg vaarbevoegdheidsbewjjs
1 Scheepsdispensaties
Dit is een ontheffing die het schip krijgt om deze te bemannen in overeenstemming
met het bemanningscertificaat

Er worden geenlispensatiesserleend aan kapiteins of hoofdscheepswerktuigkundigen, be-
halve in geval van overmacht en dan nog slechts voor de kortst fikagtpd.
Hiemakortheidshalveenkele (verkorte) relevante wetteksten.

Voorbeeld

Wet zeevareden

Artikel 18

Eeniededie aan boord van een schip een functie vervult waanapogrond
vandeze wet eisen zijn gesteld, is in het bezit van een geldig vaarbev
heidsbewijsvoor die functie.

Artikel 22a

OnzeMinister erkent een bewijs van beroepsbekwaambheid dat is afgegt
door de bevoegde autoriteit van een andere lidstaat van dedteen an-
dere staat die partij is bij de Overeenkomst betreffende de Europese
nomische Ruimte of Zwitserland.

Artikel 24

1. DeMinister trekt een vaarbevoegdheidsbewils alsde persoon

a. niet meer voldoet aamedoelde beroepsvereisten;

b. medisch ongeschiks.

2. Een vaarbevoegdheidsbewijan doorde Minister worden ingetrokken
alsis gebleken dat bij de aanvraag onjuiste gegevens zijn opgegeven di
dat valse of vervalste documenten zijn overgelegd.

Artikel 25

DeMinister kanontheffing verlenen

Het vaarbevogdhedsbewijs en dispensatiekunnenworden aangevraagd bijet KIWARe-
gister.

Deze instantieverstrekt namens de minister var&lW vergunningen en bevoegdheden aan
personen en bedrijven in het beroepsvervpeoals de zeevaart.

59. Monster en

Monsterr ol

Aan boord van een schip is een monsterdie wordt opgemaakt en gewijzigd door de kapi-
tein. In de monsterrol worden tenminste de namen en functies opgenomen van de beman-
ningsleden die de functies vervullen, genoemd in het bemangergéicaat

De monsterrol heeft een geldigheidsduur van niet meer dan twaalf maanden.
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De kapitein steltvia dereder,de autoriteiten binnen een week dan wel in de eerstvolgende
haven in kennis van een door hespgemaakte monsterrol of van wijzigingen in de monster-
rol.

Van de monsterplicht kan in bijzondere gevallen vrijstelling worden gegeven.

De monsterrolwordt, na te zijn opgemaakt of bijgesteld, ondertekend door of namens de
werkgever de kapitein
De kapitein dient de monsterrol aan boord te houden.

Bij het opmaken van de monsteriisldewerkgeverwerplicht de met deeevarendemgesloten
zeearbeidsovereenkomsten aan de kapiteeover leggen.

Deze vergewist Zicervan dat de inhoud van deeearbeidsovereenkomsten door deeeva-
renden is begrepen en dat de overeenkomsten dderpartijen zijn ondertekend.

Hij neemtdaarovereen verklaring in de monsterrol op.

Door de kapitein gewaarmerkte afschriften van zke-arbeidsovereenkomstemworden als
bijlagen gevoegd bij het exemplaar van de monsterrol dat aan boord blijft.

ledere zeevarendemoet aan boord in de gelegenheid worden gesteld van de hem betref-
fendezeearbeidsovereenkomsnzage te nemen.

Dit geldt ook voor de collectieve arbeidsovereenkomgigan)op de grondslag waarvan een

of meerzeearbeidsovereenkomsten met de in de monsterrol genoemde schepelingen zijn
gesloten.

Nietig zijn bepalingen in de monsterrolelke afwijken van de met eereevarendegesloten
zeearbeidsovereenkomsatf welke deze aanvullen.
Elke verandering op de monstermloet onverwijld worden doorgegevesoor de kapitein

Het nietcorrect bijhouden van de monsterrol en het niet in kennis stellen vanbleebegd
gezagvan wijzigingen hierin is strafbaar.

Voorbeeld
Artikel 59Wet zeevarenden

Het is verboden na te laten de monsterap te maken, opnieuw op te me
ken of bij te stellen

Monsterboekje

Voorbeeld ‘
De monsterrol en het monsterboekje vormen samen het systeem |

diensttijd registratie. Er is geen ontheffingsmogelijkheid voor het niet
houden van de monsterrol of votiet niet in het bezit te zijn van een mo|
sterboekje. ‘
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Dezeevarenderdie op de monsterro$taan zijn in het bezit van een geldig monsterboeije
een voorlopig monsterboekje, waaruit de gegevens, die op de monsteoaden vermeld,
worden overgenomen.

ffr/

Monsterboekj
Seaman’s book

Figuur35. Monsterboekje (KIWA)

Elkzeevarendeheeft dus een monsterboekjenodig, voor andere opvarenden (zoals passa-
giers, militairen of loods) hoeft dat niet.

In het monsteboekje staan alle belangrijke gegevens over werkervaring en afgeronde oplei-
dingen.

Het monsterboekje is het basisdocument voor de registratie vanedearenden

Het monsterboekjewordt alleen afjegeveraan personen die het voor hun werk nodig heb-
ben of die een specifieke opleiding volgen, waarbij werkzaamheden aan boord essentieel zijn.
Een monsterboekje is alleen geldig indien het de handtekeningdeahnouder bevat en is
ongeldig als er door onbevoegden wijzigingen in zijn aangebracht.

Art. 35Wet zeevarenden

De zeevarenden zijn in het bezit van een geldig monsterboekje.

De kapitein tekent van eereevarendan het monsterboekje aade:
1 Dagvan aanmonstering
1 Dagvan afmonstering
1 Functiewaarin het bemaningslid heeftdienstgedaan
1 Naamen de roepletters van het schip.

De kapitein bewaart het monsterboekj@ de aanmonstering en geeft het adezeevarende
terug bij de afmonstering.

Alsde kapitein het monsterboekje niet kan teruggeven a@nzeevarendgstuurt hij hetop
aan de reder.
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Alseen zeevarendevan mening is, dat de kapitein in zijn monsterbedkjute of geen ver-
meldingenmaakt,kanhij daarover een klacht indienen
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De bevoegdheid vade zeevarenddot het indienen van een klacht vervalavier weken na
de dag van afmonstering in een Nederlandse havenaeres maanden na de dag van afmon-
stering buiten Nederland.

Buitenlands monsterboekje

Eenbuitenlandse zeevarende komt u in aanmerking veen Nederlandsnonsterboekje als

hij op een Nedednds schigaat varenof alsde buitenlandse zeevarende gaat vat@neen
Nederlandse rederij of scheepsbeheerder.

Een buitenlandse zeevarende mag met een buitenlands monsterboekje varen op een schip
onder Nederlandse vlag, mits dit boekje ook in de Esegtaal is opgesteld.

Art. 35 Wet zeevarenden
1. De zeevarenden zijn in het bezit van een geldig monsterboekje.
2. Het eerste lid is niet van toepassing op bemanningsleden met ee

dere nationaliteit dan de Nederlandse, als zij in het bezit zijn van
geldig monsterboekje dat ten minste in de Engelse taal is gesteld
afgegeven door of namens de bevoegde autoriteit van het land van
komst of van een ander land.

60. Certificaat Maritiem Arbeid
Het Certificaat Maritieme Arbeid, ook wel Maritiem Arbeidsderaat Maritime Labour Cer-
tificate, MLC) is gebaseerd op het Maritiem Arbeidsverdrag (MAV)

Shepengroter dan500 GT die internationale reizen makenpeten een Certificaat Mari-
tieme Abeidhebben.

De regels over hefertificaat Maritieme Arbeid zijn te vinden in de Wet Zeevarenden.
Zie ook Deel 3 van dit Handboek.

Het Certificaat Maritieme Abeid toont aan dat het schip naar behoren geinspecteerd is en
aanalle wettelijke eisen op het gebied van wedn leefomstandigheden voldoet.
Tweeverklaringen maken onderdeel uit van het certificaat:

1. Verklaring naleving maritieme arbeideel |

2. Verklaring naleving maritieme arbeideel Il
(Declaration of Maritime Labour Complian@MLCPartl enDMLC Parti)

Het DMLC Paftwordt uitgegeven door ILT drevat de wettelijke bepalingen die h&tAVin
Nederland implementeren

Maar het bevat ook deventuele scheepsspecifieke eisen en de normen waarop wordt gein-
specteerdvoordathet certificaatwordt afgeven Ookeventuele ontheffingen zijn hier te vin-
den.

In het DMLC Paiit geeft de scheepsbeheerder aan op welke wijze het schip aan de eisen van
het MAVvoldoet
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Voorbeeld

Artikel 48c Wet zeevarenden

1. Onze Minister geeft voor een schip van 500 GT of meentigihationale
reizen maakt, op aanvraag een certificaat maritieme arbeid en een ve
ring naleving maritieme arbeid af, als de door de scheepsbeheerder (¢
stelde verklaring naleving maritieme arbeid deel Il voldoet aan bepasic
senna onderzoek blijktdat voor het desbetreffende schip wordt volda:
aan deeeisen,zoals gesteld ilet Maritiem Arbeidsverdrag met betrek
king tot:

TART T SQ@Too0oy

minimumleetftijd;

geneeskundige verkimgen

kwalificaties van zeevarenden
arbeidsovereenkomsten;

arbeidsbemiddeling;

arbeids en rusttijden
bemanningssamenstelling

huisvesting ervoorzieningen voor zeevarenden;
voeding en drinkwater

gezondheid, veiligheid en ongevallenpreventie
medische zorg aan booyd

klachtenprocedures aan boord

m. betaling van lonen

61. Zee-arbeidsovereenk omst
Zeearbeidsovereenkomst
Arbeidsovereenkomsinclusiefde uitzendovereenkomst, waarbij de zee\
rende zich verbindt arbeid aan boord van een zeeschip te verrichten
Zeevarende
58 GSN)Y WI SSPINBYRSQ 62NRiI yASi Ay

schepelinggezebf bemanningslidjebruikt.

Een zeevarendis iedereerdie op een zeeschip werkzaamheden verricht, ohditn de hoe-
danigheid van werknemer of zelfstandige is.

Er bestaan voor de Nederlandse wetgever mogelijkheden om uitzonderingen te maken.

Zeevarende

Maritiem Arbeidsvedrag
Hke persoon die werkzaam is of is gecontracteerd of in enige hoedanit

werkzaamheden verricht aan boord van edaderlandssdip.

Wet zeevarenden

De natuurlijke persoon die in enige hoedanigheid werkzaamheden vel
aan boord van een schip.
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Odk de kapitein wordt onder het ruime begrip zeevarergschaardzie pagina8.
Zie ookHoofdstuk V van dit Handboek.

HetBurgerlijk Wetboelstelt inspecifieke bepalingen dat eaeevarendeiemand is meeen
zeearbeidsovereenkomstgat wil zeggerdat die zeevarenden zich verbindearbeid aan
boord van een zeeschip te verrichtamaarer isruimte voor uitzonderingen

Dit betekent dat van belang isatl een zeevarende een arbeidsovereenkoraahgaat om
werkzaamheden uit te voereaan boord van een zeeschip.

Bij overige zeevarenden die werkzaamheden aan boord vazesschip verrichterduszee-
varendenzonderzeearbeidsovereenkomst, kan worden getdihaan zelfstandigen en werk-
nemers die tijdelijk aan boordrbeid verrichten op basis van eamdere arbeidsovereen-
komst

Cao

Een collectieve arbeidsovereenkomsag) is een akkoord dat gesloten wordt tusseen of
meer werknemersorganisatien eenof meer werkgeversorganisaties, @nof meer werk-
gevers.

Individuele en collectieve betrekkingen tussen werkgevers en werknemers in ondernemingen
of in een bedrijfstak worden in dit akkoord geregeld.

De rechten en verplichtingen van beide partijen worden met dit document bepaald.

Vaak is er ook sprake van emglement dat bij een bepaald=sohoort.

De kapitein vertegenwoordigt deerkgever(reder/scheepsbeheerdel)ij de uitvoering van
de zeearbeidsovereenkomganet de zeevarenden die zich bij hem aan boord bevinden.
De kapitein egelt de arbeid van de schepeling in overeenkomst met-\watregelgeving,
maar ook conform de arbeidsovereenkomst.

De kapitein heeft ook de verplichting om overwerk van de schepelingen bij te houden in een
bepaald registerevenals de weren rusttijden
Zie ook Deel 3 van dit Handboek.

Werkgever

Werkgevelis in de wetgeving de reder, maar dan in de ruime zin des woords.

Scheepsbeheerder(reder/ shipowne

De eigenaar van het schip of een andere organisatie of persoon, zoz
manager, de agent, ofedrompbevrachter, die de verantwoordelijkhe
voor de exploitatie van het schip van de eigenaar heeft overgenom

die, bij het aangaan van die verantwoordelijkheid, ermee heeft ingest
de taken en verantwoordelijkheden die aan reders zijn opgelegadate
vaarden ongeacht het feit of andere organisaties of personen bepaald
ken of verantwoordelijkheden namens de reder vervullen. ‘
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Alswerkgeverkan niet alleen de scheepseigenagtreden, maar ook een andere organisatie
of persoon die deverantwoordelijkheid voor de exploitatiean het schip van de eigenaar
heeft overgenomen

Bovendien heeft didij het aangaan van die verantwoordelijkhead mee heeft ingestemd
om alle wettelijke taken en verantwoordelijkheden te aanvaarden.

De scheepseheerder of de kapitein als diens vertegenwoordigées aan boord aanspreek-
baar voor de zeevarenden

In veel gevallen zal de eigenaar of rompbevrachter zichllenopzichten gedragen als de
scheepsbeheerder.

Er zijn echter constructiedenkbaar en in @ praktijk gebruikelijk, waarbij de eigenaar niet
meer rechtstreek®etrokken is bij de samenstelling van de bemanning.

Dat kan zich voordoealshet schip in eigendom is van ebunitenlandse rechtspersoon.
In dat geval kan de Nederlandse overheid iebhder meer de in het buitenland gevestigde
eigenaar aansprekealsde Nederlandse bemanningsvoorschriften niet worden nageleefd.

In de wetgevings daarom een voorziening getroffen. Hiemvordt bepaald datr altijd een
vertegenwoordiger van de buitemhdse eigenaais diehet dagelijksbeheer voert over het
schip.

Dezeheeft in Nederland een vestiging

Daarnaast kan de werkgever van de zeevarende bijvoorbeeld de exploitant van een winkel of
van een horecagelegenheid aan boord van een cruiseschip zijn.

Wanneer het personeel in de winkel of horecagelegenheid een arbeidsovereenkomst is aan-
gegaan om arbeite verrichten aan boord van een zeeschip, bestaat er eeradeeidsover-
eenkomst.

Wanneer dit personeedl een gewone arbeidsovereenkomst is aangegaan en tijdelijk niet aan
de wal, maar aan boord werkzaam is, is er geen sprake van earlzeidsovereenkmst.

Voorbeeld
Artikel 7:703 BW

De kapitein vertegenwoordigt de werkgever in de uitvoering van deaze
beidsovereenkomsten met de zeevarenden ‘

Uitzendkrachten

Een uitzendovereenkomst is de arbeidsovereenkomst waarbij de werknemer (uitzendkracht)
door dewerkgever (uitzendbureau) ter beschikking wordt gesteld van de onderneming van
een derde (inlener) om arbeid te verrichten.

Uitzendrelatie
1 Uitzendbureau:werkgever

1 Uitzendkracht: werknemer
1 Inlener: derde(reder, scheepsbeheerder)

(
.
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De werkgever van een eearende kan de scheepsbeheerdgn, maar dit hoefhiet steeds
het geval te zijnDe werkgeverkannamelijkook de uitzendwerkgever zijn

De bepalingemiit het Burgerlijk Wetboelkverde algemeneuitzendovereenkomsaan de wal
zijn grotendeels varioepassing verklaard op deeearbeidsovereenkomst met een uitzend-
werkgever.

De inlener(reder, scheepsbeheerdekan aansprakelijk worden gesteld voor de nakoming
vanbepaaldeverplichtingen zoals loon of vakantiedagealsde werlgeve (uitzendbureau)
met de nakoming hiervan in gebreke is.

Dewerknemer geevarendgdient eerst het uitzendbureau algerkgeve aan te spreken. Pas
alshet uitzendbureaumet de nakoming in gebreke blijft, kan de inler{ezder/scheepsbe-
heerder)aanspraklijk worden gesteld.

De reder/scheepsbeheerdeals inleneris dus somsansprakelijk voor de nakoming vae-
paaldeverplichtingendie de werkgeve(uitzendbureauheeft nagelaten.

581 S O2yailiNHzOGAS @Iy KoSstherttiRodzal dedélaBgemdmMaed S 3 S NJ
buitenlandse zeevarende

In de zeevaart wordbok metuitzendbureas gewerkt dieniet in Nederlandzijn gevestigd.

Met het oog daarop is het van belang dat de normen vahldderlandse weten regelgeving
van toepassing zijmoor dearbeid verricht aan boord van een Nederlands schip, ook in de
situatie dat het uitzendbureau niet in Nederland is gevestigd.

Dat uitzendbureau is dan loon en overige vergoedingen verschuldigd overeenkomstig het
loon en de ovage vergoedingen die worden toegekend aan werknemers, werkzaam in gelijke
of gelijkwaardige functies in dienst van de scheepsbeheerder.

Beéindiging zee-arbeidsovereenkomst

Zie voor de zearbeidsovereenkomstoor dekapiteinook Hoofdstuk V van dit Handle&.
Hierna wordt voornamelijk dbeéindiging van deeearbeidsovereenkomst van de zeevaren-
den beschreven.
De zeearbeidsovereenkomst van de zeevarende eindigtle volgende wijze:
1 Vanrechtswege bij:
o Overlijden
o Einde reis of bepaalde tijd, na aanzeggngpas in de eerste haven
0 Bereiken AOWeettijd;
o Faillissement reder.
 Opzegging
0 Met wederzijds goedvinderopmaken beéindigingsovereenkomst;
o Door eenzijdige opzegging, in de haven, opzegtermijn en 48&8temming
alsde werkgever opzegt;
o Op staande voet.
1 Ontbindingdoor kantorrechter.
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Als de zearbeidsovereenkomst is aangegaan bij de reis en door overmacht of door toedoen
van de scheepsbeheerder de reis niet aanvangt of wordt gestaakt, eindigt delzsidsover-
eenkomst.

Dezeevarendéneeft dan recht op een schadevergoeding.

(rrr

Gedurende de tijd dat deeevarendeaan boord is kan hij of de reder een voor onbepaalde
tijd aangegane zearbeidsovereenkomst door schriftelijke opzegging eindigen in iedere ha-
ven die wordtaangedaan met inachtneming van een termijn van opzegging van ten minste
zeven dagen.

De termijn van opzegging mag voor de werkgever (reder) niet korter worden gesteld dan voor
de zeevarende, dus ook zeven dagen.

Als de reder eenzijdig opzegt is er wel toestemming nodig van het UWV in Nederland. Dit kost
toch al snel een maand, wat dan weg het voordeel van deeevarendas.

Indien de werkgever deeevarendesenzijdig wil ontslaan is er toestemming nodig van het
UWV. Deze toestemming wordt alleen gegeven bij economische redenen of langdurige ar-
beidsongeschiktheid van deeevarendeDit geldt weer niet bij ontslag op staande voet. Zie
hierna.

Voorbeeld ‘
Voor het opzeggen van een zagbeidsovereenkomst geldt een opzegte

mijn van 7 dagen. Er kan niet eerder worden opgezegd dan het mo
waarop het schip in een havenaggemeerd. Denk ook aan UWbkstem-
ming indien reder opzegt.

De voor bepaalde tijd aangegane zmdbeidsovereenkomst eindigt in de eerste haven, die
het zeeschip aandoet nadat die tijd is verstreken en, voor zover nodig, opzegging heeft plaats-
gevonden.

Endigt de zeearbeidsovereenkomstan de kapitein in het buitenland dan heeft deeva-
renderecht op vrij vervoer naadnuis. Tenzij hij wegens de wijze waarop de arbeidsovereen-
komst is beéindigd, schadeplichtig is geworden.

Sams zijn er dringende redenen om de zadeidsovereenkomst te ontbinden.
Er bestaan zowel dringende redenen voor de werkgever als voor de werknemer.
Deze staan vermeldt in het BWooral in Boek 7Zie hierna.

Dringende ontslagredenen voor werkgever

Zievoor dealgemene dringende redenen ook artikelen 677 en 678 van Boek 7 Burgerlijk Wet-
boek.

Voor dewerkgever vertegenwoordigt door de kapitein, kunneok specifiekelringende re-
denen aanleiding zijn tot het voortijdig beéindigen van ees-arbeidsoverenkomst
Bijvoorbeeldalsde zeevarende:

1 De kapitein of eemndereopvarende van het schip
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o0 Mishandeltof grofbeledigt;
o Op ernstige wijze bedreigt
o Verleidttot handelingen strijdig met de wetten of de gde zeden
Niet op tijdmonstett;
Zichte laataan boordmeldt;
Dronkenschap of liederlijk gedrag vertoont
Werk weigert
Zijnbevoegdeid is ontnomen
Smokkelt

=4 =4 -8 4 -8

Dringende ontslagredenen voor zeevarende

Zie voor de algemene dringende redenen ook artikelen 67G7&wvan Boek 7 Burgerlijk Wet-
boek.

Ook de schepeling kanaast de algemendringen redenejeich beroepen oppecifiekedrin-
gende redenen om vroegtijdig zipeearbeidsovereenkomde beéindigen.

Voorbeelden zijn

Wanneerhet schip het recht verliest de Nederlandse vlag te voeren

Geenloon;

Geengoede voeding en logies

Vreesvoor ernstig gevaaroor leven, gezondheid, zedelijkheid of goede naam
Orders die in strijd zijn met de zewbeidsovereenkomst of met wettelijke veigh-
tingen van de zeevarenge

Naareen land dat in een gewapend conflict is onaen haven die is geblokkeerd
Vertrekkennaar een vijandelijke haven

Hetgebruiken varhet zeeschip in een gewapend conflict

Hetgebruiken van heteeschip voor het plegen van misdrijyen

Dreigendgevaar voomishandeling

Anderereizen dan overeengekomen in deearbeidsovereenkomst.

= =4 -8 4 -4
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Dringende redenen
Daden, eigenschappenf gedragingen van de werknemer, die ten gev

hebben dat van de werkgever redelijkerwijs niet gevergd kan worden
beidsovereenkomst te laten voortbestaan.

Gewichtige redenen

De kantonrechter te Rotterdam kan de zasbeidsovereenkomst op verzoek vanwerkge-
ver of dezeevarendeontbinden wegens gewichtige reden.

Gewichtige redenen zijn dringende redenen, zoals hierboven beschreaemen metveran-
deringen in omstandighederdie zodanig zijn dat de zebeidsovereenkomst billijkheids-
halve dadelijk of na korte tijd behoort te eindigen.

Veranderde omstandigheden kunnen zijn: ernstig verstoorde verhoudingen tussen bepaalde
partijen, minder bedrijfsresultateiof een gemis aandkwaamheid.
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Alsde zeearbeidsovereenkomss ontbonden op verzoek van deevarendeop grond van
gewichtige redenengan heeft dezealleen recht oprepatriéring indien dewerkgeverscha-
deplichtig is geworden.

frrr

Ontslag op staande voet

Ontslag op staande voet is een opzegging van dedesidsovereen-
komst met onmiddellijke ingang. Er wordt dus geen opzegtermijn in
acht genomen.

Bij ontslag op staande voet moet sprake zijn van dengende re-
den. Zie hievoor.

Het ontslag op staande voet kan zowel mondeling als schriftelijk gegeven worden.
Vaak wordt het ontslag op staande voet eerst mondeling gegeven, gevolgd door een schrifte-
lijke bevestiging.

Voor een ontslag op staande vdeieft door de reder geen toestemming gevraagd te worden
aan het UWYV of kantonrechter.

Door een ontslag op staande voet eindigt de -agleeidsovereenkomst van deeevarende
dus met onmiddellijke ingang. Met mogelijk veel ongunstige gevolgen.
Vanwege dee ongunstigegevolgen die een ontslag op staande voet voorzéevarende
heeft,is er wettelijk bepaaldlat ontslag op staande voet aan een aantal strikte voorwaarden
moet voldoen:

1. Er moet sprake zijn van een dringende reden.

2. Ontslag op staande voet moet dot gegeven worden.

3. De dringende reden moet de werknemer direct meegedeeld worden.

Bij ontslag op staande voetan boord kande zeearbeidsovereenkomgpas worden opge-
zegd tegen het tijdstip, waarop hethip zich in een haven bevindt.

Ontslag op staande voet

w Dringende reden
w  Onmiddellijke mededeling

Bij ontslag op staande voet speelt de kapitein ook eenHhet is de scheepsbeheerder als
werkgever die de zeevarende op staande voet ontslaat.

Maar de aanleiding en verdere gegevemdlenvan de kapitein afkmstig zijn.

De kapitein is hier dus de vertegenwoordiger van de werkgever.

Overleg met de scheepsbeheerder (kantoor) is hier op zijn pl&&ar er mag ook niet te

veel tijdverliesoptredey = 2 YRI G KSGO RIFyYy yASG Wadelikpid- YRS Q
blemen opalsdit op een lange oversteek gebeurt.

h@SNI S3 YSG Wil yid22 NI Dankan kriodk NélijKdn laffosser @oyd2nd S NJ| 2
gestuurd Het minimumaantabemanningsledn aan boord blijftbestaan.

Dat de kapitein aan boord een zeevarermidfop staande voet ontslaaronder overleg met

de werkgever, kamogelijkjuridische problemeropleveren
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Overzichtbemanningsdocumenten

1 Bemanningsplan

Vormt de basisvoor het bemamingscertificaat Een afschrifbehoort aan
boord te liggenPer schip

1 Bemanningscertificaat

ElkNederlands zeeschip moet zijn voorzien van een geldig bemanning
tificaat, dat is afgegeven door het ministerf@okmoet het schip ten minste
zijn bemand overeenkomstig het bemanningscertificaat.

1 Certificaat Maritieme Arbiel

Bewijs dat het schip voldoet aan de internationale eisen over logies, Vot
etc.

1 Monsterboekije

Nederlandse bemanningsleden moeten in het bezit zijn van een Neder
monsterboekje Voor buitenlandsezeevareden is een Nederlands mor
sterboekjeniet verplicht, maar zij moeten wel eeBngelstalignonster-
boekje hebben dat is afgegeven door het land van herkomst.

1 Vaarbevoegdheidsbewijs

ledereen die aan boordaneen schip een functie vervulaarvoordoorde
Wet zeevarendereisen zijn gesteld, is in het bezit van egridig vaarbe-
voegdheidsbewijs

Nederlandse bemanningsleden moeterhet bezit zijn van een Nederlan(
vaarbevoegdheidsbewijs

Voor buitenlandseeevarenderis een Nederlands vaarbevoegdheidsbey
niet verplicht, maar zij moeten wel een vaarbevoegdheidsbewijs hebbel
is afgegeven door het land van herkomst.

1 Bekwaamheidsbewijs

Elk geldig document niet zijnde een vaarbevoegdheidsbewijs, wi
wordt verklaard dat wordt voldaan aan een of mdm@roepsvereisten.

1 Geneeskundige verklaring

Elk bemanningslid moet in het bezit zijn van een Nederlandse genee
dige verklaring van geschiktheid voor de zeevaart.

Geneeskundige verklaringen, afgegeven door andere lidstaten vab dé
enkele andere st@n zoalsNoorwegen, IJsland, Liechtenstein en Zwits
land, zijn gelijkgesteld met Nederlandse geneeskundige verklaringen.
1 Zeearbeidsovereenkomst

Elk bemanningslid moet in het bezit zijn van een geldegarbeidsover-
eenkomst Uit deze arbeidsovereenkomst moet de relatie blijken tussen
bemanningslid en het schip

62. Disciplinaire maatregelen

Het is wettelijk vastgelegd dat de kapitein disciplinair gezag heeftalleopvarendenzeker

bij veiligheid en openbare ord®e kapitein kan dan ook overgaan tot handhaving van zijn
gezagdoor redelijkerwijs noodzakelijke maatregelen te nemen.

Er wordt gesproken over maatregelen, dat zijn juridisch gezien geen straffen, maar worden
door deopvarendenvaakwel als zodanig ervaren.
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Voorbeeld
Artikel 27 Wet Zeevarenden
De kapitein is belast met de handhaving van de openbare orde aan

en oefent aan boord over alle opvarenden disciplinair gezag uit.
Hij kan tothandhaving van dit gezag de maatregelen nemen die redeli
wijs modigzijn. \

De hier beschrevedisciplinairemaatregelenmoeten worden losgezien van het tuchtrecht
zoals wordt toegepast door het Tuchtcollegaor de Scheepvaart, zpagina239.

De kapitein karbijvoorbeeld denodigemaatregelen nemewoor de onderstaande feiten
Van boord gaan zonder toestemming

Te laat terug keren aan board

Dienstweigering

Onbehoorlijk optreden

Ordeverstoring

Dronkenschap

Fouten tijdens wachtlopen.

= =4 -4 48 8 -4 -9

Deze overtredingen moetedan wel verbandhouden met de openbare orde en/ofvaig-
heidaan boord Dit in de ruime zin en ter beslissing van de kapitein.

Maatregelenzijn bedoeld voor de individle opvarendendus ook passagiers.
Maatregelenkunnen zijn:

Waarschuwing (madeling/schriftelijk informeel/formeel)

Verbod om de wal op te gagpassagiersverbodl)

Verplichting om op een bepaalde tijd weer aan boord te;zijn
Alcoholverboddrankverbod)

Verbod om met passagiemsn te gaan

Toegangsverbod tot bepaalde plaatsen

Geeribeperkt toegang tot internet

Repatriéren.

= =4 -4 48 -4 -9 -5 9

5S 1FLAGSAY o0SatAraid ¢l bDekii@nmhéeft Aok Rics ebldaBdta y 2 2 F
woord.

Genomen maatregelen moetethriftelijk wordemrmeegedeeld aan de zeevarende, maar ook

aan de scheepsbeheerder als werkgever.

Ook moeten de maatregelemorden genoteerd in het scheepsjournaal.

Hoor en wederhoor moeten ook hier worden toegepa&tetuigenveklaringen kunnen ook

eenrol spelen.

De kapitein kan ook hulpoekennR S 24RS 2 F / 2y RdzOU FH@ahdteind)S a S ND
Ditisgeen Nederlandse wetof regelgeving, maar kan de kapitein wel op ideeén en suggesties
brengen.

De werkgever op de hoogte houden is te allen tijde van belang, ook omdat het dan kan wor-
dentoegevoegd aan het personeelsdossier van de zeevarende.

Dit allemaal ter beoordeling van de kapitedtie uiteindelijk beslist.
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63. Kapitein en introductie zeevarenden a/b

Het STCW heeft een speciale richtlijn gewijd aeevarenden di@ieuw aan boord worden
geplaatst. Deze moeten geholpen worden bij hun introductie aan boord.

Ook de Nederlandse Arbowetgeving geeft hier regels voor.

De rederals wekgeverheeft als ta&k om te zorgen voor eeintroductieprogrammavoor zee-
varenden die net aan bood zijn geplaatst.
Dit is de introductie voor nieuwe medewerkers bij hun veilige en gezonde werkplek.

De bedoeling is dat deze zeevarenden kunnen farrgdiren (to familiarize) aan boord, vooral
met proceduresmachine veiligheid, elektroniscla@paratuuren uitrusting binnerhuneigen
werkgebied.

De kapitein moet het introductieprogramma van de reder uitvoeren aan boord.
Hij moetdaartoe
1 Identificeren welke zeevanden er nieuw geplaatst zijn aan boord;
1 De nieuwe zeevarenden gelegenheid geven om:
o Hun nieuwe werkruimte te bezoeken;
0 Bekend te worden met alle machines, apparatuur en beeldschermen;
0 Te oefenen op deze apparatuur;
0 Vragen te stellen aan geroutineerde ervaren zeevarenden;
1 Voldoende inwerktijd en toezicht ter beschikkingstellen.
1 Controleren op persoonlijke beschermingsmiddelen.

De nieuwgeplaatste zeevarenden moetg@ebruik maken van het introductief familiarise-
ringsprogramma.

Onmiddellijk na aankomst aan boord heeft de zeevarende de plicht om zich op de hoogte te
stellen van zijn nieuwe werkomstandigheden. Zeker als de zeevarende voor het eerst aan
boord wordt geplaatst.

Alseennieuwe zeevarende deieuwe apparatuur of procedures niet snel genoeg onder de
knie krijgt, danmoet hij datmeldenaan zijnchef, supervisorof de kapitein
Dan kan daar extra aandacht aan worden besteed

Brugteam & -orders

Tijdens dantroductie kande kapitan nieuwezeevarenden, mehamestuurliedenof andere
leden van het brugteam, attent maken die bestaandél I & § SN a { QR FRINY 3
Ordersbf de @all the Captainn NR S NB& Q

Officier van de wacht

Wat wil de kapitein weten en wanneer?
Wanneer moet déapiteingeroepen worden?

(
.
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Rechten & plichten kapitein

91 De kapitein is belast met de handhaving van de openbare orde aan boord en oefent
aan boord over alle opvarenden gezag uit.

91 De kapitein belast een bemanningslid niet met werkzaamhedstdiat bemanningslid
niet bevoegd isom die werkzaamheden te verrichten.

1 De kapitein heeft het recht om van bovenstaande af te wijken in overmacht situaties
(force majeurg

1 De kapitein oefent zijn gezag uit zodra hij aan boord is en het gezag laeetiard of
overgenomen, en zolang hij het gezag niet heeft overgedragen of de scheepsbeheer-
der hem het gezag niet heeft ontnomen.

1 De kapitein heeft het recht ormeevarenderaan boord te houden, maar wel met ver-

melding van de redenen.

De kapitein mag niet naar zee vertrekken zonder gdddimanningscertificaat

De kapitein heeft de plicht om een afschrift van het bemanroegsicaatduidelijk

zichtbaar op te hangen.

De kapitein heeft het recht om zich op het bemannieysificaatte beroepen.

De kapiteinheeft het recht om aanvullingeop het bemanningsertificaatte vragen.

De kapiten heeft de plicht om toe te zien op een correcte uitvoeriag het beman-

ningscertificaaen vaarbevoegdheidsbewijzen.

De kapitein houdt de monsterrdlij en bewaart de monsterboekjes.

De kapitein heefhet recht om maatregelen te nemenrtbewaring van zijn gezag.

De kapitein begeleidt nieuw geplaatste zeevarenden aan boord.

= =4 -9 = =

= =4 4

Wet- en regelgeving
Internationaal

Maritiem Arbeid Verdrag 1 Code of Conduct for the Merchant
STCW bl @& Q
STCWtode
EU
Richtlijn 1994/58/EG 1 Richtlijn 2014/346/EU
Richtlijn 2008/106/EG 1 Richtlijn 2018/131/EU
Richtlijn 2009/13/EG
Nederland
Aanwijzingsbesluit erkende rechtsper- 1 Besluit aanspraken zeevarenden, ar-
sonen voor onderzoek certificering beidsbemiddeling en terbeschikking-
Wet zeevarenden stelling van arbeidskrachten in de zee-
Algemene wet erkenning Eheroeps- vaart
kwalificaties 1 Besluit aanwijzing toezichthouders
Arbeidstijdenbesluit Wet zeevarenden
Arbeidstijdenwet 71 Besluit opleidingen en bevoegdheden
Beleidsregeteevaartbemanning nautische beroepsbeoefenaren
1 Besluit zevarenden

1 Burgerlijk Wetboek
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Erkenningsregeling opleidingen zee-
vaartbemanning

Erkenningsregeling trainingen zee-
vaartbemanning

Keuringsreglement voor de zeevaart
2012

Regeling aanwijzing toezichthoudende
ambtenaren Inspectie Leefomgeving
en Transport op helomein scheep-
vaart

—
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Regeling bemanning zeegaande zeil-
schepen

Regeling zeevarenden

Rijkswet Noodvoorzieningen Scheep-
vaart

Schepelingenbesluit

Wet zeevarenden

Wetboek van Koophandel
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X. Kapitein & Milieu

Hoofdstuk X van diHandboek gaat over de kapitein en het milieu. k
hoofdstuk is onderverdeeld in de volgende onderwerpen:

66. Introductie

67. Internationaal/IMO

68.EU

69. Nationaal (NL)

70. Handhaving

71. Rechten & plichten kapitein
72. Wet- en regelgeving

66. Introductie

Vrachtvervoer per schip minder belastend voor het milieu dan andere vormen van vervoer.
Maar omdat er zoveel schepen varen is scheepvaart toch een belangrijke bron van vervuiling
en verstoringvan het milieu.

Milieuschade treedt op door lozing van huishoudelijk afval en afvakyéchtverontreini-

ging door uitlaatgassen, uitspoelen van aangroeiwerende verven, verontreiniging met giftige
stoffen bij ongelukken, introduceren van zeedieren-planten opplekken waar ze niet voor-
komen

De kapitein heeft een rol en verantwoord&hijeden in de voorkoming van milieuvervuiling

Duurzaamheid

Duurzame ontwikkeling is een ontwikkeling degemoekomt aan de levensbehoeften van
de huidige generatie, zonder die van de toekomstige generaties tekort te doen.
Het gaat hierbij om economische, sociale en leefomgevingsbehoeften.

Scheepvaaris vitaal voo duurzaamheigmaarkanhet milieugrote schade

aanlrengen.

In het kader vare zeevaarspreken we over drie aspecten van duurzaamheid:
1. Economie

2. (Marine) miliey

3. Sociaal/mens

Voorbeeldenvan duurzaamheidijn een schoon milieu, biodiversiteit in de natuur, een hoog-

opgeleide en gezondeevolking, goed werkende sociale netwerken en maatschappelijk ver-
trouwen.

Voorbeeld

Een goedmarien milieu kan worden gezien als een onderdeel van dt
zaamheid.

DelMO s zeer betrokken bij dduurzame ontwikkeling van de zeevaart, evenals de EU en
anderelanden.
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Voorbeeld
1 De IMO heeft bepaaldal vanaf 2020 de grenswaarde voor zwave
stookoliewordt verlaagdvoor bepaaldeschepen

1 De IMO heeft bepadldat de Waddenzee en de Sababank ksbatre
gebiedenzijn waarvoor extra strenge maatregeleaor de zeevaart zij
getroffen.

De IMO heeft bepaalde doelen gesteld en wil die bereiken daarwetechnologieénlagere
vaaisnelheden meer operationele efficiéntie en alternatiel@andstoffen maar ook betere
opleidingen gendergelijkheid eeen goede werken leefomgeving voor de zeevarenden.

De EU heeft het Europese Forum voor duurzame scheepopgéericht.

Dit forum maaksamenwerking mogelijk tussen de verschillendeerdeenvan deEuropese
Commissie, dédstaten enanderede maritieme belanghebbenderzoals redersDitmet het
00g op een betere aanpak vdret probleem van toekomstigduurzaamheid waarmee de
Europese maritiem&ervoerssector werd geconfronteerd.

Behalve échnische aangelegenheden die te makeben met de diverse opties om te vol-
doen aan de lage zwavelmaxima behandelt ditff&um ook het concurrentievermogen van

de Europese scheepvaartsector en nieuwe financieringsmogelijkheden voor een duurzaam
maritiem transport.

Debelangrijkste afsprakeover een duurzame zeevaart zyjoor Nederlandrsastgelegd in de
Wet voorkoming verontreiniging door schepefie ook de Nederlandse Maritiem Strategie
20152025 dat is een nauwe samenwerking tussen de overheid en de maasector.

Dekapiteinheeft niet veel directe invlioedp duurzaamheid
Maar alshij allebestaande en nieuweoorschriften opvolgt dient hijle duurzaamheid ode
juiste manier.

67. Internationaal/IMO
De IMO heefmeerdere verdragen over het miliggeinitieerd Zie od Bijlage 3 van dit Hand-
boek. Hierna worden de meestlevantemilieuverdragengenoemd

MARPOL

Het MARPO\erdrag is een verdrag ter voorkoming van verontreiniging door schepen.
MARPOL staat voor 'MARine POLution' (zeevervuiling). Het verdrag is door de IMO opgesteld
en in 1973 van kracht geworden.

In het verdrag staan regelingen voor het lozen w#ig, sanitair en huishoudelijk afval door
schepen en het lozen van chemicalién door tankers.

Een regeling voor de luchtverontreiniging door schepen kwam in 1997 tot stand.
In april 2005 zijn de enkelwandige olietankers verbannen.
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MARPOL
Doel
Voorkoming van de verontreiniging van het mariene milieu door het lo

van schadelijke stoffen.

Lozen

Hetvrijkomen varschadelijkstoffen van een schigoalsontsnappen, ovel
boord zetten, wegvloeien, lekken, pompen, storten ajde.

HetMARPOJlverdrag bestaat uitneerdereprotocollen enbijla-

& roowmee gen, die afzonderlijk door landen geratificeerd kunnen worden.
OIL RECORD BOOK In deze protocollen enbijlagen staat hoe omgegaan moet wor-
== den met het lozen van stoffen die bij normale bedrijfsvoering op
e schepen ontstaan,aals

Ladingsresten

Resten van brarstoffen en smeerolie
Afvalwater

Vuilnis

Luchtverontreiniging.

= =4 =4 4 =4

Nederland geeft aan het MARP&@é&rdrag uitvoering via de Wet Voorkoming Verontreiniging
door Schepen (Wws).

Voorbeeld
Dekapitein vaneen schip dat betrkken is bij eemmilieu-incident moet de

bijzonderheden van dit voorval onverwijld en zo volledig mogelijk me|
aan deautoriteiten.

Aangroeiwerende verfsystemen verdrag

Het Internationaal Verdrag inzalde beperking van schadelijke aangroeiwerende verfsys-
temen op schepenlifternational Convention on the Control of Harmful Aatiling Systems
on Ships, AR&rdrag verbiedthet gebruikvan bepaalde schadelijke stoffen in verfsoorten
die aangroei van decheepshuidegengaan.

Dezegiftige onderwaterverf ofwelantifouling heeft als doel om d@angroeivan hetonder-
waterschiptegen te gan, waardoorer minder brandstof beft te worden gebruikt.

Dit AFSverdragbrachtook een systeem in werking om het geltkwan schadelijke stoffen in
aangroeiwerende vesf/stemen te voorkomen.

Definitie

Aangroeiwerende verfsystemdrestaan uiteen coating, verf, oppervlakte

behandeling die, oppervlak of mechanisme dat op een schip wordt gek
voor de beheersing of voorkaing van de aanhechting van ongewenste
ganismen.
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Het verdrag verbiedt en/obeperkt deaanbrenging, hernieuwde aanbrenging, installatie of
het gebruik van schadelijke aangroeiwerende verfsystemen op schepen

Verderverplicht dit verdrag het nemen vaitoeltreffende maatregelen om te waarborgen dat
schepen aan die vereisten voldoen.

Dit verdrag is van tqessing op vrijwel alle schepen

Inspectie kan plaatsvinden bij vlaggenstaatcontrole of havenstaatcontrole.

Er wordt dan gecontroleerd of heerplichtelnternationaal Certificaat betreffende het Aan-
groeiwerend Verfsysteem aanwezigaesenals d&erklaring inzake het Aangroeiwerend Verf-
systeem

Verder kunnen er ook monsters worden genomen van het aangroeiwerend verfsysteem.

Dekapitein heeft een taak bij het beheren van deze documengerals het controleren of ze
(nog)geldig zijn.

Ballastwater Verdrag

Het hternationaal Verdrag voorelcontrole en het beheer van ballastwater en sedimenten
van schepeirfinternational Convention for the control and management of shigkastvater

and sediments, 20Q4jaatover verplaatsing van schadelijke aquatische organismen en ziek-
tekiemen

Vooral omverplaatsing van deze schadeligiffente voorkomen, te beperken en uiteinde-
lijk uit te bannendoor controle en beheer van het ballastwater en de sedimenten van sche-
pen.

De algemene regel is dat het lozen van ballastwater alleen mag pladswvim overeenstem-
ming met de vereistenit dit verdrag tenzij uitdrukkelijk anders is bepaald

Een kapitein mag dus niet overal ballastwater lozen of wiss®laak alleen ver uit de kust of
in diepe wateren.

Alseen schip voldoet aan bepaalde eisen wib dit vastgelegd in eexertificaat, het zoge-
naamdeYhternationaal certificaat inzake ballastwaterbeh&er

Definities

Ballastwater

Water met daarin zwevende deeltjes dat aan boord genomen wondtle
trim, helling, diepgang, stabiliteit van of krachten op het schip te beheer

Ballastwaterbeheer

Mechanische, fysische, chemische en biologische processen, dfetmj-
derlijk, hetzij gecombineerd, om de inname of lozing van schadelijke &
tische organismen en ziektekiemen in het ballastwater en sedimente
verwijderen, onschadelijk te maken of te vermijden.
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Vanaf2024 moeten schepen voorzien zijn v@en ballasvaterbeheersysteem.

De IMO heeft meerderdocumenten over ballastwater gepubliceerd, zodds
1 Guidelines foBallastWater sampling
1 Guidelines foBallast Water Management
1 Guidelines for Water Exchange.

De kapitein leeft aan mordinvioed op de plaats waar ballastwater wogkloosden hij heeft
de verantwoording voohet bijhouden van het ballastwaterjournaal.
Overtreding kunen worden gestratft.

68. EU

De EU is ook erg bezorgd over hd@tieu en vervuilingvan de oceanenNa degrote milieu-
ramp bij Bretagne (Fj vande tankerErilkain 1999 werd het Europeesgentschapoor Ma-
ritieme Veiligheidopgericht.

Dit bureauverleent technisch en wetenschappelijk advies aarEtlop het gebied van de
veiligheid van de zeevaart en het voorkomen door schepen veroorzaakte verontreiniging.

Ook brengt dibureau nieuve regelgeving uit en controleert deze.

/4

European Maritime Safety Agency

Figuur36. Logo van het EMSA

Tot de specifieke taken van ditJagentschap behart ook hetondersteunen van lidstaten
bij olierampen en illegale olielozingen

De Elsteunt alle IMO verdragen en richtlijnen, maar heeft ook eigen regelgeprwet ge-
bied van het marine milieu.

69. Nationaal NL
Veel van hiervoor genoemde verdragem EUregelszijngeimplementeerdn de Nederlandse
nationale wetgeving.

Deze wetgevings belangrijkevoor de kapitein, omdat de kapiteitalloze kerengenoemd
wordt in deze wegeving inclusief veleechtstreekse verplichtingen.

Er zijn zelfs meerderartikelendie aleen nmaar verplichtingenvan dekapiteinbeschrijven.
Zie§ 3 van de Wvygienaamd Verplichtingen van de kapitein.

Zie ookde lagere regelgving die bij deze wet hoort.
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Wet voorkoming verontreiniging door schepen

De Wet voorkoming verontreiniging door sgen (Wvvs)is een kaderwet die algemene re-
gels bevat voor het voorkomen en beperken van lozingen van schadelijke stoffen in zee.
Het gaat daarbij om stoffen die gegenereerd worden door de normale bedrijfsvoering van
schepen, zoals ladingresten, restem\@andstoffen en smeerolie, afvalwater en vuilnis.

DeWvvsis opgesteld om uitvoering te geven aan de Nederlandse verdragsverpjiehtaie
voortvloeien uithet MARPOlverdrag met protocollen

De Wvvdlient ook als wettelijke basis voor besluiten die dienen ter implementatie van de
specialebepalingenvan het MARPQO\erdrag

DeWvvsvormt ook de basis voor maatregelen ter uitvoering van het Internationaal Verdrag
inzake de beperking van schadelijke aangroeemnee verfsystemen op schepen (AFS-

drag en het Internationaal Verdrag voor de controle en het beheer van ballastwater en sedi-
menten van schepen (Ballastwaterverdyagie hiervoor.

Daarnaast dient d&Vvvsals basis voor de implementatie van Europese regelgeving gericht
op de voorkoming van verontreiniging door schepen.

DeWvvsis van toepassing op schepen die de Nederlandse vlag voeren waar dan ook ter we-
reld en op buitenlandse schepen die een Nederlarttseen aandoen of zich bevinden in de
Nederlandse territoriale ze®f EEZ

DeWvvsbevat een algemeen verbod op het lozen van schadelijke stoffen in zee vanaf sche-
pen,behalvein de gevallen en op de wijze diesttelijk zijn vastgesteld; lozingsvoorschriften.
Dezelozingsvoorschrifterzijn dusook van toepassing op buitenlandse schepede Neder-
landse territoriale zeen EEZ

Hetzelfde geldt voor de meldingsplictaor illegale lozigen

De technische maatregelen ter uitvoering vanwWevs inclusief ddozingsvoorschriften, zijn
neergelegd inbesluiten en regelingen, zoalget Besluit voorkoming verontreiniging door
schepen.

Dit besluit bevateen stelsel van eisen waaraan een schip ter verkrijging van een certificaat
wordt onderworpen Het bevat ookoorschriften over lozingen en andere gedraggn, even-
alsoperationele voorschriften.

Ditbesluit bevat dynamische verwijzingen n&at MARPOlverdragen de bijbehorendgro-
tocollen, waardoor wijzigingen in de internationale regelgevouk direct in Nederlandyel-
den.

Dit voorkomt dat heiNederlandse bsluitseparaatgewijzigd moet worden.

Het besluit dientook ter uitvoering van het AFgerdragen het Ballastwateverdragvoor zo-
ver dit voor Nederlandran toepassing is.
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De Regelingoorkoming verontreiniging door schepen geeft nog meer gedetailleerde bepa-
lingen, zoals op het gabd van eisen aan schepeasertificaten lozingen emperationelevoor-
schriften.

Maar ook op het geled van handhaving vathe regels, inclusief Europese regels.

(/]

70. Handhaving
Handhaving bestaat uit het bestuursrechtelijke toezichtdenstrafrechtelijke opsporingzie
paginable.v.van dit Handboek.

De Wvvswordt zowel strafrechtelijk (opsporing)als bestuursrechtelijk (toezicht) gehand-
haafd

De reguliere controlegtoezicht)op de nalevingworden verricht door toezichthouders (die
ook vaakals buitengewoon opsporingsambtenaar zijn aangewezen).

Toezicht

Zie voorhet bestuursrechtelijkoezichtpagina54.
Toezicht gebeurt dor toezichthoudersWie dat zijn wordt expliciet in d&/vvsgenoemd.

Bij toezicht in ruime zin worden naast het bevoegd geirade praktijk ook particuliere klas-
senbureaus ingeschakeld.

Deze bureaus verrichten de onderzoeken ten behoeve van de afgifte van certificaten

Zij handelen uitdrukkelijk namens of met machtiging van de overheid, ook dit is bestuursrech-
telijk toezicht.

Een schip mag worden aangehouden in gevallen waarin (nog) niet duidelijk is dat een overtreding
is gepleegd of waarin geen medewerking wordt verleend.

Beide beslissingen zijimits op schrift gesteltl besluiten waartegen rechtsbescherming siaex.

Zie pagina59van dit Handboek.

De Wvvs voorziet in administratief beroéggen beslissingen van de toezichthoudeardbtena-
ren; daarna kan beroep bij de bestuursrechter worden inge8éghéhginab9 van dit Handboek
Dat geldt ook voor het intrekken van een certificaat, waartoe de Wéwaegdheidjeeft

Hieronder zijn enkele bepalingen opgenomen uit de Wvvs. De tekst is aangepast om deze
meer leesbaar te krijgen.

Voorbeeld

Wet voorkoming verontreinigagdoor schegn (Wvv3

Artikel 20

1. Het bevoegd gezamag een schip admouden:

a.alshet <chip niet is voorzien van allereiste geldige certificaten of doc

menten, ‘
b. alsde ambtenaar constateert dat het schip niet voldoet aan de voo|
verkrijging van die certificaten gestelde eisen;

e.alsde ambtenaagegronde redenen heeft om aan te nemen dat de k
tein in strijdmet regelshandelt dan wel zal handelen;
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I. alsde anbtenaar wordt belemmerd in de uitoefening van zijn taak.
Artikel 22

De bekendmaking van een besluit tot aanhoudgegchieddoor uitreiking
van dit besluit aan de kapitein.

Artikel 23

1. De kapitein van een aangehouden schip is verplicht zijn sehge man-

houding ligplaats te doen nemen op de dal@mambtenaar in overeenstem
ming met de havenbeheerder aan te wijzen plaats.

2. Zolang de aanhouding voortduurt is het de kapitein verboden het <
te doen verplaatsen zonder voorafgaande toestemmingd@ambtenaar.
4. Alseen schip in een buitenlandse haven door een bevoegde autorit
aangehoudenis het de kapitein verboden met dat schip de haven te ve
ten.

Opsporing

De handhaving van gedragsnormen die zich richten tot de kapitein gescleeld langs
strafrechtelijke weg. Dikomt omdathet vaakgaat om eenmalige overtredingen die zich op
een schip afspelen.

De sanctionering van overtredingen van de Wswsijwel geheel strafrechtelijk van aard.

De strafbaarstelling van door Wvvs gestelddeiten, is geregeld in de Wet op de economische
delicten (artikel 1.1a WED).

Bij de handhaving van de Wvvs gaaromhet specifieke sancti@strumentarium van dé&/ED
ook beschikbaar

Voorbeeld

Wet voorkomingverontreinigingop zee (Wvvs)

Artikel 36

1. De Nederlandse strafwet is otdepasselijk op ieder die zich buiten N
derland schuldig maakt aan verboden lozingen.

2. De Nederlandse strafwet is van toepassing op ieder die zich in de N
landse exclusieve economische zone schuldig nieetktiet melden van
incidenten.

Artikel 37

1. Bij vermoeden varen overtreding kan aan de kapitein bevel wordi
gegeven dat hij zich begeeft naar een Nederlandse haven of da
schip een Nederlandse haven niet zal verlaten dan nadat op een b
bevel aan te wzen plaats een daarbij te bepalen geldsom is gesi
waarop een ter zake van dat strafbare feit op te leggen geldboet
kunnen worden verhaald. Het bevel wordt modigdoor de sterke arm
gehandhaafd.

. Het in het eerste lid bedoelde bevel wordt oprgering van de Officie
van Justitie gegeven door de rechter voor wie de zaak wordt of zal
den vervolgd. De kapitein wordt vooraf gehoord of althans behoa
opgeroepenHet bevel is dadelijk uitvoerbaar en wordt onverwijld g
de kapitein betekend.
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71.

72.
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3. Van het bevel of de beschikking tot afwijzing van de vordering ka
verdachte binnen veertien dagen na de betekening en het Openba
nisterie binnen veertien dagen in bero&pmen bij het gerechtshof. He
hof beslist zo spoedig mogelijk.

. Zodra het in de strafzaak gewezen vonnis onherroepelijk is gewol
wordt de gestorte geldsom wederom ter beschikking van de rechtt

bende gesteld, nadat daarop een bij dat vonnis opgelegde boeten-
dering is gebracht.

. Het eerste lids ook van toepassing op buitenlandse schepen, zower

de in dat lid bedoelde voorschriften zich mede richten tot buitenlan
schepen.

Rechten & plichten kapitein

De kapitein heeft de uiteindelijkbeslissingsbevoegdhedals het gaat ove|

het milieu Zie ookSectie26 van dit Handboek.

De kapitein heeft een zorgplicht voor het bijhouden van een journaal waarin de
handelingen worden aangetekend.lit. schadelijkégevaarlijkestoffen.

De kapitein is verplicht tot inzage, en (gewaarmerkte) afgifte van een kopie yan
dit journaal.

De kapitein is verplicht tamelding van elk milieuvoorvalan boord van zijn schip
aan de bevegde autoriteiten van de dichtstbijzijnde kuststaat.

De kapitein is verplicht tot melding van etklieuvoorvalrond zijn schip, zoals in
zee drijvende containers of olievlekken.

De kapitein is verplichhformatie te verstrekken emedewerking te verlenen aan

de bevoegde autoriteiten om de gevolgen \aovenstaandde beperken.

De kapitein is verplicht om 24 uur voor aankomst de havenbeheerder te informe-
ren over relevante milieuzaken.

De kapitein is verptht om zijn scheepsafval en eventuele andere schadédigke
valrijkestoffen af te geven aan de havenontvanginstallatie, tenzij er aan boord vol-
doende opslagcapaciteit is om dit in de volgende haven te doen.

De kapitein is verplicht om bij het verlaten vda haven een geldig certificaat te
hebben waaruit blijkt dat het schip voldoet aan gestelde (milieu)eisen.

De kapitein heeft het recht op een verklaring met de nodige informatie indien er
gevaarlijke stofferien vervoerworden aangeboden.

De kapitein is verplicht om deze informatie te delen met de exploitant en/of agent
aan de wal.

Wet- en regelgeving

Internationaal

Aangroeiwerende verfsystemen ver- 1 Bijlage Il Voorschriften voor het be-

drag

heersen van verontreiniging door scha-

Ballastwaterverdrag delijke vloeistoffen die in bulk worden
Bilage I. Voorschriften ter voorkoming vervoerd
van verontreiniging door olie
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Bijlage Ill Voorschriften ter voorkoming
van verontreiniging door schadelijke
stoffen die op zee worden vervoerd in q
verpakte vorm 1
Bijlage 1V Voorschriften ter voorkoming

Bijlage VI Voorschriften ter voorkoming
van luchtverontreiniging door schepen

MARPOJ{verdrag

Protocol | Bepalingen inzake meldingen
van voorvallen met schadelijke stoffen

= =4 -4 4 -9

van verontreiniging door sanitair afval 1 Protocol Il Arbitrage
van schepen
Bijlage V Voorschriften ter voorkoming
van verontreiniging door vuilnis van
schepen

EU
Richtlijn 2000/59/EG 1 Richtlijn 96/98/EG:
Richtlijn 2005/35/EG 1 Verordening 2003/782/EG
Richtlijn 2013/53/EU 1 Verordening 2012/530/EU
Richtlijn 2014/90/EU 1 Verordening 2013/1257/EU
Richtlijn 2016/802/EU 1 Verordening 2015/757/EU

Nationaal NL

Beleidsregels ontheffingsverlening af- 1 Regeling uitvoering E@rordeningen
gifte scheepsafval 1 Regeling voorkommp verontreiniging
Besluit aanwijzing personen toezicht door schepen
naleving Wvvs 1 Waterwet
Besluit voorkoming verontreiniging 1 Wet economische delicten
door met schepen vervoerde schade- 1 Wet havenstaatcontrole
lijke stoffen in verpakte vorm T Wet installaties Noordzee
Besluit voorkomig verontreiniging 1 Wet milieubeheer
door sanitair afval van schepen T Wet ongevallen Noordzee
Besluit voorkoming verontreiniging T Wet ruimtelijke ordening
door schepen f Wet scheepsuitrusting
Besluit voorkoming verontreiniging 1 Wet ter voorkoming vanverontreini-
door vuilnis van schepen ging door schepen
Regeling aanwijzing klassenbureaus
Wvvs
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XI. Kapitein & Veiligheid

Hoofdstuk Xl van dit Handboek gaat over de kapitein enalégheidvan
zijn schipHet hoofdstuk is onderverdeeld in de volgende onderwerpen
73.Introductie

74.IMO/SOLAS

75.1SMcode

76.EU

77.Nationaal(NL)

78.Rechten & plichten kapitein
79.Wet- en regelgeving

73. Introductie

Aan boord heefteiligheidvele aspectenzoals navigatidgrandbeveiliging, reddingsmiddelen
en het stuwen van de lading.

De kapitein heeft eebelangrijke taak bij het handhaven van de veilighsafdty) aan boord
vanzijn schip.

Zie voor beveiligingsécurity paginal84.

Op de kapitein rust de verantwoordelijkheid voor de
operationele veiligheid van het schip en de persoonlijke
veiligheid van de opvarenden.

Met het oog hieropmoet de kapiteinvoor de reiscon-
troleren of het schip zeewaardig.is

Gedurende de reis moet d&apiteinervoor zorgen dat
eventuele gebreken aan schip of uitrusting zoveel mo-
gelijk worden verholpen.

Bovendienmoet de kapiteinpassende maatregelen nemen om schip en opvarenden te be-
schermen tegen de gevaren van de zee en tegen andere gevarentdeani®oord van een
schip kunnen voordoen, zoals braatizinken

Voorbeeld
De kapitein moetervoor zorgen dat bemanning en passagiers bekend :

met het gebruik van de reddismiddelen en dat er ontschepingsn brand-
veiligheidsoefeningen worden gehoudle

Verder is de kapitein verantwoordelijk voor de veiligheid van de navigatie, zowel met het oog
op de veiligheid van zijn eigen schip als met het oog op de veiligheid van het overige scheep-
vaartverkeer.

Kortom, veiligheid ieen hoofdtaak van de kapite
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74. IMO/SOLAS

De Internationale Maritieme Organisatie (IMO) is als onderdeel van de VN verantwoordelijk
voor de wereldwijde regelgeving op het gebied van, onder andere, de veiligheid bij de zee-
scheepvaatrt.

Het Internationaal Verdrag voor de beveiligingqiwvaensenlevens op zetnfernational Con-
vention for the Safety of Life at S&DLAS) is het belangrijkste verdrag voor de veiligheid op
zee en kwam in 1914 tot stand na de ramp met de Titanic in 1912.

SOLAS beschrijft vanuit veiligheidsoogpunt aan welke eisen schepen moeten voldoen.
Denkhierbijaan de constructie van het schip, de uitrusting daarvan en de bemanmiagyr
ook hoe de navigatie gevoerd moet worden.

Bij het SOLAS behoren meerdeogles ook wel reglementen genoemd

Hoofdstuk Wwan SOLAS heeteiligheid van de scheepvaart
In dat SOLASoofdstuk wordtgesteld daregeringen ervoomoetenzorgen dat alleschepen
voldoende en doeltreffend bemand zijn vanuit een oogpunt van veiligheid.

SOLAS&IoofdstukV stelt ook eisen aan schepeover reisplanning

De kapiteirmoet rekening houden met alle mogelijke gevaren voor de navigatie, weersvoor-
spellingen, getijvoorspetigen, de bevoegdheid van de bemanning, en alle andere relevante
factoren.

SOLASoofdstukV geeftverderde verplichtingaande kapiteinom bijstand te verlenen aan
mensen in noodOokregelt het gebruik vamoodsignalen en noodberichten.

HoofdstukIX-SOLAgeeft dekapitein voorschriften over het managen van de veiligheid aan
boord. Zie ook de ISMode hierna.

Zie voor andere verdragen over veiligheid Bijlage 3 van dit Handboek.

Certificat ie

De veiligheid aan boord is grotendeels geregeld met ceatién die worden uitgegeven door
de nationale regeringen, zoals in Nederldret ministerie varinfrastructuur enWaterstaat
Deze regeringen doen dat omdat zij bepaalde verdragen van de IMO hebben ondertekend.

Voor veiligheidzijn dat certificaten zoalket Internationaal Certificaat van Wiatering, het
Internationaal \éiligheidscertificaat en certificaten behorende bij uitrustingsrapporten
meestal gebaseerd op internationale regelgeving.

Het aanvragen van een bepaald certifickah worden gedaan bijet ministerievan 1&W of
ILT

De inspectieyan schepermm een bepaaldeiligheidscertificaate krijgen gebeurvvoor Ne-
derlandse schepen door een ltkend klassebureau.

Bepaalde zeeschepen hoeven niet te voldoen danerdragen van het IMO, deze vallen dan
direct onderde Nederlandseegelgeving.
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Voorbeeld
Certificatenworden afgegeven door het ministerie op basis van onderz

(survey. Dt onderzoekwordt vaak uitgeverd door een klassdnureaudat
onderzoekt of het schip aan de regels voldoet.

De maritieme regelgeving op het gebied van veiligheid is niet statisch.

Technische ontwikkelingen volgen elkaar snel\dporalvanuit IMO verschijnen regelmatig
nieuwe aanbeglingen en richtlijnenduideline$ die hun weerslag kunnen vinden in de Ne-
derlandse weten regelgeving.

Omdat de Nederlandseet- en regelgevingaakdirect verwijst naar dénternationalelMO-
voorschriften, zijn nieuwe IM@oorschriftenvaakonmiddellijk van toepassing in Nederland.

Handhaving

De IMO stelt ook controle van de certificaten verplicht.

De Inspectie Leefomgeving en Transpoesheepvaart (ILT) controleert of de Nederlandse
scheepvaart zich houdt aan de wen regelgeving.

De ILT heeft deze controle van schepen onder Nederlandse vlag grotendeels uitbesteed aan
door haar erkende klassenbureaus ook wel classificatiebureaus.

Dat zijn organisaties die zich vaak op wereldschaal bezighouden met certificering van sche-
pen. Zij hebben regels ontwikkeld die alle vlaggenstaten accepteren.

Zeeschepen die onder Nederlandse vlag (willen) varen, worden daektissenbureaus ini-
tieel en daarna periodiek gecontroleerd om na te gaan of ze voldoen aan de regelgeving en
of de certificaten verlengd kunnen worden.

De ILT heeft het Inspectieprogramma Vlaggenstaattoezicht ontwikkeld voor het toezicht op
de Nederlandse koopvaardijvioot.

Het toezcht op de klassenbureapdie voor de certificatie zorgeis ook onderdeel van het
vlaggenstaattoezicht maar heeft een separaat inspectieprogramma.

Zeeschepen onder buitenlandse vlag moetak voldoen aan internationale ween regel-
geving, zoals SOLAS ISM.

Dit wordt ook gecontroleerddoor kudstaten die worden aangedaan door het scHipt heet
havenstaatcontroléPort State ControPSQC)

Deze havenstaatcontrolesorden uitgevoerd op basis van de Wet Havenstaatcontrole die
gebaseerd is oguropese Richtlijn 2009/16/EG.

Dekapiteinisaan boordverantwoordelijk voor de naleving van de weth regelgeving op het
gebied van veiligheidan zijn schip

75. ISM-code

In het SOLA®erdrag kan men deerwijzing naar dénternational Safety Managemenio@e
(ISMcode) vinden.

Dit is de hternationale Code inzakieet management voor een veilige bedrijfsvoering aan
boord van schepen en ter voorkoming van verontreinigimggls genoemd irloofdstukIX
SOLAS.
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De BEMcodeis gebaseerd ode voorschriften genoemd in Hoofdstukvan de Bijlage bij het
SOLASerdrag

Verder bestaat de ISMode uit Deel A Implementatie en DeeCBrtificatie en verificatie.
Deel Azijn verplichtevoorschriftenvoor alle staten die partij zijn bij het SOLAS.

Deel B is nieverplichtvolgens de IMO, maar de EU heeft Deel B wegblicht gesteld voor
haar lidstaten.

Verder heeft de ISMode nog eeraanhangseinet allerlei formulieren en voorbeelden van
certificaten.

([

Figuur37. ISM-code verplicht aan boord

De doelstellingen van d&Mcode zijn
1 Verzekeen van veiligheid op zee;
1 Voorkomen van verlies van mensenlevens
1 Voorkomen van gewonden;
9 Voorkomen varschade aan miliewooralzeemilieu;
1 Voorkomen varschade aan eigendommen

De ISMcode is in de Nederlandse wetn regefjeving vastgelegd, vaak doormiddel \din
recte vemwijzing naar dezeode. Wijzigt decode dan wijzigt de Nederlandse wein regelge-
ving automatisch.

Zie voorbeeld hieronder.

Voorbeeld

Artikel 9Schepenbesluit 2004
Veiligheidsmanagementcertificaat (SOLAS)

1.Voor een schip waarvoor een veiligheidscertificaabr passagierssche

pen ofvoor vrachtschepebenodigd isis ookbenodigdveiligheidsmanage
mentcertificaat behorende bij de ISNLode;

2Voor de exploitatie van een schip als bedoeld in het eerste lid is ee
het desbetreffende type schip betrekking hebbend conformiteitsdocum
behorend bij de ISMode, benodgd.

De ISMcode is van toepassing op zeeschepen groter dan®D0
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Cybersecurity

De IMO heeft beslotedat cybersecurity(zie pagina9 van dit Handboekjnoet worden op-
genomen in de ISMode.Vooral & NJ & Ac@b2r@dirity Zhbefen wordenopgenomen
evenals hetyberrisicomanagemenbDit geldt vanafl januari 2021.

Ookhet Scheepsbeveiligingsplan moet hierop worden aangegasthierna

Veiligheidsmanagementsysteem

Een veiligheidsmanagementsysteg®afety ManagementSystem SMS)is een gestructu-
reerd en gedocumenteerdysteemvoor een rederipf scheepsbeheerdeHet is een onder-
deel van het ISM.
De redemoet zijnpersoneel in staat stidn het veiligheidsbeleid van dederijop doeltref-
fende wijze uit te voerenHet veiligheilsmanagementsysteem en de uitvoering ervan is dus
een verantwoordelijkheid van de reder.
Een veigheidsmanagmentsysteem moehet volgende omvatten:
1 Beleid voor veiligheid en milieubescherming
1 Instructiesen procedures die een veilig gebruik van schepen moeten verzekasen
form internationale regajeving en die van de vlaggenstaat
1 Duidelijk afgebakende gezagsverhoudingen en communicatiekanalen tusseanwal
boordpersoneel en tussen personeelsleden ortichg;
1 Procedurewoor het
o Rapporteren van ongevallen ewertredingen
0 \Voormereiden en reageren op noodsituaties
o Doen varinterne auditsen beleidsherzieningen.

DPA

Ter verzekering van het veilige gebruik van ieder schip en als verbindingsschaketedssgn
en kapitein moet iederereder een perscon aan de wahanwijzen die rechtstreeks met de
hoogste autoriteitbinnen de rederijn cortact kantreden.

Deze verbndingspersoons deAangewezerPersoon Pesignated Persosshore DPA) Hij &
verantwoordelijk voor het toezicht op deisenvan het gebruik van elk schigij heeft hier
ook bepaaldéevoegdhedervoor.

Hij moet ervoor zorgen daer voldoendemiddelen en assistentie vanaf de wal worden inge-
zet.

Kapitein

De reder moebp het gebied van veiligheduidelijk de verantwoordelijkheden van de kapi-
tein afbakanen, vooralbij:

1 De implementatie van het veiligheidsbeleid van de reder

1 Het motiveren van d bemanning om zich aan dit beleid te hougen

1 Het geven van passende beveleminstructies in duidelijke en eenvoudige taal

91 De controle op de naleving van bepaalde ejsen

1 Herziening van het veiligheidsmaregentsysteem

1 Rapporteren van eventuele tekortkomingen aan de bedrijfsleiding aan dle wa
(174 ]



Juridisch Handboek Kapitein v
Deeln YELARGSAY 3 X = NVKK

De reder moet ervoor zorgen dat het aan boord van het schip gebruikt
een duidelijke verklaring bevat waarin het gezag van de kajeziadruk
wordt.

Deredermoet in het SM®okvastleggen dat voor alle besluitewerveilig-
heid het hoogste gezagvenalsde verantwoordelijkheid bij de kapitein lig
gen.

De reder moet erop toezien dat de kapitein:

0 Voldoendegekwalificeerd is om het bel/&e voeren

o Volledig bekend is métet SMS/an de maatschappij, eroldoende steun krijgt

om zich op veilige wijze van zijn taken te kunnen kwijten.

Deredermoet erop toezien dat elk schip, overeenkomstig nationale en internationale
voorschriften, bemandvordt met gekwalificeerde, gediplomeerde en medisch ge-
schikte zeelieden.
Dereder dient er door invoering en handhaving van procedures voor te zorgen dat
nieuwe personeelsleden en met nieuwe veiligheiels milieubeschermingstaken be-
laste personeelsledenaar behoren met hun taken vertrouwd gemaakt worden.
Wanneer het van essentieel belang is dat bepaalde instructies voor het tijdstip van de
afvaart gegeven worden, dienen deze, als zodanig genoemd, geregistreerd en metter-
daad gegeven te worden.
Derederdient ervoor te zorgen dat al het bij de uitvoering van het SMS van de maat-
schappij betrokken personeel voldoende op de hoogte is van de desbetreffende re-
gels, voorschriften, codes en richtlijnen.
Deredermoet procedures vaststellen en handhaven wbet bepalen van de eventu-
ele behoeften aan opleiding ter ondersteuning van het SMS, en moet ervoor zorgen
dat alle betrokken personeelsleden deze bijscholing krijgen.
Dereder dient procedures vast te stellen die erin voorzien dat de bemanning rele-
vanteinformatie over het SMS krijgt in een of meer voor hen begrijpelijke werktalen.
Dereder moet ervoor zorgen dat de bemanningsleden bij de uitvoering van hun met
het SMS verband houdende taken doeltreffend met elkaar kunnen communiceren.

Conformiteitsdocume nt

Een conformiteitsdocumenwordt afgegeven aan alle reders die voldoeanale voorschrif-
ten van de ISMode. Dit document wordt afgegeven door het ministerie van Istitactuur
en Waterstaat

Een afschrift van het conformitsdocument dient aan boord vaeen schip te worden be-
waard, zodat de kapitein diglshij daarom wordt verzocht, ter verificatie kan overleggen.

Conformiteitsdocument

Een document dat wordt afgegeven aan eeder/maatschappij die aan d
eisen van déSMl-code voldoet.
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Veiligheidsmanagementcertificaat

Een eiligheidsmanagementcertificagdbafety Management Certificgt8 MG iseenvoor een

schip afgegeven document, waaruit moet blijken dat de werkwijze vareder en de be-

drijfsvoering aan boord in overeenstemming zijn met geedgekeurdeveiligheidsmanage-
mentsysteem

Het veiligheidsmanagementcertificaat voor een schip wordt voor een periode van ten hoog-
ste vijf jaar afgegeven door het ministerie. Bij de afgifte van dit certificaat dient het ministerie
zich ervan te vergewissaat een en andein overeenstemming is metet goedgekeurde
SMS.

Het certificaat moet worden aanvaard als bewijs dat het schidoet aan de eisen van de
ISMcode.

Tussentijdse controkkunnen altijd plaats vinden, waar ook ter wereld.

Veiligheidsmanagementcertificaat ‘
Een voor een schip aggeven document, waaruit moet blijken dat de we

wijze van de reder/maatschappij en de bedrijfsvoering aan boord in ¢
eenstemming zijn met hegoedgekeurde SMS. j

76. EU

De EU heefaanvullende regelgeving, aanvullend dus op het ISM van de IMO.

De EU bepalt dat zijn lidstaten ervoor zorgen dat alle redeo$wel maatschappijeren hun
schependie onderhet ISM vallen, hieraamoldoen.

De schepemoeten zich houden aan de eisen van deel A van dect&M. Met het oog op
certificatie en verificatie moeten deze schepen ook voldoen aanBeah de ISBMode.

Als een EWand van mening is dat het voeen redermoeilijk is om zich te houden aan be-
paalde regels uit de IS®bde, dan mag heaandezereder vrijstellingen vegnen als het ge-
lijktijdig andere, gelijkwaardige maatregelen oplegt.

Met namealsdieregelszijn gericht op specifieke schepen die alleen voor binnenlandse reizen
worden gebruikt

EUlanden moeten een stelsel van doeltreffende, evenredige en afschrikkeadcties op-
zetten die toegepast kunnen worden als de regels niet worden nageleefd.

Handhaving van deze regels vindt plaats tijdelagigenstaatcontrole of havenstaatcontrole.

77. Nationaal (NL)

Voor Nederland ibet SOLA®N ook de ISModevastgelegdn wet- en regelgeving.

Vaakis er een dynamische verwijzing naar deze internationale overeenkomsten. De wet ver-
wijst dan rechtstreeks nadv. de ISMcode. Mocht deze door het IMO veranderd worden,
dan verandert de Nederlandse wetgeving gelijk mee.

Ditgebeurt in veel matieme landen, waardoor wereldwijoharitiemewetgevingen op elkaar
lijken.
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Voorbeeld
Artikel 9 Scheepsbesluit 2004

Voor een schip waarvoor een veiligheidscertificaatligis, isook het vol-
gende certificat nodig veiligheidsmanagementcertificaat, behorende
de ISMcode.

Schepenwet

De Schepenwet is een Rijkswet, dus van toepassing voor het hele Koninkrijk.

Deze wet bevat veel bepalingen over veiligheid aan boord.

Ook het bijbehorende Schepenbesluit 2004 gaat wver veiligheid, evenals verdere regelin-
gen.Het doelvan deze wegevingis het voorkomen van scheepsrampen.

Zoals hierboven beschreven, moet een zeeschip bepaalde certificaten bezitten voordat het
mag varenDaarvoomoet het aan een aantal eisen doken, zoals de aanwezigheid van zee-
kaarten en reddingsen veiligheidsmiddelen.

In de Schepenwedn bijhorende regelingerijn meerdereartikelen aan de verplichtingen van
de kapitein gewijd.

Veel van deze verplichtingen zijn ook te vinden in het Wekbean Koophandel (WvK), met
name in het Tweede Boek Derde Titel vanaf artikel 341.

Kortheidshalve zijn hieaenkele relevante artikelen uit de Schepenwet opgenomen. De tekst
IS enigszins aangepast om de leesbaarheid te vergroten.

Voorbeeld

Artikel 4 lid 1Schepenwet

Dekapiteinis verplicht, alvorens met zijn schip een reis te ondernemer
zorgen dat:

a. het schip volkomen zeewaardig is en alle daarvoor in aanmerking
mende openingetbinnen en buitenboordafdoende zijn gesloten;

b. aan boord de nodige reddingn veiligheidsmiddelengn ookde nodige
verbandmiddelen aanwezig zijn, inclusief handleidingen en aanwijzing
c.aan boord de nodige zeekaarten, zeilaanwijzingen en instrumenten
wezigzijn en deze behoorlijk zijn bijgehouden of op tijd zijn nagezien el
steld;

d. alle hulpmiddelen, nodig om te kunnen voldoen aan de bepalinger
voorkoming van aararingen, aan boat zijn en in deugdelijke staat verk
ren, de lantaarns in overeenstemming met deze bepalingen kunnen wa
geplaatst, en in het algemeen de uitrusting van het schip aan de eise|
zeewaardigheid en veiligheid voldoet;

e. de lensinrichting in orde en van voldoende capaciteit is

f. enzovoort.

Artikel 9Schepenwet

1. Dekapiteinis verplicht om:

a. het roercommando in rechtstreekse zin te bezigen en te doen bezige
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b. gedurende de reis alles wat tot de uitrusting van het schip behoo
deugdelijke staat en voor onmiddellijk gebruik gereed te houden, zooer
zulks is voorgeschreven de openindennen en buitenboordgesloten te
houden, de voorgeschreven appels esfeningen te houden en ook over
gens aan gestelde eisen en voorschriften te voldoen;

c.alsgedurende de reis aan het schip, de machinerieén of de uitrusting
breken blijkenzoveelmogelijk deze gebreken te doen herstellen;

d. de diepgang van het schiglkens na het innemen van lading en v
brandstoffen op te nemen en zorg te dragen, dat het schip geen ger|
vrijpoord krijgt danvolgensde afgegeen certificaten is toegestaan;

3. In het geval, bedoeld in het eerste lid onderis ¢ kapiteinvoorts ver-
plicht om bij het aandoen van de eerste haven in het ontbrekende te v
zien, voorzoverdit noodzakelijk is om de veiligheid van het schip en val
opvarenden te verzekeren

Gedragingen in strijd met bovengenoemdepalingenzijn strafbare feitenovertredingen of
misdrijven.

Bij overtredingen van bovengenoemdpalingen kan de kapitein worden gestraft met een
boete of gevangenisstraf.

Dit gebeurt door de strafrechter, die ook beoordeeld of de wetsovertredimgpzettelijk zijn
gebeurd.

Schepenbesluit 2004

Het Schepenbeslu004 spreekt over internationaleeiligheidscertificateren overeen na-
tionaal veiligheidscertificaat.
De volgenderiternationale veiligheidscertificaten bestaan voor:
1. Passagiersschepen
Veiligheidscertificaavoor passagiersschepen;
2. Vrachtschepewan 500 GT of meer
Veiligheidscertificaavoor vrachtschepen;
3. Vrachtschepewan 300 GT of meer, doch minder dan 500 GT
Radioveiligheidscertificaatoor vrachtschepen.

Voor £hepen die nietverplichteen internationaaleiligheidscertificaahodig hebberheeft
de minister een nationaal veiligheidscertificaat voorgeschreven.

Verder bestaan er ookeiligheidscertificaten voor hogesnelheidsschepen, schepen bigt
zondere ladingf certificaat voor poolschepeenz

Het Schepenbesluit 2004 benadrukt nogmaals dakalgitein zorgdraagtvoor de naleving
van de voorschriften en verplichtingen zoals beschreven in de internationale en nationale
wet- en regelgeving.
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Figuur38. OverzichtiISMverplichtingen

Veiligheidscommissie a/b

In de Schepenwet is bepaald dat er aan boord van elk schip een veiligheidsconju@yse
Het doel van deze VC is het voorkomam arbeidsongevallen, door bijvoorbeeld informe-
rende, voorlichtende en stimulerende activiteiten van de leden van de VC.

De leden van de VC moeten proberen de gehele bemanning veiligheidsbewust te maken.
Dtt kan door de eigen werkhouding ewoor het irvinnen van informatie bij de overige opva-
renden

Maar ookdoor het bewust observeren van de wijze van werken aan beatttet gebruik van
de (persoonlijke) beschermingsmiddelen.

Echter, de VC neemt nooit de verantwoordelijkheid van de kapitein ovarwabbetreft het
veilig werken aan boord.
Taken van de Vvgjn:
1 Adviseren van de kapiteiover maatregelen ter voorkoming van arbeidsongevallen,
door:
0 Het regelmatig maken van veiligheidsrondes over het schip
0 Het signaleren van onveiligatuaties, van onveilig handelen en van het gebruik
van onveilig materiaal en gereedschap
0 Het toezien op het correct gebruik wale voorgeschreven persoonlijke bescher-
mingsmiddelen
0 Het onderzoeken van een arbeidsongeval, daarna zo nodig advies uitbraagen
de kapitein om herhaling van een soortgelijk ongeval te voorkamen
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1 Informeren vande acvaZalgemene commissie tot voorkoming van arbeidsongevallen
zeevarenden). Dit betekent:
o Het verschaffen van informatie wanneer de kapitein geen of onvoldoende gevolg
geeft aan een advies van M€
0 Het zo goed en vaak als mogelijk verschaffen van inforntatex opgemerkte
structuree problemenoverde arbeidsveiligheid

Schepenwet

1. Eris een Algemene Commissie tot Voorkoming van Arbeidsonge
ZeevarendeifACVAY DezeCommissie heeft tot taatte Ministerte ad-
viserenover het nemen van maatregelen ter etkoming van arbeid

ongevallen bij zeevarenden.

. Aan boord van elk schip is een veiligheidscommid3&e commissie
heett tot taak dekapiteinte advisereroverhet nemen van maatregele
ter voorkoming van arbeidsongevallen aan boord.

De kapitein benoembij voorkeur vrijwilligers als leden van de VC.
De te benoemen leden moeten tarinste €én jaar praktijkervaring op zee hebben.

De rangen binnen de zeevarend@&venals de verschillende diensten aan boordetenver-
tegenwoordigd te zijn.

Ly a2YYA3IS TSI f-derSoonO2ATYR AR S8y WSSY

De samenstelling van de VC wordt door de kapitein in het scheepsdagboek vermeld.

De leden van de VC worden op de monstérb@manningslijstmet de letters VC achter de
naam, aangegeven.

De VC komt in elk geval eenmaal per maand bij@eg | R-Persdb8sBoyhmissi€lnven-
tariseert temrminste eenmaal per maand eventuele punten waarop nadere actie moet worden
genomen.

Indien & VC actie nodig acht, wordt een schriftelijk advies aan de kapitein uitgebracht.
De kapitein beslist of onmiddellijke actie mogelijk en nodig is.

De kapitein informeert de VC schriftelijk over de genomen maatregelen.

Alsde V(het niet eens isnet de nmaatregelen of de uitvoering daarvan, wordt hiervan mel-
ding gemaakt in het scheepsdagboek

Arbowetgeving

Zie voor een meeuitgebreidebeschrijvingover arbeidsomstandighedepagina255van dit
Handboek.

Werknemers hebben recht op een veilige en gezonde werkplek.

Dit recht is verankerd in de Arbeidsomstandighedenwet (Arboweélke van toepassing is

op Nederlandse koopvaardijschepen.

Naast de Arbowet zijn ook het Arbobesluit, Arboregelingen, Arbeidstijdenwet enz. van toe-
passingaan boord.

De Inspectie van Leefomgeving en Transgaf)controleertookde naleving van de Aowet

aan boord.
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Voorbeeld

Artikel 6.4:2Arbeidstijdenbesluit vervoer
De kapitein zorgt ervoor dat de daadwerkelijke arbeidstijden en rusttij

van elke zeevarend@nclusief kapiteinliterlijk na een week op een werl

lijst zijn geregistreerd.

De voledig ingevulde werklijst wordt door de desbetreffende zeevarel
en door of namens de kapitein geaccordeerd.

De kapitein zorgt ervoor dat elke zeevarende een afschrift ontvangt val
werklijst.

Arboc atalogus

EenArbocataloguss gebaseerd op de Arbowet, daarin rdbonderscheid gemaakt tussen
het publieke domein en het private domein.

In het publiekg(overheid)domein (Arbowet, Arbobesluit en Arboregeling) zorgt de overheid
voor een helder wettelijk kader met zo min mogeliggels en zo weinig mogelijk administra-
tieve lasten.

In het private domein maken werkgevers en werknemers samen afspraken over de wijze
waarop zij binnemle koopvaardijnvulling geven aan de door de overheid gestelde voorschrif-
ten.

Deze afspraken kurem zij vastleggen in eelirbocatalogus

In eenArbocatalogudeschrijven werkgevers en werknemers op eigen initiatief hoe ze zullen
voldoen aan doelvoorschriften van de overheid voor veilig en gezond weleendoelvoor-
schrift is een norm in de wet waaaniedereenzich moeten houden.

De Arbowet schrijft niet voor hoe deze normen moeten worden nageleefd, maar laat dat aan
de partijen zelf over.

Dearbeidsatalogus beschrijft technieken en manieren, goede praktijken, normen en prakti-
sche handleidingen voor veilig en gezond werken.
EenArbocataloguskan op sectorof bedrijfsniveau gemaakt worderzoals de zeevaart.

Definitie
Arbocatalogus: schriftelijk vastgestelde afspraken tussen vertegenwo

gers van werkgevers en werknemers op landelijk niveadeisectorzee-
vaart Hierin wordenmaatregelen of voorzieningen ter voorkoming of k
LISNJ AYy3 @Gy | NDSARaANARAAO2Qa Ol &

Wie aan boordmet een goedgekeurdArbocatalogusverkt, weet dat hij goed zit en voldoet
aan de wettelijke edenen normen

Werkgevers en werknemers zijn zelf verantwoordelijk voor de inhoud, verspreiding en nale-
ving van eerArbocatalogus

In deVArbocatalogus voor de S S @ WdrdNJasiyelegd welke maatregelen nodig zijn om te
voldoen aan de doelvoorschrifterande Arbowet.
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+22NJ RS {22LII I NRA Betg@bruik vank8riwagasy

kraan,ontmeren en hijsmiddelen.

[ ]
Arbeids-
veiligheid

legenheid.

De Arbocatalogus voor de zeescheepvarotdt genoemd in ddeleids-
regelsArbocatalog?019 van het ministevan Sociale Zaken en Werkge-

Met voortschrijderd inzicht en ontwikkelingen ide stand der techniek

zal deArbocatalogussteeds worden geactualiseerd.

78. Rechten & plichten

kapitein

De kapitein heeft de uiteindelijke beslissingsbevoegdheid als het gaaﬂ

de veiligheid Zie ook Sectie 26 van dit Handboek. ‘

91 De kapitein is verplicht om te zorgen dat zijn schip veilig dekegisbeginnen en

eindigen.

= —a -9

vante certificaten

= —a

vies te vragen.

== =

van.

79. Wet-en regelgeving

CS&ode
DSC
IBC

IGC
IMDG
IMSBC

= =4 =8 4 -8 -9

Richtlijn 1992/29/EEG
Richtlijn 1996/98/EG
Richtlijn 1998/41/EG
Richtlijn 1999/35/EG
Richtlijn 2003/25/EG

= =4 -8 -4 -4

De kapitein zorgt voor een veiliggef- en werkomgeving.
De kapitein is verplicht de veiligheid te handhaven aan boord.
De kapitein beheert het veiligheidsmaregentcertificaat evenals andere rele-

Dekapitein heeft het recht om leden van de veiligheidscommitsigenoemen.
De kapitein heeft het recht om met de veiligheidscommissieverleggen en ad-

De kapitein is verplicht omrbeidsongevallen te melden.
De kapitein organiseert de arbetdsn rusttijden en zorgt voor deregistratiehier-

Internationaal

—

EU

182

= =4 —a -8 A

= -4 —a -9

INFcode
IScode
ISMcode
Polarcode
SP&ode

Richtlijn 2009/45/EG

Richtlijn 2014/90/EU
Richtlijn2017/2108/2109/2110EU
Verordening 2006/336/EG
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Nationaal (NL)

Aanwijzing handhaving Arbeidsom-
standighedenwet en Arbeidstijdenwet
Aanwijzing preopsporing, opsporing
en vervolging vamaritieme strafbare
feiten

Arbeidsomstandighedenbesluit
Arbeidsomstandighedenregeling
Arbeidsomstandighedenwet
Arbeidstijdenbesluit vervoer
Arbeidstijdenwet
BeleidsregeRArbocatalog019
Beleidsregel veiligheid zeeschepen
Besluit aansprakereevarenden, ar-
beidsbemiddeling en terbeschikking-
stelling van arbeidskrachten in de zee-
vaart

T

T

= =4

E R N

Besluit aanwijzing ambtenaren Sche-
penwet

Besluit erkende organisaties Schepen-
wet

Besluit ex. artikel 22 Schepenwet
Instructie Ambtenaren Scheepvaartin-
spectie

Regeing veiligheid zeeschepen
Schepenbesluit 1965

Schepenbesluit 2004

Schepenwet

Wet buitenlandse schepen

Wet scheepsuitrusting

Wet zeevarenden

Wetboek van Koophandel


http://wetten.overheid.nl/BWBR0011301/geldigheidsdatum_18-09-2012

XIl. Kapitein & Beveiliging

Hoofdstuk Xlvan dit Handboek gaat over de kapitein enlmbveiligingvan
zijn schip.

Het hoofdstuk is onderverdeeld in de volgende onderwerpen:

80. Introductie

81.IMO/SOLASSPScode

82.EU

83.Nationaal (NL)

84.Kapitein

85.Rechten & plichten kapitein
86. Wet- en regelgeving

80. Introductie

De kapitein heeft eerbelangrijketaak en verantwooratlijkheid bij de beveiliging van zijn
A0KA LD aSi 0SOSAft AR IAhsRENIRdEre vErh SaNVeiighdd2 St R
T S kiépaginal7o.

Beveiliging van zeeschepen is na de terroristische aanslagen van 9 septembg8/2001
strenger gewordenDoor de IMO iglaarop de International Ship and Port Facility Security
Code(ISPSode) vastgesteld.

De ISP$ode is een internationaal voorschrift dat verplicht tot maatregelen voor de beveili-
ging 6ecurity van schepen en havenvoorzieningen.

DelSP&oderegelt de beveiligingssituatie aan boord van schepen en op plaatsen waar schip
en kade samenkomen.

Bijvoorbeeld als een schip in een haven ligt, de zogenoeshigeport interface

DelSPSode is niet van toepassing op oorlogsscheptan-
dere staatssieepen.

Het SOLASerdrag is aangepast, evenals-t#Jjordeningen,
waardoor delSP&odeook in de Europese context verplicht
wordt gesteld.Op een aantal punten gaat de Europese ver-
ordeningzelfsverder dan de beveiligingsvoorschriften van
het SOLASerdragen de ISPS

nerdabt ) LT L
LiceRERSNRRNRGSS

In Nederland geregistreerde schepen moeten voldoendaiMQO, EU en Nederlandsever-
plichtingen.De IMQ en EUverplichtingen zijn vrijwel volledig neergelegd in de Nederlandse
wet- en regelgeving. Dat is voor #apiteinzijn rechtsbron en vertrekpunt.

Voor Nederlandse schepen is veel van desernationaleregelgeving
vastgelegd in helNederlande Schepenbesluit 2004, met directe verwij-

4 \)
V ' '\/, zingen naar déSPSodeen BJ-voorschriften
N\ L7
DN Vig

e Zie ook de Regeling Veiligheid Zeeschepen.
ISPS Code



A

NVKK

Juridisch Handboek Kapitein
DeelH YFLIAGSAY 39 Xo

frerr

81. IMO/SOLAS/ISPScode

Het zwaartepunt van de beveiligingsmaatregelen voor de zeescheepvaart is te vinden in de
Internationale Code voor de Beveiliging van Schepen en Havenfacilidditehinternational

Ship and Port Facility Security CO&P S ode).

Dezecode (wetboek of@églement)oevat zowel voorschriften voor de beveiliging van zeesche-
pen als voor de beveiliging van zeehavens.

DelSPSode gaat uit van een analyse van de risico's en de beheersing daarvan door adequate
voorzorgsmaatregelen.

In delSPSode wordt een gestandaardiseerd instrumentarium uitgewerkt, waarmee de risi-
co's op een terroristische aanslag kunnen worden geévalueerd.

NaastR S NI atarOritidéheagnklhigen wordt er ook over gedacht om de IS8 te
gebruiken voor anderenaritiememisdaden

ISPSodewordt ookvaakgebruikt bij aanvallen vareerovers zoals hescheepsbeveiliggs-
plan. Zie ook Hoofdstuk Xkan dit Handboek

De ISPSodeis geimplementeerd dooHoofdstuk Xi2 SOLAS.

Deze ode is een tweedelig document dat de minimumvereisten beschrijft voor de beveiliging
van schepen en havenfaciliteiten.

Deel A bevat de verplichte vereisten.

Deel B verschatft richtlijnen voor de implementatie.

De ISP8ode is van toepassing @geschepen op internationale reizemoalgpassagierssche-
pen,vrachtchepen van 500 GT aofeeren offshore boorplatformen.

Doelen varde ISP$odezijn:
1 Bedreigingen dtecteren en maatregelen implementeren
1 Bepalenvantaken, bevoegdhedean verantwoordelijkhedemver maritieme beveili-
ging zowel voor schepen als voor havens.
1 Verwerkenvan informatieover maritiembeveiliging
1 Beoordelen varveiligheidsireigingen onplannen en procedure& maken.

Certific ering

De beveiliginggecurity voor schepen kent een systeem van onderzoek, controle en cettific
ring dat overeenkomt met heveiligheidsysteem(ISM/safety).
Voor schepen waarmee internationale reizen worden ondernomenyalgens het SOLAI®
volgende internationale veiligheidscertificaten benodigd:

1 Passagiersschepen veiligheidscertificaatoor passagiersschepen;

1 Vrachtschepnvanmaf 500GT: veiligheidscertificaavoor vrachtschepen;

1 Vrachtschepe0O0GTF500GT radioveiligheidscertificaat voor vrachtschepen.

Voorbovenstaande schepezijn ookde volgende certificaten benodigd:
1 VeiligheidsmanagementcertificadScode), zie Hoofdstukl van dit Handboek
1 Internationaalscheepsbeveiligingscertifica@SPSode), ziep. 184van dit Handboek
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Voorbeeld

Artikel 9 Schepenbesluit 2004
Voor een schip waarvoor een veiligheidscertificaabr passagiersschepe

of voor vrachtschepen benodigd ispiskhet volgende certificaat benodigc
het internationaal scheepsbeveiligingscertificaat, behorende bijl SRS
code

Nederlandse zeeschepen diendus in het bezit te zijn van het internatiaal scheepsbevei-
ligingscertificaat zoals dat in de ISE&fle is voorgeschreven.

Toezicht
Het toezicht op Nederlandse koopvaardijschepen in het kaderseanrity
is toebedeeld aan de Inspectie Leefomgeving en Transport.

Voor Nederlandse schepen worden de inspecties en certificering voanteehationaalbe-
veiligingscertificaaverzorgd door organisaties die door het Nederlandse ministerie zijn aan-
gewezen daartoe.

Deze heterRecognised Security Organisations{ h Qa 0 ¢

Ter info
w { ho@edieren nanens de Nederlandse overhezd keuren alleerscheeps-

beveiligingsplanen goed dievoldoen aan de regelgevingn sommige lan
den gelden strengere eisen op grond van lokale wetgeving. De CSO ¢
dienen hier bij de voorbereidingan de reis rekening mee te hoen.

Beveiligingsniveaus

De ISP&ode ziet toe op de beveiliging van schepehet onderscheidtdrie beveiligingsni-
veaus(security levels
1. Normale situatie
Standaardeveiligingsmaatregelen zijn van toepassing
2. Algemene verhoogde dreiging
Strengerebeveiligingsmaatregelen worden uitgevoerd
3. Specifieke dreiging
Zeerstrenge beveiligingsmaatregelen worden uitgevaerd

Ad.1. Normale situatie
Dit niveau geldt altijd en biedt standaard beveiligingsmaatregelen.

Belangrijkste maatregelen digelden voor alle schepen:
1 Toegang tot het schip controleren;
1 Passagiersn hun eigendommen controleren bij inscheping;
1 Bewaken van plekken op het schip die alleen toegankelijk zijn voor personeel;
1 Bewaken van de dekken van het schip en de ruimte om hép $wen.
1 Toezichthouden op het laden en lossen van lading en scheepsvoorraden
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Ad. 2. Algemene verhoogde dreiging
1 Zorgen dat er veiligheidscommunicatiemiddelen binnen handbereik zjalsradio-
installatie en telefoons
1 Eris eenlgemeneverhoogde dreiging
1 B gelden strengere beveiligingsmaatregelen.
Ad. 3. Specifieke dreiging
1 E gelden zeer strenge beveiligingsmaatregelemals begangsverboden
1 Srengere controles van personen en goederen.

Voor Nederlandse schepen wordt hieeéersende beveiligingsniveau bekend gemaakt door
het KustwachtcentrunfKWC)n Den Helder.

Standaard geldt aan boord van een schip beveiligingsniveaadr,de vlaggenstaat kan be-
palen dat aan boord van schepen onder zijn vlag een hoger beveiligingsnigeakracht
dient te zijn.

De kapitein is verplicht om ervoor te zorgen dat aan boord van zijn schip ten minste het door
zZijn eigen vlaggenstaat vastgestelde beveiligingsniveau wordt nageleefd.

Het kan echter zijn dat in een bepaaldendendoor de platselijke autoriteiten een hoger
beveiligingsniveau is vastgesteld.

In dat geval zal de kapitein het aan boord schip geldeqdi@or de vlaggenstaat vastgestelde

¢ beveiligingsniveau moeten verhogen tot het ter plaatse geldende niveau.

Aan een schip daijm beveiligingsniveau niet in overeenstemming brengt met het in een be-
paalde haven geldende (hogere) beveiligingsniveau, mag op grond van het&@dragen

de ISP@odede toegang tot die haven worden geweigerd.

Beveiligingsverklaring/ DoS

Een bewiligngsrerklaringofwel eenDedaration of SecuritfDoS)s een overeenkomst tussen

een schip en een havenfaciliteof een ander schip waarmee interactie is, waarin de door

partijen te nemen veiligheidsmaatregelen vermeld staan.

Dit document moet worden pgemaakials:

A Het schip een hoger veiligheidsniveheeft dan de haven of het andere schip waarmee
het samenwerk;

A Er een veiligheidsdreiging of veiligheidsincident is geweest, waarbij het schip dan wel de
havenfaciliteit betrokken was;

A Het schip zich ieen haven bevindwaar geerhavenfaciliteitsveiligheidsplais;

A Er schip tot schip activiteiten plaatsvinden met een ander schimedahscheepsbeveili-
gingsplarheetft.

In algemene zin geldt dat een DoS alleen dient te worden opgemaakt als daar eendgggro
beveiligingsgerelateerde reden voor is bij een specifiek schip/haxadrschip/schipcontact.
EenDoS formulier kan op internet worden gevonden.

In ieder geval wordt aangeraden een DoS op te maken:
A In de omstandigheden zoals gespecificeerd in desir\delSPSode;
A In situaties die niet zijn afgedekt in het SSP en/of het PFSP
A Als er contact is met een ndSPS schip dagevaarlijkestoffen vervoert
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Voorbeeld
Op basis vadle ISPSode kan een beveiligingsverklari(@oJ worden in-

gevuld door een zeeschip e®nbinnenvaarttankerals er brandstof wordi
gebunkerd Deeverklaring beschrijflangedetailleerde informatie over di
wederzijds overeengekomen genomen beveiligingsmaatregelen.

Scheepsbeveiligingsplan

Er bestaahogenige onduidelijkheidver deNederlandsédenaming van hethip security plan
(SSP) van de IMO. De vertaling in het Nederlaomist Iniet overal synchroonSoms wordt
beveiliging $ecurity en veiligheidgafety) door elkaar gebruikt.

Hieronder eerkort overzicht @er de gebruikte terminologie.

T IMO: shipsecurity planSSP)
1 EU
o Verordening 2004/725/EG scheepsveiligheidsplan
o Richtlijn 2010/65/EU scheepsbeveiligingsplan
1 Nederland
o SOLAS scheepsbeveiligingsplan
0 Schepenbesluit 2004 scheepsbeveiligingsplan
0 Regelingeevarenden scheepsbeveiligingsplan
0 BeleidsregeVeiligheid zeescheperscheepsveigheidsplan
0 ILTFinterpretaties scheepsveiligheidsplan

In dit Handboek wordt vastgehouden a@eheepsbeveiligingsplanmdat dit hoofdstuk gaat
over ISPS en beveiligese€urity en er geen verwarring moet komen met het vorige hoofd-
stuk over ISM en veiligheiddfety).

Op basis vaerenship securityassessmenivordt voor eenschip eerscheepsbeveiligingsplan
opgesteld g¢hip security planSSFK. Dit is de zoryande reder, de kapitein voert het uit aan
boord.

Scheepsbeveiligingsplan
Een plan dat de toepassing aan boord van selmip moet verzekeren va

de maatregelen ter bescherming van opvarenden, vracht, vrachttrans|
eenheden, scheepsvoorraden of het schip tegen de gevaren van een |
heidsincident.

Het scheepsbeveiligingsplageeft vooralle beveiligingsniveauaan, welke operationele en
fysieke beveiligingsmaatregelen aan boord van het schip moeten worden getroffen.
Hetscheepsbeveiligingsplasmvatverderzaken zoals:

Proceduresroor een verandering in het veiligheidsniveaedurity level
Beveiligingsmaatregelen die genomen worden bij veiligheidsniveaus 2 en 3;
Rapportage vasecurityincidentennaarCSQvlaggenstaat en kuststaat;

Testen en onderhoud van beveiligingsuitrugtigecurity equipment
Oefeningendrills and excercisgen veligheidsinstructiesifriefings;

Auditsvan de beveiligingsmaatregelen en I8%P

= =4 -8 -4 -8 -
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Herzieningsprocesdview) van hetSSP

Documentatie lecordskeeping;

Beveiliging tegen onbevoegd inziean ssa, ssp en de documentatiedords;

Identificatie, toegang en doorzoeken veestricted areas

t NPOSRdAzZNE @22NJ 3SONHA | Oly @SAftAIKSARAL LL

Verlichting van dekken en toegangspunten;

Procedures voor wachtlopen en toegangscoitdgsbij alle veilgheidsniveaus;

Beveiligingsassistentie vanaf de wal, zoals patrouilleboten en bewaking;

Ship security alert syste(8SApB
Voorbeelden
Oefeningen
Indien een schip bij eeRort State Contrahspectie in het buitenland nie
in staat is om documentatiever de verplichte oefeningenExercises &
Drillg te overleggen, dan kan dit dooredPS&brganisatie als tekortkomin
(deficiency worden aangemerkt en mogelijk leiden totatregelen
Toegamscontrole
Voor Nederlandse schepen geldt dat er toegangscontrole moet zijn, |
niet altijd met eengangwaywatch Andere mogelijkheden zijn een uitkijk ¢
RS ONHA 2F Iy RS{ZI 0S@SAftAIAYy3
Kernpunt is dat ealtijd controle is over wie er aan boord komt en dat [
zoekers benaderd worden met het verzoek hun identiteit en de reden
hun komst bekend te maken.

=4 =4 =4 4 -5 -9 -9 -9 -2

Hetscheepsbeveiligingsplageldt aan boord van een schip, met name als het een haven be-
zoekt. Deegenhargervan hetscheepsbeveiligingsplas hethaverbeveiligngsplan.
Deze moeten uiteraard op elkaar aansluiten.

Haverbeveiligingplan
Een plan dat de toepassing moet verzekeren van de maatregelen te

scherming van de havenfaciliteit, schep@®rsonen, vracht, vrachttrans
porteenheden en scheepsvoorraden tegen de gevaren van een veiligt
incident.

CSOKSSO

CSO
Proficiency as

C
5:?3:2; &’ ~n De ISP8ode verplicht de reder om binnen zijn bedrijfsorganisatie
Officer \“ £ eencompany security officCSO) aan te stellen.

ﬂ'

i I— rm\

189

—
| S—



Juridisch Handboek Kapitein -
Deeln YELARGSAY 3 X = NVKK

Definitie
CSO, Veiligheidsbeambte van de maatschappij
Een door de maatschappij aangestelde persoon, die moet zorgen vo

uitvoering van een scheepsveiligheidsbeoordeling en de ontwikkeling
een scheepsbeveiligingsplan, en die de contacten moet onderhouder
de veiligheidsbeambten van de haven en de scheepsveiligheidsofficier

De CSO is er onder meer voor verantwoordelijk dat voor elk schip dat onder deot&P&lt,
eensecurity assessme(BSA) wordt uitgevoerd.

Op basis van deze beoordeling digetvolgens voor elk schip een scheepsbeveiligingsplan te
worden opgesteldghip security planSSP), zie hiavor.

De CSO doet dit namens de reder.

SSO

Aan boord van elk schip waarop tePSodevan toepassing isnoeteen

ship security offiae(SSOpfwel de €£heeppeveiligingsfunctionarisvor-

den aangesteld, belast met de beveiliging van het schip en verantwoorde-
lijk voor de uitvoering van hetcheepsbeveiligingsplan

Terminologie
Ship Securitfficer

Scheepsveiligheidsbeambte
Scheepsbeveiligingsfunctionaris

De scheepsbeveiligingsfunctionamg SSO is aan boord van het schipisaan de kapitein
verantwoordelijiheid schuldig.

De SSO door de reder aangesteld als verantwoordedijkoor de beveiliging van het schip
Dit gaat over zaken zoals dévoering en onderhoud van hetheepsbeveiligingsplacon-
tact met de veiligheigfunctionarisvan derederij (CSO) en de veilighefdactionarisvan de
haven (PFSO).

De SS@ in het bezit van het certificaat scheepsbeveiligingctionaris

Regeling zeevarenden
Artikel 8:38
Voor de afgifte van het certificaat scheepsbeveiligingsfunctior{S&

a. voldoet de aanvrager aade voorschrifterivan debijlage bij het STCW
Verdrag;

b. heeft de aanvragede erkende opleiding en training afgend van de
STCWCode

De eisen voor de kennis en kunde van de SSO komen dus uit het STCW endeits i
code
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Scheepsbeveiligingsalarmsysteem

Aan boord vareen schip dient een stil alarnmskip security alert systenSSABaanwezig te
zijn.

Hiermee kunnerde autoriteiten en deederworden gealarmeerdlsde beveiliging van het
schip is gecompromitteerd of wanneer het schip wordt geconfronteerd met een terroristische
dreiging.

Aan boord moet een knop worden ingedrukt, waarna de instanties aan de wal wayele
waarschuwd, zoals Kustwacht en reddfiik SSASysteem bestaat uit minstens twee alarm-
knoppen: één op de brug van het schip en minstens één op een geheime locatie die niet op
de veiligheidsplannen van het schip vermeld staat.

Het Ship Security Alentoor in Nederland geregistreerde schepen di
(eventueel via de CSO) naar het Kustwacht Centrum (KWC) te Den H

gaan.

CSR
EenContinuous Synopsis Rec@@ERis verplicht volgens het SOLAS.

Dit instrument bestaat uit documenten en formulieren wordt afgegeven door de vlaggen-
staat en beschrijft de administratieve geschiedenis van een schip over de vlag, identificatie-
gegevens van het schip, de eigenaar, de beheerder en de betrokken klassenbureaus.

Wijzigingen moeten worden aangemeld, op h&RCworden alle opvolgende wijzigingen ver-
meld. Samen geeft dit de totale historie van het schip en moeten altijd aan boord blijven.

82. EU
Een stap voorwaartgoor de implementatie vana IMOvoorschriften is de EVerordening
2004/725/EG.Deze geeft verpliclmgen voor alle Eddtaten.

Deze EWverordening heeft als doel het harmoniseren van de Wdrschriften binnen de
EU en ook een goede interpretatie van de voorschriften van het ISPS.

Deel A van het ISPS worttior de ElWbvergenomen, terwijl het nieverplichte Deel B van het
ISPS wel verplicht wordt gesteld voor delkldtaten.

Dit is dus een uitbreiding van de IM@orschriften.

EUVerordening2004/725/EGis van toepassing op alle passagiersschepen, vrachtschepen
groter dan 500 GT en zogenaamde Mobile Offshore Drilling Units.

Om de regels uitleze EWerordeningte controlerenheeft de EU eerxtrasysteem van in-
specties ingesteld.

Het organiseren vamspecties onder toezicht van dgJis noodzakelijk om de doeltreffend-
heid van nationale systemen voor kwaliteitscontrole en van maatregelen, procedures en
structuren voor de maritieme beveiliging te verifiéren.

De EU controleert dus de lidstaten op hebgel van maritieme beveiliging.
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Het Europees Agentschap voor maritieme veiligh@idiropean Maritime Safety Agency,
EMSA) is een agentschap vanklddat technische bijstand en hulp geeft om wetten te ont-
wikkelen en uit te voeren die betrekking hebben, opder anderepeveiliging.

Het EMSA heeft ook een taak in dentrolevan het SOLAS en vdalSPSode

Zie ookpaginal60van dit Handboek.

frerr

83. Nationaal (NL)

De meeste internationaleegelingenzijn voor Nederland/astgelegdn het Sckepenbesluit
2004 en deRegelingreiligheidzeeschepern Regelingeevarenden

Maar ook in de Beleidsgel veiligheid zeeschepen.

Afkor- Engelse term Nederlandse term
ting
CSO Company Security Officer Veiligheidsbeambte van de rederij
ISSC International Ship Security Certi| Internationaal scheepsbeveiligingscert
cate caat
RSO Recognized Security Organizatiq Erkende veiligheidsorganisatie
SSA Ship SecuritAssessment Beoordeling van de scheepsbeveiliging
SSAS Ship Security Alert System Scheepsveiligheidsalarmsysteem
SSO Ship Security Officer Scheepsveiligheidsbeambte
SSP Ship Security Plan Scheepsbeveiligingsplan
Tabel6. Terminologie beveiligingdecurity)

Verder stelt het Schepenbesluit 2004, gebaseerd op het SOLASalaen schip waarvoor
een veiligheidscertificaat voor passagiersschepivoor vrachtschepen benodigd sk het
internationaal scheepsbeveiligingscertificaat, behorende biifleSode nodig is

Verder bestaan er veiligheidscertificaten voor bijzondere schepen, zoals hogesnelheidssche-
pen en schepen met een bijzondere ladi@pk die vallen onder de 1Sle&de en moeten dus

een internationaal beveiliggscertificaat hebben.

Zie hiervoor het Schepeebluit 2004.

Bij eencontrole kan een schip dat niet over het vereiste beveiligingscertificaat beschikt door
de autoriteiten worden aangehouden.
Denk hierbij ook aan havenstaatcontrole zoals beschreven op pa@a

84. Kapitein

Deverplichting om voor het schip eatheepsbeveiligingsplae ontwikkelen rust op de re-
der, maarde kapitein van het schip is ervoor verantwoordelijk dat betheepsbeveiligings-
planook daadwerkelijkvordt toegepast.

Dit laat onverlet dat de feitelijke zorg voor de toepassing varshleeepsbeveiligingsplaan
een lid van de bemanning kan zijn opgedragen.
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Voor de beveiliging van een schip zal daste seurity officer(SSO) zijn, die op grond van
de ISP&odeaan boord van elk schip waarvoor een internationaal scheepsbeveiligingscertifi-
caat benodigd is, dient te worden aangesteld.
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Eindverantwoordelijkheid
De eindverantwoordelijkheidan de scheepsbeveiligingrust bj de kapi-
tein. Deze is op grond vaegelgevingook bevoegd omalsde veiligheid

(safety) van het schip dat gebiedt, deveiligingsmaatregelen tijdelijk op 1
schorten Master's discretioh
Ze ookpagina26 van ditHandboek.

. De verplichting tot het bijhouden van scheepsdaglerelop het
gebied van beveiligingolgt voor een belangrijk deel uitet- en
regelgeving.

De ISP®evat een groot aantal bepalingeverde in scheepsdag-
boeken bij te houden gegevenzoals de geldate beveiligingsni-
veausen het beveilign tegen zeerovers.

Indien uitsluitend de verplichting tot het bijhouden van bepaalde
gegevendto record bestaat, is het aan de kapitein om daarvoor
een geschikt medium te bepalen.

Dat kan hescheepdagboek zijnmaardit is nietaltijd verplicht.

4 )\
|Y[e¥RslelWXsY  Havenstaat/ vlaggenstaat
ISP&ode Ministerie I&W / ILT
_ J
4 I\
Reder
a/d wal
CSO/ SSA
J
Kapitein
Aan boord
SSO/SSP/controle
_ J

Figuur39. Spelers bij de ISP&de.
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86.

E

Rechten & plichten kapitein

De kapitein hedfde uiteindelijke beslissingsbevoegdheid als het gaatc‘

het milieu. Zie ook Secti#6 van dit Handboek.

De kapitein draagt zorg voor de naleving van de vooriiehrvan het internationaal
beveiligingscdificaaten andere certificatermp het gebied vassecurity

De kapitein beheert het veiligheidsmanagementcertificaat het scheepsbeveili-
gingsplaren draagt zorg voor de toepassing.

De kapitein draagt er zorg voor dat de aan boord aanwezige dagboeken worden bijge-
houden met inachtneming van hetgeen irtwven regelgeving enodes is bepaald.

De kapitein draagt zorg voor voldoende en adequate uitvoering van beveiligingsoefe-
ningen

De kapitein draagt zorg voor goede toegangscontrole, afhankelijk van het beveiligings-
niveau.

Dekapitein beheert deContinuous Synopsis ¢ed.

De kapitein heeft het recht om de veiligheghfety) van zijn schip voorrang te geven
boven de beveiligingsécurity van zijn schip.

Wet- en regelgeving

Internationaal

IMO TheGuide to Maritime Secu- 1 ISP&ode
rity and the ISPS Code T SOLAS
ISM-code T STCW

EU
Richtlijn 2005/65/EG
Richtlijn 2010/65/EU
Verordening 2003/415/EC

Verordening 2004/725/EG

1
1 Verordening 2008/324/EG

Nationaal (NL)

Beleidsregels veiligheid zeesche- 1 Regeling veiligheideeschepen
pen 1 Regeling zeevarenden
Besluit erkende organisaties Sche- 1 Schepenbesluit 2004
penwet 1 Schepenwet

1

Interpretaties Nederlandse over-
heid m.b.t.wet- en regelgevinge-
curityin de scheepvaart

Wet zeevarenden
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XIIl. Kapitein & Opsporing

Hoofdstuk XIlII van dit Handboek gaat over de kapitein en opsp@ang
strafbare feitenaan boord.Het hoofdstuk is onderverdeeld de volgende
onderwerpen:
87.Introductie

88. Kapitein enopsporingsbevoegdheid
89.Kapitein en dwangmiddelen

90. Verdachte aan boord

91.Rechten & plichten kapitein
92.Wet- en regelgeving

87. Introductie

Een kapitein kan worden belast met het opsporen gaafbare feitenaan boord van zijn
schip.

Hij mag dan ook bepaalde dwangmiddeteepassen

Opsporen valt onder strafvordering, @teen deel van het strafrecht
Toezicht valthier niet onder.
Zie ookpagina6lvan dit Handboek

Strafvordering inclusief opsporens vooral te vinden in het Wetboek van Strafvordering
(WvSv), maar ook in bijzondere wetgeving, zoals op het gebied van drugs en wapens.
Bepaalde gedeelten van het WvSv gelden ook buittirechtsgebied van Nederlandat is

op zee, na de basislij@ie verder pagind95van dit Handboek.

Opsporing is gericht op de strafrechtelijke afdoening van strafbare feieconcretois op-
sporing gericht op het vinden van een verdachte, dan wel het vaststellen dat er (g)een straf-
baar feit is gepleegd.

Opsporing

In tegenstelling tot toezicht, dat onderdeel uitmaakt van de bestuurstag
opsporing een jugtiéle taak.

In beginsel mogen opsporingshandelingen pas worden veralster sprake is van een ver-
denking dat er een strafbaar feit is gepleegd.

88. Kapitein en o psporings bevoegdheid

Opsporing wordt uitgevoerd do@psporingsambtenaren. Deze hebben opsporingsbevoegd-
heid. Dat is een bevoegdheid die kan worden uitgeoefend bij het onderzoek door een opspo-
ringsambtenaar naar aanleiding van een verdenking van een strafbaar feit.

Opsporingsbvoegdheid is een algemene term, die ook de bevoegdheid omvat om dwang-
middelentoe te passenDatis de bevoegdheid om inbreuk te maken op de rechten van een
mens. Denk hierbij aan telefoon aftappen, aanhouden en fouilleren.
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Een opporingsambtenaar heeft algemene of buitengewone opsporingsbevoegdheden. Deze
mogen alleen worden toegepast bij een verdenking, ofwel een redelijk vermoeden dat er een
strafbaar feit is gepleegd: er moet dus een persoon zijn die verdacht is.

(/]

Op zee kanen vaartuig ook verdacht zijn, dat is ook opsporing.

. = Het hebben van opsporingsbevoegdh&idelangrijk, omdat de rechter
een verdachte kan veroordelen op enkel en alleen kstvRn eenper-
soon et deze bevoegdheid.

Zijn verklaring kan dus zeer belangrijk zijn, die hiegfbndere of unieke
bewijskracht. Bovendien is verzet tegerg2 Qy  LS@afhRa2 2 v

De OvJ heeft een centrale positie in de opsporing.

Hij geeft leiding aan het opsporingsondeekdoor de opsporingsambtenaar aanwijzingen te
geven.

Daarbij let de Ovdrop dat de opsporingsambtenaar binnen zijn bevoegdheden blijft.

Voor de kapitein is dit vaak de Noordzee Officier van Justitipagima67 van dit Handboek.

Kapitein
ZoalsalSSNRSNJ A& 2LJASYSN] i ¢ 2 NdRriregRdeving $ersadhillewd, | LIA
gedefinieerd.

In het Wetboek varStrafvorderingg 2 NR G G S NHz3 3 S 3 NB LIS, fezekrjgt RS (1 S NI
bijzondere gevallen opsporingsbevoegdheah het OM.

Terminologie nnen het drafrecht

Schipper
Elke gezagvoerder van een Nederlands schip of zeevissersschip of ¢

die deze vervangt
Commandant
Bevelhebber van een Nederlands oorlogsschip.

De term in dit Handboek bliji# { I LJodk &lgepr@kthet strafrechtRS G SNY W& OK A LJILJ

Een kapitein kan (beperkte) opsporingsbevoegdhaxiden toegekend door de OvJ
De kapitein heeft dan het recht om bepaalde dwangmiddeiea te passen.

Opsporingsbevoegdhd
Dit iseen algemene term, die ook de bevoegdheid omvat om dwangmil
len toe te passen.

Dwangmiddelen
Dit is de bevoegdheid om inbreuk te maken op de rechten van een n
Denk hierbij aan telefoon aftappen, aanhoudem fouilleren.

196

—
| —



Juridisch Handboek Kapitein
DeelH YFLIAGSAY 39 Xo

-

NVKK

(rrr

De kapitein heeft ook verplichtingen volgens het WvSv, namelijk bepaalde misdrijven melden
bij de OvJ en het register van strafbare feiten bijhoud®sde kapiteindit niet doet kan hij
een boete krijgen

Het blijkt dat op Nederlandse schepen vikapiteinszich nietaltijd houden aan deze verplich-
tingen.Controledoor het OMvindt ook nauwelijks plaats.

89. Kapitein en dwangmiddelen (O1T B JUAA S
Omwille van de leesbaarheid wordt hier met het toepassen van dwatdgten ook gedoeld
op de inzet van opsporingsbevoegdheden.

Buiten het rechtsgebigvan een Nederlandse rechtbafép zeeheeft de kapitein soms de
beschikking over dwangmiddelen

Wpl SSQO 6SiGS1Syld KASNI 6dzAGSy KSi NBOK(HiadaSoASR
WhLJ T SSQ 053 okfél dedaagdvatdrliph van Nedarlanh x@efder zeewaarts.

Dit is dus inclusief een buitenlandse haven, maar daar geldt ook de jurisdictie van de kust-
staat. Zieverder pagin38.

Binnen de maritieme binnenwateren van Nederland (ha&amredes) heeft de kapitein geen
mogelijkheid om dwangmiddeleioe te passen, daar is hij genoodzaakt om opspsfunc-
tionarissen van de wal in te roepen.

In de territoriale zeevan Nederland kan de kapitein wel de beschikking krijgen over bepaalde
dwangmiddelen, uiteraard op aanwijzing van de OvJ.

Op zee ‘

Vp ze€begirt bij de basislp ofwel de laagwaterlijn (strandgn zo verder
zeewaarts, inclusief buitenlandse haven. Ook wel: buiten Nederland.

Het zij hierbij nogmaals gezegd diztkapiteinonderstaande dwangmiddeleadleenmag toe-
passen op e en onder aanwijzing van de OvJ, tenzij deze aanwijzingen niet kunnen worden
afgewacht; dan wel zo snel mogelijk achteraf de OvJ informeren.

Voorwaarden
Toepassen van dwangmiddelelmor kapitein

1 Buiten Nederland (o zee,inclusief T£n buitenland)
1 Op anwijzing van de OvJ, tenzij haast geboden.
1 Achteraf de OvJ inlichten.

Een kapiteinheeft bij opsporing, onder voorwaardehepaaldedwangmiddelertot zijn be-
schikking. Deze worden in het kort hied®r beschreven

Verzamelen inlichtingen en bewijzen

De kapitein kan ingeval van een strafbaar famichtingen en bewijzen verzamelen, die tot
opheldering van de zaak kunnen dienen, tenzij de OvJ anders beslist (art.539c WvSv).
Hieronder valt ook eventuele getuigen verhoren.

Dwangis hierbij niet toegestaan.
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Staande houden

Artikel 539g WvSv kent aan #apiteinde bevoegdheid toe om een verdachte van een straf-
baar feitstaande te houdepom naar zijn perswalia te vragerfart.52 WvSv).
Ook eventuele getuigen mogen daartoe staande gehouden worden.

Het doelvanstaandehoudenis te achterhalen wat de naam, adres, woonplaats etc. zijn van
de verdachte. Hiervoor mag kort de bewegingsvrijheid van de verdachte beper#en.
Indien nodig is dwangierbij toegestaan

Aanhouden

ledereen dus ook een kapiteirstuurmanof matroosmag een verdachte aanhouden op he-
terdaadbij een misdrijf dit is tijdens het begaan van eenisdrijf of direct daarna.
Artikel 539h WvSyv stelt dat dapitein ookmagaanhouden bij:

1 Een overtreding op heterdaad,;

1 Eenmisdrijf (buiten heterdaad)

1 Opgave van een valsmam of vals adres.

De OvJ kan ook opdracht gevaan de kapiteirom aan boordeen verdachte aan te houden.
De kapiteindient de verdachte zo snel mogelijk over te leveren aan een opsporingsambte-
naar,alsdit niet mogelijk is blijftde kapiteinverantwoordelijk.

Verhoren

Een verhootis elke vraag die gesteld wordt aan een verdachte en betrekking heeft op de
betrokkenheid van die verdachte bij het geconstateestiafbaar feit
Voor het verhoordient de verdachte te worden gewezen op zijn rechten:

1 Aard en reden van de vrijheidsontneming

1 Zwijgrecht

i Bijstand van een raadsman

Bij afwezighal van een opsporingsambtenaar mdgkapiteinop aanwijzing van de Odé
verdachte verheen (art. 539] WvSy

Na te zijn verhoord dient de verdachte in vrijheid te worden gesteld.
De duur voor het verhoamag niet langer dab uren zijn, waarbij echter de tijd tussen 00.00
- 09.00 wr 'snachtsniet wordt meegerekend (art. 539k WvSv).

Ophouden voor verhoor

De verdachte kan in een bepaald aantal gevallen lange6dam worden opgehoudeKvast-
gehouden) wanneer
1 Een bevel tot voorlopige hechtertisgen de verdachte is verleend;
1 De verdachte wordt verdacht van eemnstigmisdrijf (> 4 jaar) en een bevel tot
voorlopige hechtenisegen de verdachte kan worden verleend.

De beslissing over het langer ophouden van delaehte wordt genomen door de OvJ.
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Wanneer diens optreden echter niet kan worden afgewacht, kakageteineen dergelijke
beslissing nemen (art.539k WvSv). Hiervan dient deo®widdellijkin kennis te worden ge-
steld omdat deze vervolgens een vordering tot bewaring dient in te stellen biCl@iR 539l
WvSv).

ffrr

De verdachte dient zo spoedig mogelijk aan de OvJ te worden overgedragen (art.539m WvSv).
De verdachte die op grondam de hiervoor besproken bepalingen is aangehouden, mag aan
geen andere beperkingen worden onderworpen dan die volstrekt noodzakelijk zijn om het
doel van de vrijheidsbeneming te waarborgen.

Alsde verdachte aan boord is en er geen reden meer is om heme&dmuden, dan wordt
hij in vrijheid gesteld.

Vrijlaten
Als er niet kan worden voldaan aan de voorwaarden (WvSv) voor |
vasthouden, dan dient de verdachte in vrijheid gesteld te worden.

Terminologie bij vasthouden verdachte |

Staande houden Opspaingsambtenaar vraagt naar naam, adres gtn verdachte

Aanhouden Opsporingsambtenadroudt aan en leidt voor (K)vJ
Inverzekeringstelling| (HOvJbepaalt of verdachte blijft vastzitten in belang onderzoe
Voorlopigehechtenis | Rechtercommissaridbepaalt verdere vasthouding

Bewaring Rechtercommissaribepaalt verlengde vasthouding verdachte

Gevangenhouding | Rechtbank bepaalt nog langere vasthouding van verdachte

Gevangenisstraf Vrijheidsstraf misdrijven opgelegd rechter na veroordeling

Hechtenis Vrijheidsstraf overtredingen opgelegd rechter na veroordeling
Tabel7. Overzicht terminologie bij vasthouden

Onderzoek aan lichaam of kleding

Een verdachte kabewijsmateriaal zoals drugs affapens bij zich dragen. Om deze te vinden
moet de verdachte soms worden onderzocht aan zijn kleding, dit noemt men fouilleren
Meer ingrijpende onderzoeken aan of in het lichaaeetvisitatie

Deze onderzoeken zijn een inbreuk logpaalde rechtendaarom moet de wet er toestem-
ming voor geven. Het WvSv geeft dapiteinbevoegdheden om dit soort onderzoeken uit
te voeren, maar wel onder bepaalde voorwaarden.

De kapiteinis bij de afwezigheid van een opsporingsambtenaar bevoegd tot ondeearek
de kleding van een verdachte tegen wie ernstige bezwaren bestaan.

Dekapiteinis, bij afwezigheid van een opsporingsambtenatop bevel van de OMdevoegd
om de vedachtete (laten)onderzoekeraanof in het lichaam (art.5390 WvSv).

Er dienen dan wel ernstige bezwaren aanwezig te zijn, evenals de andereaanden uit dit
wetsartikel.
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Inbeslagneming

Inbeslagname gaat over voorwerpen
Doelis om deze voorwerpen ter beschikking van justitie te stellen voor het strafproces.

Voorwaardenhierbij zijn dat de voorwerpen
91 Dienenvoor de strafvordering;
1 Vatbaarzijn voor inbeslagneminglat iskunnen
o Dienenvoor waarheidsvinding
o Wordenverbeurdverklaard
o Wordenonttrokken aan het verkeer.

In beslagname kan gebeuren bij verdachten, getuigen of buitenstaanders. Een ontvangstbe-
wijs moet worden afgegeven.

Na de inbeslagname maost de voorwerpenonmiddellijk afgegeven worden aan een OvJ,
gesloten en verzegeld in e@mvelopof met een label, waarop de datum, van wie, korte in-
houd en een handtekeningtaat

Alser geen opsporingsambtenaar aanwezig is rdadkapiteinin geval van ontdekking op
heterdaadovergaanot inbeslagnemingan daarvoor vatbare voorwerpen (art.539p WvSv).

In beslagenomen voorwerpen dienen te wordevergeleverd aan de OvJ (art.539p WvSv jo
art.539i WvSv).

De OvJ kan een in beslag genomen voorviaign teruggeven doode persoordie het voor-
werp onder zich heeftzoals dekapitein(art.539qg WvSv).

Toegang tot plaatsen en woongedeelten

Ter aanhouding van de verdachte en ter inbeslagnemamyvoorwerpen kan dkapiteinalle
plaatsen betredenwaarvan betreding naar zipedelijk oordeel nodig is (aB39s WvSv).
Dit is inclusief woongedeieln van een schipdus ook in de hut van een verdachte

Bij betreding van een woongedeeltbut) kan dekapitein zich laten vergezelledoor be-
paaldepersonen (art3% WvSv).

Nabetreding van een woongedeelte tegen de wil vanbéevonermoet de kapiteindaarvan
binnen tweemaal vierentwintig uur eenPop maken (art539s WvSv).

Huiszoeking
De kapitein heefop zee (buiten Nederland)een machtiging nodig onin

geval van verdenkingyoongedeelten(hutten) van het schipte betreden
Legitimatie, doelvermelding en een schriftelijk verslag moet wel gebeu

(
.
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Dwangmiddelernkapitein (op zee)
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Dwangmiddel Feit Doel Bijzonderhe-
den
Verzamelen inlichtingen epe- | Strafbaar feit Opsporing | OvJ kan ver-
wijzen bieden
Toegang tot alle plaatsen, incl| Strafbaar feit Aanhouden | Redelijker-
sief woongedeelt€hut) Inbeslag- | wijs nodig
name
Verhoren Strafbaar feit Waarheids-| < 6 uur
vinding
Staande houden Verdachte Personalia
Aanhouden Misdrijf, overtreding: he- | Voorgelei- | Ook op bevel
terdaad valse naam ding OvJ
Fouilleren aan/in kleding Strafbaar feit Belang on-
Ernstige bezwaren derzoek
Visitatieaanlichaam Strafbaar feit Belang on- | Opdracht
Ernstige bezwaren derzoek OovJ
Visitatiein lichaam Strafbaar feit Belang on- | Opdracht
Ernstige bezwaren derzoek OvJ
In beslagneming Heterdaad Bewijs
Tabel8. Dwangmiddelenvan dekapitein op zee (art. 539a e.v. WvSv)

Dwangmiddelen
Eenkapiteinkan op zeevoorstaandedwangmiddeleralleentoepassenop

aanwijzing van de OvJ, tenzij er spoed is geboden
Achteraf altijd de OvJ inlichten.

90. Verdachte aan boord
Een verdachte is een persoon die verdacht wordt van een strafbaar feit

Er moet een redelijk vermoedenijn. Dit blijkt uit feitenof omstandighedendus niet uit ge-
ruchten of vage aanwijzingen.

Een verdachte blijft verdachte tot de vervolging stopt of er een veroordeling volgt.

Verdenking
1 Concrete feiterof omstandigheden

1 Redelijk vermoeden van schuld
1 Enig strafbaar feit
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Feiten zijn daden, handelingen of gebeurtenissen die werkelijk gebeurd zijn.
Omstandigheden zijn bijzonderheden of aangelegenheden die bij een feit kunnen horen.
Het vermoeden moet redelijk zijn, niet alleen voor de opsporingsamb-
tenaar, maar ook in het algemeen.

Het vermoeden moet in de richting van een bepaald strafbaamfigit
zen. Dus niet een vermoeden van een strafbaar feit in hugraken.

De \erdachte moet aangezegd worden dat hij verdachte is. Hij heeft
dan een zwijgrecht

Dekapiteinen zijn bemanningnoeten de rechten van een verdachte
respecteren, aders plegen zinogelijk zelf een strafbaar feit

Een verdachd aan boord moet worden behandeld als een verdachte.
Hij heeft alle rechten en plichten van een verdachte.

De kapitein dient ervoor te zorgen dat de verdachte niet ontsnapt of verkeerde contacten
onderhoud, maar de veathte heeft wel bepaalde rechten, zoals voedsel, drinken, een be-
schutte plaats etc.

De verdachte mag aan geen andere beperkingen worden onderworpen dan die volstrekt
noodzakelijk zijn om het doel van de vrijheidsbeneming te waarborgen.
In overleg metde Ovdnoet de kapiteindit zo goed en zo kwaad als het kan regelen.

Een verdachte die is aangehouden moet zo snel mogelijk worden voorgeleid aan e@atOvJ.
die tijd blijft de kapitein verantwoordelijk en volgt @ganwijzingerop van de QY, die heeft
de leidingover het opsporingsaspect

Een verdachte dierdaarnaonverwijld te worden voorgeleid voor een rechter, deze toetst de
rechtmatigheid van de vrijheidsbeneming.

Onverwijld hangt samen met de omstandigheden aan boord, dit is ddraes tijdsbegrip.

De voorgeleiding wordt geregeld door de OvJ.

Voorgeleiding kan eventueel ook per videoverbinding.

In de tussentijd is de kapitein verantwoolglk voor de verdachte.

De kapiteinkan vanwegede scheepsveiligheid of openbare orde aan boord wel bepaalde
maatregelen nemen tegen de verdachte.

Artikel 5 Besluitex artikel 539nWvSv ‘
1.Degene in wiens handen de verdachte zich bevindt kan, nadat hij de
dachte heeft gehoord, wegens het begaan ¥iten die onverenigbaar zij|
met de goede orde en tucht uitsluitend de volgende disciplinaire streJ
opleggen:

a.sluiting in de boeien voor ten hoogste veertien dagen;

b. verstrekking varwater en brood in plaats van gewoon voedsel voor t¢
hoogste vie weken, met dien verstande, dat deze strals zij langer dan
twee dagen duurt, slechts om de andere dag wordt toegepast;
c.onthouding van verleende gunsten.
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Zwijgrecht

Het zwijgrechtvan de verdachte dient te worden erkend, dat veggen: het recht van een
verdachte om niet te hoeven te antwoorden op verhoorvragen.

Voordat het verhoobegint moet de verdachterorden meegedeeldiat hij niet tot antwoor-
RSY @SNLJX AOKG Aad 5A0 g2bERtEQd | yISRAZAR | f a WK

Cautie

Dit is de mededeling aan een verdachte dat deze het recht heeft om te
gen.

Als de mededeling van de cautieet is gedaan, dan heeft dat gevolgen

Een rechter mag de antwoorden van derdachte op de vragen diworden gesteldijdens
het verhoorzonder voorafgaande cautie slechts als beggbruiken als de verdachte niet in
zijn belang kan zijn geschaad.

Verhoor

Vaak zaérvoorof tijdens deaanhoudingdl y RS @SNRIF OKGS &LINI 1S T A2
sen de verdachte en depiteinof zijn vertegenwoordiger.

Dit gesprek begint in feite al zodnaende verdachte staande houdt om hem naar zijn naam,
voornaam en woonof verblijfplaats te vragn. Dit laatste behoort nog niet tot het verhaor

Zodra men vragen stelt aan de verdachte, die tot opheldering van het vermoedelijk begane
strafbaar feiten/of zijn betrokkenheid bij dat feit kunnen bijdragen, is het verhloegonnen
en dient de cautige zijn gegeven.

In de praktijk wordt de mededelingan de cautieneestal gedaan na het staande houdeuns
nadat naam, voornaam enz. bekend zijn.
Deze gegevens worden vaak gebruikt zipn familie in te lichten.

Raadsman

Een verdachte die van zijn vrijheid is beroofd zal zich met het oog op zijn verdediging vaak
laten bijstaan door een raadsmamit is een grondrecht.

De raadsmareeft vrije toegangot de verdachte die volgens de wettelijke bepalingen van
zijn vrijheid is beroofd. Hij heeft het recht de verdachte onder vier ogen te spreken. Dit vrije
verkeer is aan bepaalde beperkingen onderworpen in het belang van het onderzoek.
Ookkan de OvJ ofelRChet contact in bepaalde zwaarwegende gevallen verbieden, bijvoor-
beeld als het ernstige vermoeden bestaat dat door dit contact de opsporing wordt belem-
merd.

Dekapiteinkan aan boordindien praktisch uitvoerbaar, verbindingsmiddelarnnternet ter
beschikking stellen om de verdachte toegang te geven tot zijn raadsman

Dit geldt alleeralsS NJ W& G NI} FLINRP OS&dadzSt S KIyRStEAYy3ISYyQ 42
verhoor.De OvJ geeft hier aanwijzingen voor, die leidt Iptpmringsonderzoek en eventuele
verdere vervolging.
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91. Rechten & plichten kapitein

1 De kapitein kan worden belast met strafrechtelijke opsporing, hij heeft dan bepaalde
dwangmiddelertot zijn beschikking
De kapitein heeft als plicht olmepaalde ernstigenisdrijven te melden bij de @
De kapitein heeft als plicht om een verdachte aan boord te behandelen volgens de
Nederlandse weten regelgeving.
91 De kapitein heeft als plicht om een register van straftfareen bij te houden.

= =

92. Wet- en regelgeving

IMO
1 Guidelines on dealing with crimes on Maritime Crime: A Manual for Criminal
ships Justice Practitioners (UNODC)
EU
1 Richtlijn 2005/35/6 1 Richtlijn 2017/541/EU

Nationaal (NL)
1 Aanwijzing preopsporing, opsporing 1 Wetboek varStrafrecht
en vervolging van maritieme strafbare 1 Wetboek van Strafvordering
feiten
1 Besluit ex artikel 539n Wetboek van
Strafvordering
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XIV. Kapitein & Piraterij

Hoofdstuk XV van dit Handboek gaat over de kapitein piraterij. Het
hoofdstuk is onderverdeeld in de volgende onderwerpen:

93. Introductie

94. Bestrijding

95. Geweld emoodweer

96. Vuurwapensaan boord
97.Gewapende beveiliging

98. Wet ter Bescherming Koopvaardij
99.Rechten & plichten kapitein

100. Wet- en regelgeving

93. Introductie

Zie ook deHandleiding Piraterij KapiteinDeze is gratigerkrijgbaarop de
websitevan de NVKKwww.NVKK.n)

In deze Handleidingit een uitgebreide beschrijving ovenaatregelenen
verdediging tegen piraterifook zijn er veetheckljsten inte vinden zodat
de kapitein niets overslaat en goed zijn rapportagan voorbereiden.

Een klassieknisdrjf op volle zedetreft zeeroof ook wel piraterigenoemd.

Piraterij is ookeen term voorillegaalkopiérenvandata (muziek, filmef game$ voorcom-
merciéledoeleinden

Piraterij en zeeroof worden hier door elkaar getikt, net als in het spraakgebrugha dewet-
geving.

Zeeroverij is een onrechtmatige daad van geweld, aanhouding of plundering, gepleegd op
volle zee door de bemanning of passagiers van een particulier, sciippersoonlijk gewin
gericht tegen een andeschip.

Er is sprake van twee schepen: het roofschip en het geroofde &tdier/slachtoffer)
Binnen deTerritoriale Waterervan een kuststadteetdit W3S g | LISY R® 2 GSNID|

Zeeroofpiraterij: onrechtmatige daad, volle zee, twee schep

persoonlijk gewin.
Gewapende overval: In TTW

Wanneer er gegronde redenen bestaam aan te nemen dat een vaartuig zich bezighoudt
met zeeroof danmag het worderaangehouden en in beslag worden genomen, en mogen de
personen aan boord worden gearresteerd.

Alle staten mogen verdachte piraten aanhoudeigriioor isgeentoestemming nodig van de
vlaggenstaatDe staat die de aanhouding verricht mag de verdachten leesmf overleve-
ren.
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Definitie
De definitie zeeroof heeft nog drie kenmerken. Indien hier niet cumulatief aan wordt voldaan,

zal het juridisch gezien geen zeeroof zijn, wat weer consequenties heeft voor de bevoegdheid
om een van zeeroof verdacht schip aan te houden.

Naast het kenmerk dat zeeroafleen plaats kan vinden oplle zee, is een ander kenmerk
van zeeroof dat het moet worden gepleegd voor persoonlijke doeleindaak om gld.

Indien hetfeit gepleegd wordtoor een staat, mebijvoorbeeldpo-

litiek als doel, dan valt het juridisch gezieiet onder zeeroof.

Het overvallen van een oorlogsschip door een ander schip is wel zee-
roof.

Indien ket feit gepleegd wordt door persten met als doel politiek

of religie, dan s het juridisch gezien vaakaritiemterrorisme.

Het derde kenmerk van zeeroisf dat er twee schepen bij betrokken moeten zijn: het schip
van de zeerovers en het geroofde scfdaderslachtoffer).

Als laatste kenmerk kan worden genoemd dat het om een particulier schip dient te gaan,
overvallenwordendoor een oorlogsschifs juridisch gezien geen zeeroof

Hiernaasteen afbeelding van
het meestgebruikte aanvals-
schip van zeerovereentra-
ditionele skiff.

Let ook op de ladder aan
boord. Dit is een bewijs dat
het hierover piraten gaat,
2YRIG T 2Qy f

geen enkele tak heeft bij bij-

voorbeeld vissers.

. Het gebruik van geweld te-
gen een «iff met zeerovers
hangt ook af van de afstand,
wapens aan boord, koers e
vaart.

Figuur40. Het meest gebruikte aanvalschip: skiff
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Terminologie
1 Zeeroof (pirateri piracy;,
1 Zeeroofaanval piracyattack;
1 Verdache/ agressievenadering suspicious/aggressiveapproach
1 Gijzeling Hijack
1 lllegaal aan boord komen lllegal boarding

Reder

Reders zijn primair verantwoordelijk voor de bescherming van hun zeevarend persmneel
schepen tegerzeeroof De zorgvuldigheidsverplichtingen van de redervedskgevertegen-
overde bemanning spelen hieokeen rol.

Dit betekentRl & NBRSNAR Ay KSG 11 RSN QlogrberidigéhR K dzA 3
moeten treffen, zoals het uitvoen van een risicoanalyse, het overwegen alternatieve
vaarroutes en eventueel het niet aannemen van de vracht.

Een reder moet beschikkeyver een gecertificeerd beveiligingsplaoor zijn schepen in het
kader varNederlandseEU en IMO-regelgevingverde beveiliging van zeeschepen

Dit is de taak van de CSQa een grondighipsecurity assessme($SA)
Zie ook HoofdstukIl van dit Handboek

Verder wordernredersgeadviseerdle actueleBestManagementPractices(BMP)tegenzee-
roof toe te passen.

Reders kunnen zickerzekerertegen het risico vazeeroof waarbij hun casceen aanspra-
kelijkheidsverzekeraars het nemen van voorzorgsmaatregelen tegemoofvaakalswarran-
tiesopleggen aan hun verzekerdgate reders

Kapitein
Maar het is de kapitein die aan boord verantwoordelijk is voor de uitvoering van al deze voor-
schriften encodes. Hij is de gezagvoerder tijdens de vaart

De kapitein stuurt zijn SSO aana@mtroleerthet scheepsbeveiligingsplan.

Dekapiteinanticipeertop het eventueel embarkeren van beveiligers en kunomwapens.
Dit wordt niet altijd toegestaan door elke kuststaat. De kapitein kan zich daardoor zelf in de
problemen brengen.

De kapitein is en blijft verantwoordelijk voor het beheer vamirwapens en

munitie op zijn schip.

Zie verder hierna.
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94. Bestrijding

De bestrijding van zeeroof kan worden onderverdeeldassieve en actiewmaatregelen.
Sommige maatregelen worden getroffen als reisvoorbereiding (preventief), andere maatre-
gelen alleen gedurende een daadwerkelijk zeeroversaanval.

Alle maatregelen zullen moeten voldoen aan de ve#t regelgeving, hiervoor is de kapitein

verantwoordelijk.Denk hierbij aan het onder stroom zetten van prikkeldraad rondom het
schip, zonder duidelijke waarschuwinfjhet gebruik van vuurwapens

In de territoriale wateren van een kuststaat gelden de regels van die

staat, dus ook de lokalegels over het gebruik van vuurwapens aan bo

BestManagementPracticeBMP) zijrgeenvoorschriften, maar aanwijzingesan de IMQlie

een kapitein kan gebruiken voor de beveiliging van zijn schip. Het niet implementeren van
BMP is zelden in het voordeel van de kapiteiser achteraf een analyse wordt gemaakt van
een zeeroversaanval.

Preventief

Als reisvoorbereiding zijn er veelaregelen mogelijk, dit is ook afhankelijk van derken-
ken van het schip zoalsijboord en snelheid.

Het begint meestal met een goede risianalyse, waarop veel maatregelen worden geba-
seerd, zoals:

Plan van aanpak makgen

Beslissen oar inhuur van gewapende beveiligers
Inlichten van de bemanning

Oefenen van de bemanning

Testen van de veiligheidsmaatregelaoals alarmen
Noodplannen maken en beoefengn
AlSbeleidvaststellen (aan/uit)

Aanmelden bij bechermendanstanties zoal®dAVO of EY
Implementeren va beveiligingsmaatregelen zoals:

uitkijk met speciale (nacht)zichtapparatuur

speciale radars

Ol YSNI Qa

prikkeldraad

brandslangen

persoonlijke beschermingsuitrusting voor bemanning
snelheidaanpassen

gereed om te manoeuvreren

positie, koers en vaart doorgeven

1 Allewaarschuwingen emformatie vanuit de omgevingolgen

= =4 =4 4 -8 8 -9 -9 -9

O 0O O0OO0OO0OO0OO0OO0oOOo
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Actief

Actieve maatregelen kunnen zijn het varen in konvooi of in bepaalde corridors die worden
beschermd doooorlogsschepen. Dan is de kans op aanvallen zeer klein en bovendien is er
op korte termijn hulp beschikbaaan oorlogsschepen.

R

¥

.
o 7
s

A‘"' 3 > ; . ) .
e BN 1 et s ? = |
Figuur4l. Een International Recommended Transit Corridior de Golf van Aden

Onder actieve maatreden valt ook het gebruik van geweld tijdens een aanval van zeerovers.
Dit vindt plaatsvlak voorentijdens de aanval van zeerovers, dus ook bij verdachte of agres-
sieve naderingen van kleine bootjes met mogelijk gewapende personen aan boord.

95. Geweld en noodweer

De keus om een schip te beveiligen tegen zeerovers brengt de kans mee dat er geweld kan
worden gebruikt.

Dit geweld kan juridisch alleen steunen Npderlandse wetgeving afoodweer/zelfverdedi-

ging

Daarom hier enkel&voorden over noodweedanwel zelfverdedigingDe wet wordtdaama

ook besproken.

Normaal gesproken is geweldgebruik niet toegestaan, het wordt daarom bestraft.

Het kan zijn dabeveiligersgeweld gebruikenmaar daarvoor niet gestraftorden. Dit kan
alleen omdatzij handelderop basis van een Nederlandse wetuif noodweer. Zjj claimen
daneen wederrechtelijke aanval te hebben afgeweerd.

Dus,gebaseerd op Nederlandse wetgeving of mitodweer/zelfverdedying mag je gepast
geweld gebruiken.

209

——
 —



Juridisch Handboek Kapitein
DeelH YFLIAGSAY 39 Xo

([}

Noodweer

Er zijn voorwaarden verbonden aan noodweer.

Ten eerste moet er sprake zijn van onmiddellijk dreigend gevaar: dat is tijdens de aanval van
zeeroversofilsRS Iy @t y23 yAS(H 08532y yRING MESY RO | AND X
agressieve nadering van zeerovers waarbij wapens en ladders te zien zijn. Te vroeg een zee-
roversaanval afweren met vuurwapehkan buiten noodweevallen.

Ten tweede moet hegjeweldgebruik proportioneel zijn, dat betekent niet meer geweld dan
noodzakelijk en andere middelen helpen niet meer. Het gebruik van vuurwapens tegen een
snel varend bootje zonder wapens (vissers?) kan buiten noodvadien.

Alslaatste moet vaststaan dat het schip niet door eigen schuld in gevaar is gebracht, zoals
zonder enige voorbereiding een gevaarlijk gebied binnenvaren. Dit kan de rechter meewegen
bij een beroep op noodweer.

Noodweerexces
Naast noodweer bestaat ook het ndweerexcesdat is awerschrijding van de grenzen van
noodweerzoals die hierboven zijn geschetst.

Deze overschrijding is dan eemmiddellijk gevolg van hevige emoties (paniek, woede of
angst) veroorzaakt door hetcidentmet de zeerovers.

De kapitein moet noodweer of noodweerexces aannemelgkite maken, bijvoorbeeld met
F202Q0a 2F @OARS2Qa ©Oly RS FIy@grt Sy @y RS gt
kogelgaten.

Verklaringen van bemanningsleden kunr@erbij ook een grote rol spelen.

96. Vuurw apens aan boord

Het aan boord hebbe(bezit)van nietverboden wapes, zoals sommige kruisbogen of mes-
senis uiteraard toegestaan. Wel zal eventligeweldgebruik met deza@apenguridisch wor-

den beoordeeld door d®vJ achteraf

Voor het hebben van vuurwapens en munitie aan boord gelden verschillende regelgevingen.

1 AlsergewapendeNederlandsenilitairen meevarerdanwordt dit
rechtstreeks geregeld door het ministerie van Defensie
1 Als ergewapendearticulierebeveiligerameevaren darms dit wet-

telijk geregeld. Er mogen dan niet meer wapens aan boordiaijn
de wet voorschrijft.

Als de kapitein een eigen of schee@pen aan boord wihebben
moet hij eenwapenvergunning aanvragen in Netierd.

Militairen

Als er militairen meevaredan wordt hetwapentransporten beheer aan boordgeregelddoor
de militairen.Uitgangspunt is dan dat alles, ook de papieren klopp&ar heeft dekapitein
niet veel mee te makentenzij er excessen optreden.
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Particulieren beveiligers

De Wet ter Bescherming Koopvaardij geeft toestemming om vuurwapens aan boord te heb-
ben, maar alleen voor particuliere gewapende beveiligers.
Deze wet is per 01 februari 2022 in werkoegreden.

Kapitein

Alsde kapitein van eeNederlands schip een zeeraigmaktnaar gebieden met gevaar voor
zeerovers, is het mogelijk dat er een wapenvergunmmogdt afgegeveroor de Nederlandse
staat

Het voorhanden hebben vamurwapens aan boord van Nederlandse schepen is slechts toe-
gestaan als er een vergunning (officieel: verlof) voor die wapens aan boord is.

Eenvergunningot het aan boordhebben van vuurwapenzaldanin beginsel voor ten hoog-
ste één hadvuurwapen (pistool of revolver) en/of één geweer worden verleend.

Een wapenvergunningpor de scheepswapengordt afgegeven volgens de Nederlandse wet
en regelgeving en is niautomatischin andere landen geldig.

De kapiteindoet er daaromverstandig aan om voor het begin van de reis te informeren naar

de eisen die de te bezoekdwmiststatenstellen aan het voorhanden hebben van vuurwapens
op hun grondgebieddus ookin hun havens eterritoriale wateren.

Voorbeeld

Een Nederlandse wapenvergunniisg(meestal) niet geldig in een ande
kuststaat, die heeft zijn eigen wetn regelgeving op dat gebied.

De kapitein kan dus met een Nederlandse wapenvergunning strafbaan zgni vieemde
haven, omdat dat land eigen voorschriften heeft en niet automatisch de Nederlandse wapen-
vergunning erkent.

Het is raadzaam om een verkregiederlandse vergunningoor een beédigd vertaler in di-
verse talen te laten vertalen erirdct na aankmst aan de lokalautoriteiten te tonen.

Voor eenNederlandsevapenvergunning kunnen onderstaande voorwaardetden
1 Wapensmoeten aan boord blijven
1 Inde Nederlandse territoriale wateremoetende wapensreiligworden opgeborgen
1 Binnen tweeweken na érugkeer in Nederlandhoet men de vergunning inleveren.
Voorbeeld
Het aan boord hebben van vuurwapevelt onder de verantwoording va
de kapitein. Er moetoestemmingzijn voor elk vuurwapen aan boord, or

dat hij anders mogelijk een strafbaar feit begaat. Dit geldt aistle vuur-
wapens aan militaire beveiligers toebehoremel als er particuliere beveil
ging aan boord is.
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Geen wapenvergunning

Indien een kapitein geewapenvergunning heeft, maar toch gebruik maakt of laat maken van
vuurwapens tijdens een aanval van zeerovers, dan is het mogelijk dat de kapitein zich moet
verantwoorden voor de rechter, zowel voor het in het bezit hebben van vuurwapens, als voor
het (laten) gebruiken van vuurwapens.

De rechter kan de kapitein vrijspreken van het gebruik van een (illegaal) vuurwapen, omdat
de kapitein handelde uit noodweer of zelfverdediging (zie hierboven).

De kapitein kan dan nog wel veroordeeld worden voor het onrechitima bezit hebben van
een vuurwapen, omdat hij geen wapenvergunnirag.

Vuurwapen beheer

Devuurwapensen munitiedienen aan boord van het schip te worden opgeborgen in een voor
derden niet gemakkelijk bereikbare en goed afgesloten bergplaatis een wapenkluis

Geoefendheid

De kapitein is niet alleen verantwoordelijk voor het hebben van wapens aan boord, maar ook
voor de geoefendheid bij het eventuele gebruik van die wapens.

De opvarenden moeten niet alleen geoefend zijn in het gebruik van de wapens, maar ook in
het toepassen van de geweld=n veiligheidsstructies

Alser bewapendeparticulierebeveiligersaan boord zijn moet de kapitein zich overtuigen van
de kemisen kunde van deze mensee reder huuriparticuliere beveiligers in en moet dan
ook de kwaliteit controleren en bewaken. Dit geeft hij door aan de kapitein.

Bij militairen hoeft dat niet, omdat @ kapitein dan kan aannemen dat die opgeleid en geoe-

fend aan boord komen.

Figuur42. Gewapende beveiligers aan boord

[212}



Juridisch Handboek Kapitein
DeelH YFLAGSAY 39 Xo

m

NVKK

97. Gewapende beveiliging
Kiestde redervoor gewapende beveiligeeman bood dan is er een keus, namelijk:
1 Militairen
0 Begeleiding van het eigen schip door een oorlogsschip.
o Militairen aan boord van het eigen schip.
1 Particulieren
0 Begeleiding van het eigen schip door een gewapend particulier schip.
o Particuliere gewapende beveiligaan boord van het eigen schip.

Alle voor en nadelen zullen hier niet uiteen gezet worden, maar wejutiglischegevolgen
die het voor een kapitein kan hebben.

| Gewapende beveiligers‘

IMiIitairen‘

l gewapend
particulier schip

‘ oorlogsschipl

particulire
beveilgers a/b

Imilitairen a/b

Figuur43. Overzichtgewapende beveiliging

Ter informatie wordt hierbij opgemerkt dat hegebruik vangewapende particuliere beveili-
gersmoet zijn vastgelegd in de Nederlandse wetgeving evenals het aan boord brengen en in
bezit hebben vawvuurwapens aan boord.

Zie de Wet ter Bescherming Koopvaardig per O1februari2022in werkingis getreden.

Deze wet staat particuliere beveiligers met wapens toe aan beandNederlandse schepen

Militaire beveiliging

Op basis van de Grondwet kan Meldnd militaire beveiligingsteams inzetten aan boord van
een schip. Dit wordt gedaan door het ministerie van Defensie

Om zeer kwetsbare en grote Nederlandse zeetransporten te beschermen regeavers
stuurt het ministerie vanDefense in sommige gevallen op een deel \@aroute militaire
beveiligingsteams mee.
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Deze zogenoemd¥essel Protection Detachmeniist t 5 Qa0 06 Sa Gl I y pedzA (i
soneel van de Koninklijke Marine.

bl lad RS +t5Qa A aAuboNImaud Yest®dtéction PeiaShyherBWPR)S
Dit zelfstandige team beschermteestalhumanitaire voedseltransporten van hévereld-

voedselprogramma tegepeeroversen bestaat eveneens uit zwaarbewapemarineperso-
neel

Tussen de reder van een te beschermen schipetmministerie van Defensigorden over-
eenkomstengesloten

Deze schriftelijkeafspréken gaarover taken, bevoegdheden en verantwoordelijkheden van
de betrokken partijenDit is dus een uitgangspunt voor de kapitein van dat schip.

Militaire beveiligerzijn afkomstig van een officieel overheidsorgaanheben huneigen
geweldsinstructiedij zich,deze heterRules of Engageme(iROE, zie pagina?.

Deze geweldsinstructies zijymoralgebaseerd op hetechtvannoodweer zelfverdediging
Voor het aan boord hebben van vuurwapests het eventuele gebruik daarvatoor de ge-
embarkeerde militairerbestaat een juridische basis.

De kapitein heeft wel een controletaak bij de veilige opslag van wapens en niaonitagpen-
kluizen, zekealszijn schip zich in een haven of nog niet in gevaarlijk gebied bevindt.

Het gebruik van geweld ned proportioneel en subsidiair worden toegepasin het moet
worden gemeld aan het OM. Deze instantie zal het geweldgebruik achteraf beoordelen en
daarna hun conclusies trekken.

Militairen zijn specifiek opgeleid om te beoordelen wanneer en hoe gewetdttoegepast.
Bovendien kunnen zij ook een beroep doen op hun ervaring en staan zij onder toezicht.
Goede zakelijke afsprakémssen de kapiteirhet ministerie van Defensen de militairen aan
boord over het gebruik van geweld, opsiaan wapens enzerduidelijkende verantwoorde-
lijkheid van de kapitein.

Als gezagvoerder staat de kapitein boven de militairen, omglapvarenden zijn. Daenilitai-
ren kunnen dus verplicht worden om mee te doen met vghleidsoefeningen, zoals brandrol
ensloepenrol.

Een eventueel alcoholverbod aan boord geldt dan ook voor de militairen.

Particuliere beveiliging

Een privaat of particulienaritiembeveiligingsbedrijfook welPrivate Security CompanySC)
levert privépersonen om aan boord dienst te doen als gewapende beveiliger tegen zeeroof.
Ditis particuliemaritiem beveiligingspersoneé@®rivate Contra@d Armed Security Personnel
(PCASP).

Dit zijn dus geen militairen of anderszins officiéle vertegenwoordigers van een overheidsor-
gaan.
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De reder heeft eeprivaatrechtelijkcontract met hetparticuliermaritiembeveiligingsbedrijf
Dit beveiligingsbedrijheeft een vergunning van de Nederlandse overhBd.reder contro-
leert dit.
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De kapitein kan ook ter plaatse enkele lokale gewapende beveliligeusen Dit isechter
niet toegestaan door de Nederlandseeigeving dusdan zijnalle verantwoordelijkheden
voor kapitein

De Wet ter Bescherming Koopvaardij geeft onder bepaalde omstandigheden toestemming
om gewapendgarticulieremaritiemebeveiliges in te huren.

Deze nieuwe weinet bijpbehorendeBesluit besclerming koopvaardij (Bblgn Regelingbe-
scherming koopvaardij (Rbis) op1 februari2022inwerkinggetreden

Deze nieuwavet- en regelgevingvordt hierna beschreven.

Kapitein
Als de reder zorgt voor gewapende particuliere beschermouay gen schip,

zondertoestemmingvan de Nederlandse overheidan is de kapitein straf‘
baar. Omdathij verantwoordelijk is voor het gebruik, opbergen enz. var
vuurwapensaan boord. ‘

Het zondemwettelijke toesemmingmeevoeren van wapens op een Nederlands schip is een
overtreding (ook door de kapitein) van de Wet Wapens en Munitie.

In de territoriale wateren van een andere kuststaat is het ook vaak een overtreding van de
lokale wet en regelgeving.

EenNederbndsewapenvergunning/oor €én handvuurwapen en/of één geweer kan in be-
paalde gevallen worden verleend. Voor automatische en smrtomatische vuurwapensal

dit niet gebeuren.

Het inzetten vamgewapendearticuliere beveiligeszonder toestemming van de Nederlandse
overheidlevertvaakmeerdere strafbare feitep, vooralvoor de kapitein

Het in bezit of voorhanden hebben van bepaalde kruisbogen of mess
volgens deNederlandse wetgeving niet strafbaar. Het gebruiken van C

voorwerpen bij noodweenf zelfverdedigings in beginsel toegestaan. |
bestaan meer legale wapens, zoals bepaddder dazzleren sound bar-
riers

Het gebruik van geweld is dus niet geoorloofd.

Naast wettelijke toestemming isoodweer vrijwel de enige juridische basis die geweld zou
kunnen legitimeren.

Particulieremaritieme beveiligers moeterzich houden aan hun geweldsinstructid®e de
goedkeuring nodig hebben vale Nederlandse staat en bekend moeten zijrdeijkapitein.
Deze moet ook controleren of de gewapembeticulieremaritiemebeveiligers hun gewelds-
instructie kennen.

Alsparticulieremaritiemebeveiligersegenhun geweldinstructies te vroeg of te veel geweld
gebruiken, dans dat hun eigen verantwoording. De kapitbigeft er alles aan gedaan om dit
te voorkomen.
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Voorbeeld
Het recht van noodweer of zelfverdedigirggonlosmakelijk verbonderaa

het individu, dus ook aan elke zeevarende en glee@apende particuliere
beveiliger.Die beslist zé als hij geweld gebruikt uit noodweer, maar ve
antwoordt zich dan ook zelf achteraf bij de OvJ/rechter.

Met het nemen van bovenstaande hordes is de kapitein er nog niet.

Ook dient de aansprakelijkheicdn de rederij, heparticuliere beveiligingsbedrjjtle kapitein
en de overheid te worden geregeldlsaan alle voorwaardedie de overheid stelt aan in-
schakeling van particuliere gewapend®ritieme beveiligersis voldaan, is het mogelijk de
(internationale) aansprakelijkheid van iedereen duidelijk te omlijnen en te beperken.

De kapiteindie gewapendeparticuliere maritieme beveiliges aan boord nemt, moet zich

terdege bewust zijivan de condities enmstandighedenzoalstoestemming,vergunning en
certificaten. Alle geweldsinstructie§ y & OSy I NA 2 Q ageoéfadns, n& yoalgdatNR S y
gebeurtbij militairen enpolitieagentendie geweldmogen gebruikenOok de bemanning

moet oefenen om te weteroe zij veilig en volgens de geweldsinstructies moeten handelen
tijdens een incidentDenk hierbij aan dbezettingvan de brig en hetgebruik van een citadel.

Verantwoordelijkheid kapitein bij geweld

In beginsel heeft de kapiteinedeiding en het gezag over zijn schip: hij neemt de beslissingen
en draagt de verantwoordelijkheidBehalve bij geweldgebruik tegen piraten, dan heeft de
teamleider van de particuliere beveiligers de leiding en verantwoordelijkivegd zijn team-
leden Ze hierna.

Voorbeeld
Eenbelangrijke taak van de kapitein bij particuliere gewapende beveili

is het controleren op de aanwezigheid en kennis van de geweldsinstru
welke gebaseerd dienen te zijn de wet ofop noodweer(zelfverdediging
van bemanning en schip).

Nog niet alles is juridisch uitgekristalliseerd. Er zijn nog veel onbeantwoorde vragen voor de
kapitein. Op dit moment wordt het recht rond zeeroof en noodwigmaakftoor de wet-
gever en rechters via jurisprudse.

Voorbeeld
Wat te doen met eermparticuliere beveiligedie de geweldsinstructie
overtreedt?

Vormt dit een schending van de overeenkomst van opdracht en
eventuele schadelaardoorvoor rekening van het beveiligingsbgtlr
worden gebracht? Welke consequenties heeft dit voor de bewijslas
En welke strafrechtelijke consequenties heeft dit voor de kapitein?

Gewapend escortechip
Een juridisch nog niet uitgekristalliseerd onderwerp is de begeleiding van hetsalggndoor
een ander particulier schip met gewapende beveiligeaa boord.Het ligt er dan aan waar
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dit schip zich bevindt: in de territoriale wateren van een staat of op volle zee. Heeft de kapi-
tein een afspraak met dit beapende schipMeeft hij invioed op het gebruik van geweld door
dit gewapende schip?

Kortom J
Alleenop basisvande Wet ter Bescherming Koopvaardiprdt de inzet va
gewapendeparticuliere gewapende beveiligers aan boord officieel g

geld. Zonderofficiéle toestemming ishet illegaal om gewapendparticu-
liere beveiligers aan boord te hebben en is de kapitein daar verantwo
lijk voor.

98. Wet ter Bescherming Koopvaardij

De Wet ter BeschermgKoopvaardifWtBK)isop 01 februari2022inwerkinggetreden, even-

als bijbehorende Besluit en Regelipze nieuwe wet geeft, onder bepaalde omstandighe-

den, degelegenheid om op Nederlandse schepen gewapgratéculiere maritiemebeveili-

gers inte huren. Overigens alleealsSNJ 3SSy +t 5Q&8 0S&O0OKAT1OF I NI T AEC

Toepassingsgebied

De Wet ter Bescherming Koopvaardij is alleen van toepassing in het
gebied ofwel High Risk Area (HR2dJe Golf van Aden en Iga een gedeelte

van de kust va®ostAfrika Zie figuur hieronder. ‘
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Figuur44. Toepassingsgebied Wet ter Bescherming Koopvaardij
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Buiten dit gebied mag de kapitein dus geen gewapende particuliere beveiligers aan boord
gebruiken.

De Wet ter Bescherming Kooardij heeft een bijbehorend Besluit en een Regeling.
Zie voor de hiérarchie tussen wet, besluit en regelinggxan dit Handboek.

Volledige wet en regelgeving:
1 Wet ter Bescherming Koopvaardij (WtBK)

1 Besluit bescherming koopvaardij (Bbk)
1 Regeling bescherming koopvaardij (Rbk)

Aanvraag particuliere beveiligers

De inhuurprocedurevoor een particulier maritiem beveiligingsbedrig vrijwel gelijk aan de
LINE OSRdzNBE @I y K SzibalshigrkodeiéBeschi@dery +t 5Qa s

Het proces islsvolgt

1. De scheepsbeheerder kan bij de Kustwacht een aanvraag om bescherming indienen.

2. De Kustwacht beoordeelt of er gebruik gemaakt moet worden van eent&&D, of
RFEG LI NIAOdzZ ASNBE 0S@OSAftAIAY3T Y23aStA2]1 Aad

3. Indien de scheepsbeheerder officiéle toestemming voor particuliere beveiliging krijgt
huurt hij een maritiem beveiligingsbedrijf in dat een officiéle Nederlandse vergun-
ning heeft om maritieme beveiligingswerkzaamheden te verrichten.

4. In de overeenkomst (cdract) tussen de scheepsbeheerder en dit maritiebexeili-
gingsbedrijfivergunninghouder) worden details geregeld zoals aantallen, opstap-
plaats, tijd, prijzen, duur enz.

5. De scheepsbeheerder geeft alle verplichte details en gegevens, zoals documenten,
namenen wapennummers door aan de kapitein.

6. De kapitein controleert aan de hand van deze gegevens de maritieme beveiligers en
hun vuurwapens bij het aan boord komen.

7. De kapitein controleert samen met de teamleider van de particuliere beveiligers dat
beide dezdde informatie hebben, over namen, wapens, geweldsinstructies etc.

8. De kapitein moet hierbij ook de documenten/vergunningen van de kuststaat waar
het schip ligt controleren.

9. Indien er iets niet klopt met de papieren, beveiligers of vuurwapens moet de kapi-
tein de beveiligers en/of vuurwapens weigeren aan boord te komen.

10. De kapitein moet dan het vertrek uitstellen, totdat alles goed geregeld is.

11. Als de beveiligers en hun vuurwapens aan boord zijn is de kapitein verantwoordelik.

12. De kapitein bewaart en bewaalle vuurwapens en munitie, hij heeft de sleutel van
de wapen en munitiekluizen.

13.Maximaal twee uur voor aankomst in de HRA krijgt de teamleider de sleutel van de
wapenkluizen.

14.De beveiligers mogen pas geweldgebruiken tegen piraten nadat de kapitein en de
teamleide hierover overleg hebben gehad. Tenzij daar geen tijd of gelegenheid voor
is.

15. De teamleider heeft de leiding en verantwoordelijkheden over het gebruik van ge-
weld, dus niet de kapitein.
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16. De kapitein houdt wel de leiding en gezag over zijn schips raluitvoeren van
koersen vaartveranderingen of uitwijkmanoeuvres, maar ook over de beschermings-
maatregeleretc.

17.De teamleider houdt de kapitein geinformeerd over het geweldgebruik tegen de pi-
raten.

18. Direct na geweldgebruik wordt dit gemeld door de kapitaan het Nederlandse
OM.

19.Na de reis rapporteren de kapitein en de teamleider afzonderlijk via de ILT aan het
Ministerie van Justitie en Veiligheid (J&V) over de hele reis, de zogenaamde einde
reisrapportage.

Ministerie
J&V
via ILT

4 Openbaar
: Ministerie
Rapportage 7y
na de reis

Melding
geweld

Maritiem
beveiligingsbedrijf
Vergunninghouder)

Reder Overeenkomst

a

‘ m_> Oveneg

Figuur45. Overzicht bij particuliere beveiliging

De reder of het maritieme beveiligingsbedrijf regelt de nodige papieren
de vuurwapens, maar de kapitein is verantwoordelijk voor de juiste pe

ren als de wapens aan boord komen. Qolor de lokale papiererals het
schip in een buitenlandse haven ligt.

Kapitein

De kapitein:

A krijgt alle wettelijk verplichte informatie van zijn scheepsbeheerder.

A heeft ook een actieve vraagplicht.

A zorgt voor goede reisvoorbereiding, inclusief aklelijkerwijs te nemerbescher-
mingsmaatregelen.

A controleert teamleider, beveiligers en vuurwapens voér embarkatie, teegegevens
die de scheepsbeheerder aan hem heeft verstrekt.

A heeft overleg met teamleider voor de reis begint. Alle informatie wwetgeleken.

A moet vertrek uitstellen totdat alles in orde is.

A beheert de vuurwapens en munitie aan boord.
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A geeft max. 2 uur voor binnenvaren HRA de sleutels van de wagemunitiekluizen
aan de teamleider.

A meldt zijn vaarbewegingen binnen de HRA aan de jaisteriteiten.

A heeft overleg met de teamleider voordat geweld wordt gebruikt.

A stuurt direct na gebruik van geweld een melding aan het Nederla@psmbaar Minis-
terie (OM), inclusief videan geluidsopnames.

A plaatstnahet verlaten van de HRA de vuurwapémsle wapenkluizeen beheert deze
tot debarkatie

A is bij debarkatie verantwoordelijk voor correcte lokale papieren voovaerwapens,
omdat hij mogelijk vuurwapens invoert.

A stuurt een algemene rapportage over hele reis aan het Nederlandse ministeri&V.
Dit gaat via ILT

Reisapportageen geweldnelding

1. Na de reis en rapportagevolgens een voorgeschreven format. |
teamleider van de patrticuliere beveiligemsaakt afzonderlijk ook eel
rapportage Beiderapportages gaan naar het ministerie v&& \viade
ILT Dezerapportage gaavergezeldvanbeeld en geluidsopnamen.

. Bijelkgewelasincidentmoet erzo snel mogelijkenmeldingkomen aan
het OM in NederlandDit doet dekapitein.Een geweldsinciderkan be-
staan uithet gebruikvan handboeienhet tonen van de wapens aren
uitgebreidvuurgevecht met zeeroverklkegeweldsneldingengaatver-
gezeldvanbeeld en geluidsopnames

Zie ook deHandleidingPiraterij Kapitein, die gratis verkrijgbaar is op de website van de NVKK
(www.nvkk.n).

41 AT EAEOET ¢ TP AT EAI OEAI AGOS
Inleiding

Deze toelichting bestaat uit een korte uitleg over:
1 Informatie verzamelen;

1 Geweldgebruik;

1 Verplichtemeldingen en rapportages;

1 Boetes voor de kapitein.

De toelichting wordt gegeven vanuit het oogpunt van de kapitein en ter verduidelijking voor
de kapitein. Die is en blijft de spil bij een incident met piraten. Hij is verantwoordelijk voor
het schip, beranning en lading.

Informatie verzamelen

Bij het verzamelen van informatie kan de kapitein gebruik maken van meerdere bronnen.
Er zijn vaak meerdere internationale en nationale organisaties actief bij piraterijgevaarlijke
gebieden rond de Hoorn van Afrikaeze organisaties proberen samen te werken hetgeen
niet altijd lukt. Dat komt door de aanwezigheid van buitenlandse marineschepen, die
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meestal alleen de eigen gevlagde schepen assisteren en in enkele gevallen andere koopvaar-
dijschepen. Zij participereniet in de internationale coalitie.

De kapitein moet actief alle informatie verzamelen om zijn
schip zo veilig mogelijk door het piraterijgevaarlijke gebied t

leiden. Dit gaat vanaf de reisvoorbereiding tot en met het ve
laten van gevaarlijk gebied.

Voor recente gegevens moeten de websites van deze organisaties worden geraadpleegd.
Ook hetNato Shipping Centren deKustwacht Nederlankunnen hier een belangrijke rol
spelen, inclusief de verwijzingen naar andere ministeries.

Andereinteressante bronnen voor informatie zijn de o.a. INM@fritime Security and Piracy
de International Chamber of Commerce (IEChun afdelingCommercial Crime Services
ook hetinternational Maritime Burea@lBM) met hurPiracy Reporting Centre.

Aldeze organisaties geven informatie op hun websites.

Ook vaak specifieke informatie voor de kapitein. Zie ook Bijlage 1 van deze Handleiding

Geweldgebruik

Geweld is elke dwangmatige kracht van meer dan geringe betekenis, uitgeoefend op perso-
nen of zaken mieeen geweldsmiddel.

Een geweldsmiddel is door de wet aangewezen uitrusting en bewapening waarmee geweld
kan worden uitgeoefend. Het vasthouden van een vuurwapen betekent al geweldgebruik.

Gebruik van geweld is verboden en strafbaar, ook aan boorduiEamdering is, indien ge-
weld wordt gebruikt op basis van de Wet ter Bescherming Koopvaardij of als zelfverdediging
dan wel als noodweer.

Het gebruik van geweld aan boord is geregeld in door Nederland goedgekeurde geweldsin-
structies, ook weRules forlie use of ForcéRUF). Dit zijn in het algemeen geen nationale
wetten of regels afkomstig van de overheid, maar meer regelgeving binnen een beroeps-

groep.

RUF die aan boord worden gebruikt moeten zijn goedgeket
door de Nederlandse overheid en bekenadh 4ijj de kapitein,
bemanning en particuliere beveiligers. Het is aan de kapitei

om dit laatste te controleren. Dit doet hij in overleg met de
teamleider. Deze controle kan ook geregistreerd worden, b\
het journaal.

Normaal gesproken vindt geweldgeldtdegen piraten plaats buiten de Territoriale Zee van
een kuststaat, dus in internationale wateren. Indien het geweldgebruik heeft plaats gevon-
den binnen de territoriale wateren van een kuststaat, dan bestaat er een kans dat deze kust-
staat ook om een meldg of rapport vraagt.
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Dit kan omdat binnen de territoriale wateren van een kuststaat ook de aetegelgeving
van die kuststaat geldt. Het beste is om ook de melding/rapportage aan de kuststaat in
overleg en samenwerking met de scheepsbeheerder tendoe

(4

Meldingen en rapportages

Verplicht
Melden & Rapporteren

Nationaal Internationaal

Eindereis
rapportage aan MSCHOA
min J&V, via IL

Geweldsmelding
aan OM

Figuur46. Overzicht meldingen en rapportages door kapitein

Voor de kapitein bestaan er twee nationaal wettelijk verplichte verslagleggingen:

1. Melding van geweldgebruik aan het OM in Nederland;

2. Rapportage aan het ministerie van J&V via ILT, aan het einde van de reis met particu-
liere beveiligers.

Melding geweldgebruik

Na gebruik van geweld tegen piraten moet de kapitein onmiddellijk een metdangan

maken aan het Openbaar Ministerie (OM) in Nederland.

Het oppakken van een vuurwapen en ermee dreigen, of het gebruik van handboeien is al ge-
weldgebruik.

Deze melding wordt opgemaakt door de kapitein en moet Kertelijk, duidelijk en bondig

zijn, met de checklist als leidraad.

Het is eenmeldinggeenrapportage

De checklist is zeker niet compleet. Er kunnen en mogen altijd onderwerpen aan toege-
voegd worden. Zeker indien die onderwerpen relevant zijn omtadaonen dat de kapitein
er alles aan heeft gedaan om binnen de geldende wetregelgeving te blijven.

—t
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De kapitein is verplicht om alle gemaakte viden audiobestanden mee te sturen met de
geweldsmelding. De teamleider moet deze bestandaartoe beschikbaar stellen aan de
kapitein.

Na de melding van geweldgebruik kan het zijn dat het OM een uitgebreidere rapportage
vraagt. Dan kan deze checklist ook weer worden gebruikt, maar met een meer uitgebreide
beschrijving en antwoorden ogpecifieke vragen van het OM.

Procedure melding na geweldgebruik aan boord

1. Kapitein meldt geweldgebruik aan OM, eventueel via scheepsbeheerder.

2. Scheepsbeheerder mag zijn eigen appreciatie bij deze melding voegen.

3. In beginsel is de teamleider verantwoordleNoor het gebruik van geweld aan boord,
dus niet de kapitein.

4. Het OM kan om een nadere en uitgebreidere rapportage vragen aan de kapitein.

Het OM beoordeelt of het geweldgebruik rechtmatig of onrechtmatig is.

6. Als er sprake is rechtmatig geweldgebruikldidnet OM dit aan de teamleider, maritiem
beveiligingsbedrijf en de kapitein, eventueel via de scheepsbeheerder.

7. Indien sprake is van onrechtmatig gebruik van geweld of bij twijfel daaraan stelt de Ne-
derlandse politie in opdracht van het OM een onderzoek

8. Het OM beslist op basis van dit polii@derzoek over een eventuele strafvervolging van
de teamleider.

9. Kapitein kan als getuige worden gehoord.

10.Indien het tot een strafvervolging komt, beslist de rechter uiteindelijk over de rechtma-
tigheid van het geveldgebruik.

11.Daarna zijn hoger beroep en cassatie mogelijk, indien de teamleider het niet eens is met
de beslissing van de rechter over het geweldgebruik tegen de piraten.

o

Eindereisrapportage

Na afloop van elke reis met particuliere maritieme beveirbgmoeten de kapitein en de
teamleider afzonderlijk rapporteren aan de minister van Justitie en Veiligheid, via het ILT.

De eindereisrapportage kan worden samengesteld uit alle ingevﬁ

checklijsten uit dezélandleiding

De eindereisrapportage van de kapitein vermeldt ook of er wapens zijn opgenomen en ge-
bruikt, zo ja hoe en of er opdracht toe is gegeven en of de geweldsinstructies zijn nageleefd.
Maar ook of er personen zijn aangehouden, wilden vliuchteofedteze personen zijn over-
gedragen aan de kapitein.

Voor deze eindeeisrapportage kan ook gebruik gemaakt worden van eerdere geweldsmel-
dingen aan het OM in Nederland. Bijvoorbeeld als bijlage bij de rapportage.

De eindereisrapportage wordt opgemaaldoor de kapitein en de teamleider afzonderlijk.
De kapitein kan dit uitbesteden aan een van de opvarenden, bijvoorbeekhigbeSecurity
Officer(SSO). Maar de kapitein ondertekent het rapport als verantwoordelijke.
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Deze rapportage is een korte chronologische schets van de feiten en omstandigheden en
bevat de onderdelen zoals genoemd in de eerder ingevulde checklijsten.

Juridisch Handboek Kapitein
DeelH YFLIAGSAY 39 Xo

[

Deze rapportage gaat vgezeld van alle vide@n audiobestanden die zijn gemaakt. De
teamleider stelt deze aan de kapitein beschikbaar.

Een schip dat de HRA invaart moet zich melden bij meerde:

(civiele of militaire) organisaties.
Dit is opgenomen in de Regeling bescherming koopvaardij en valt onder de beschermings-
maatregelen die de kapitein moet nemen.
Voor bijstand bij een eventueel incident met piraten kan de kapitein deze organisaties ook
bellen of mailen.

Het is dus een bebermingsmaatregel om de communicatie met deze organisaties open te
houden, o.a. door het rapporteren van eigen vaarbewegingen door de HRA en te vragen om
assistentie bij een dreigende aanval. Deze instanties hebben meerdere communicatiekana-
len, zoals emajiinloggen op hun websites, telefoon, scheepscommunicatie en ook twitter.

Onderstaand worden de twee belangrijkste internationale organisaties voor het HRA in de
Golf van Aden en langs een gedeelte van de kust van-&faka kort uitgelegd.

MSCHOA

Het Maritime Security Centre Horn of Afrigd SCHOA) hoort bij de EU, ofwel de EU NAVFOR
als maritieme poot van de Eplratenbestrijdingsmissie Atalanta. Dit geldt dus alleen voor
OostAfrika.

Het MSCHOA monitort maritieme koopvaardijstromen rond de HoornAfaka en is de

link tussen de militaire missie Atalanta en de koopvaardij.

Een scheepsbeheerder of kapitein kan zich vrijwillig registeren bij deze instantie. Dat is het

W9! b! +Chw @ONR2gAff AIS \obrdakyRagisiaiion Schein® K SY I Q

VRS).

De kapitein geeft dan zijn te verwachten koers en vaart op. Dit gebeurt viddssel Move-
mentformulier, dat ook wordt verstuurd naar de Nederlandse Kustwacht.

MSCHOA houdt ook een interactieve website bij, waarbij de kapitein aan boord kan zien
waar er incidenten zijn of wat de laatste beschermingsmiddelen zijn.

MSCHOA toont op haar website ook kaarten met de HRA en de aanbevolen routes, de zoge-
naamdeMaritime Security Transit Corridoo$ de International Recommended Transit Corri-

dors (RT3 De kapitein moet melden wanneer hij de corridor binnenvaart of verlaat.

Zie voor de laatste gegevens altijd de website van deze organigatie:mschoa.org

UKMTO

HetUnited Kingdom Marine Trade OperatiqikKMTO) is een onderdeel van de Britse
Royal NavyZij houden ook alle gegevens bij van de scheepvaart bij het HRA.
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UKMTO heeft als rol om informatie te verzamelen en te verdetezgr ook om militaire bij-

stand te coordineren bij een piratenaanval. Zij krijgt veel informatie van lokale regeringen

en instanties. Omdat het VK niet meer bij de EU hoort, kan er enige verwarring ontstaan.
UKMTO wil ook graag geinformeerd worden indien schip door de HRA vaart en/of ge-

bruik maakt van corridors, inclusief het verlaten van de HRA. Maar ook bij een verdachte ac-
tiviteit of een daadwerkelijke piratenaanval.

Zie voor de laatste gegevens altijd de website van deze organigatie:ukmto.org

Overzicht boetes voor de kapitein

De WtBK, Besluit bk en de Regelingvokden gehandhaafd door ambtenaren van de ILT
van het ministerie van I&W. Daarbij gaat het over bestuurlijke boetes.

Deze wetgeving voorziet in bestuurlijke boetes voor verschillende mensen of bedrijven, zo-
als de vergunninghouder, de scheepsbeheerdertehmleider en de kapitein.

De bestuurlijke boete is een bestuursrechtelijk sanctie die door ILT kan worden opgelegd,
zonder tussenkomst van politie, het Openbaar Ministerie of een rechter.

Men kan in bezwaar en beroep gaan tegen een bestuurlijke b&@ehiervoor het Juridisch
Handboek Kapitein.

Maar, ook de Officier van Justitie (OvJ) kan deze wetgeving handhaven als het over straf-
recht gaat. Denk hierbij aan het schieten op onschuldige vissers in plaats van op piraten.
Dan komt er een uitspraak male rechter, waarbij hoger beroep openstaat bij het Gerechts-
hof en de Hoge Raad. Zie hiervoor het Wetboek van Strafrecht en het Wetboek van Strafvor-
dering. Ook deze wetten worden uitgelegd in het Juridisch Handboek Kapitein.

Beschermingsmaatregelen

De scheepsbeheerder is verplicht om de kapitein te voorzien van voldoende en adequate
beschermingsmiddelen. Aan boord is de kapitein hiervoor verantwoordelijk. Uitzonderingen
op de redelijkerwijs mogelijke beschermingsmiddelen aaart staan in de officiéle toe-
stemming die de scheepsbeheerder aan de kapitein verstrekt.

Indien de kapitein te weinig beschermingsmaatregelen neemt kan hij gestraft worden met
SSy 062808 Oty YFEAYLIEt € nopannd

Geen toestemming.voor particuliere beveiligers

Als er geen officiéle toestemming is voor bewapende beveiligers en de kapitein neemt deze
toch mee aan boord, dan kan hij een flinke boete krijgen.

De scheepsbeheerder vraagt aan de minister toestemming om met gewapende bescher-
ming te varen. Indien dieoestemming is verleend voor gewapende particuliere beveiliging,
dan moet de scheepsbeheerder dit meedelen aan de kapitein, inclusief een kopie van het
toestemmingsdocument.

De kapitein moet, voordat de gewapende beveiligers aan boord komen van zijnminp,
troleren of de scheepsbeheerder officieel toestemming heeft van de minister voor bewa-
pende particuliere beveiligers.
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Eindereisrapportage

Indien de kapiteirgeen eindereisrapportage indient bij het ministerie van J&V in Neder-
flyRES @AF RS L[¢X Iy KA2 SSy o62S4GS {NmR23Sy

Melding geweldgebruik
Indien de kapitein geen melding gewej\dgebruik indient bij het OM in Nederland kan hij een
boete] NA 23Sy @Iy YIEAYlILIf € nodpnnod

Boetecatalogus

Demaximaled 2 S S&8 @22NJ RS (FLAGSAY TA2y GFI1 € nd
58S K223GS @Iy RS 062SGSa @22NI RS (FTLAGSAY (Y
boetecatalogus samengesteld waarin voor elke overtreding de ctsmbieetebedragen

staan genoemd. Zij heten bestuurlijke boetes.

99. Rechten & plichten kapitein
1 De kapitein heeft het recht om zijn schip en bemanning te verdedigen bij aanvallen
door zeerovers.
De kapitein heeft het recht om zeerovers en hun schip aan te éoud
De kapitein heeft het recht om een wapenvergunnaam te vragen.
De kapitein is verplicht om zijn schipor te bereiden tegemanvallen van zeexers.
De kapitein is verantwoordelijk voor vuurwapesesn boord, ook voor opslag ervan.

E NN

100. Wet- en regelgeving
IMO
Best Managing Practices (BMP) 1 Zeerechtverdrag
1 Guidance on Piracy

EU
Verordening 1991/477/E&
Verordening 2008/51/EC

Aanbeveling 2010/159/EU
Richtlijn2004/725/EC
1 Richtlijn 2012/258/EU

=a =

Nationaal (NL)
1 Aanwijzing pre opsporing, opsporing en
vervolging van maritieme strafbare feiten
1 Beleidskader Militaivessel Protection De-
tachment(VPD) ter bescherming van indi-
vidueel zeetransport, Addendum op: Noti-
tie bestrijding piraterij en gewapende
overvallen op zee (2006)
1 Besluit bescherming koopvaardij

Circulaire wapens emunitie 2019
Regeling bescherming koopvaardij
Regeling wapens en munitie

Wet ter Bescherming Koopvaardij
Wet Wapens en munitie

Wetboek van Strafrecht

Wetboek van Strafvordering

=4 =4 —a 4 -2 _a_2
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XV. Kapitein & Burgerlijke stand / Notaris

Hoofdstuk XV van dit Handboek gaat over de kapitein en zijn takamls
tenaar van de burgerlijke stand en zijn taken als notaris.

Het hoofdstuk is onderverdeeld in de volgende onderwerpen:

101. Introductie

102. Geboorte

103. Huwdijk

104. Overlijden

105. Testament

106. Rechten & plichten kapitein
107. Wet- en regelgeving

101. Introductie
Eén van de bijzondere functies van een kapitein is dat hij de Nedkse overheid vertegen-
woordigtals ambtenaar van de burgerlijke stand

Hij doet dit in enkele precies omschreven gevallen, bij\geboorteen overlijdenalsdataan
boord gebeurt.

Een andere functie van deapitein is die van notaris
Een testamentkan worden opgemaakt door de kapitein aan boord van een Nederlands schip.

Wet- enregelgeving

Burgerlijk stand
1 Burgerlijk WetboekBoek 1

1 Besluitburgerlijkestand

1 Besluitbijzondere akten burgerlijke stand
Notaris

1 Burgerlijk WetboekBoek 4

102. Geboorte

In geval van geboortep een Nederlands schip tijdens een zeernsislekapiteinverplichtom
binnen vierentwintig uueen voorlopige akt&@an geboorteop te maken enn het journaal in
te schrijven ditin tegenwoordigheid van twee getuigen en van de vader.

‘ De kapiteinzendt een afschrift van dieoorlopigeakte zo spoedig
= mogelijk aan de ambtenaar van de burgerlijke starzh de ge-
meente 'sGravenhage.

\} Deze maakt de akte van geboorte oyt het ontvangen afschrift,

met dien verstande dat hij gegevens die ontbreken of onjuist te zijn,
zoveel mogelijk aanvult of verbetert.

Aan de personen op wie de akte betrekking heeft, wordt een uittreksel van de akte toegezon-
dend 5 A0 dzA G (0 NBdvenihbéndier nediglin nfegfder@ talen opgemaak.

]

227

—
| —



Juridisch Handboek Kapitein
DeelH YFLIAGSAY 39 Xo

frrr

Voorlopige akte van geboorte

De kapitein vult een voorlopige aki#@an geboortan.
Vaak zijn er voorgedrukte formulieren aan boafdmogelijk op internet.
Zie ook Besluit bijzondere adt van de burgerlijke stand.

De voorlopige akt@an geboortebevat in ieder geval de volgend@derdelen
1 Geslachtsnaam van het kind
Voornamen van het kind
Dag, uur en minuut van geboorte
Plaats van geboorte
Geslacht van het kind
Geslachtsnaam en voornamen van de vader
Geslachtsnam en voornamen van de moeder
Plaats en dag van geboonfan vader en moeder
Geslachtsnaam en voornamezyenalsplaats en dag van geboort@an de aagever.

= =4 4 48 -8 -4 -5 -9

De kapiteindie de voorlopige aktgan geboorteopmaakt, stelt de identiteit vast van de aan-
gevermet eenofficieeldocument zoals paspoort of rijbewijs.

Ook wordt in de voorlopige akte van geboorte opgenomen:
1 Naam en voorletters van de kapitein die de akte opmaakt
1 Plaats en de dag waarop &eorlopigeakteis opgemaakt
1 De handtekeningenande kapitein die devoorlopigeakte opmaakt en de aangever.

Levenloos

Alseen kind levenloos ter wereld is gekomen moet er ook een voorlopigevakigeboorte
worden opgemaakt.

Maar met dien verstande dabp dezeakte alleen een geslachtsnaam en voornamermeld
wordenvoor zover de ouders dit wensen.

Wanneer een pasgeboren kind overlijdt voordat aangifte van geboorte heeft plaatsgevonden,
wordt zowel een gorlopige akte van geboorte als een voorlopige akte van overligaye-
maakt zie hieronder

103. Huwelijk
In Nederland is het gebruikelijk dat een ambtenaar van de burgerlijke stand een huwelijk vol-
trekt. Deze ambtenaar is in dienst van een gemeente.

Een kapitein is niet gemachtigd om een huwelijk te voltrekken volgens
&— N, de Nederlandse wetgeving. Deze regabgvoor de internationale wa-
N N\ | terenenvoor de havens.
S
De enige uitzondering op deze regel is, als de kapitein van het schip
hiervoor een machtiging heeft gekregen.
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In Nederland is het zo geregeld dat ook een buitengewoon ambtenaar van de burgerlijke
stand (babs) een huwelijk mag sluiten.

Bovendien kunnen bepaalde plaatsten worden aangewezen als trouwlocatie, zoals een schip.
In theorie is het dus mogelijk dat een kapitein een aanstelling krijgt als (tijdelijk) buitenge-
woon ambtenaar van burgerlijkeasd en dat hij ook zijn schip laat aanwijzen als (tijdelijke)
plaats van huwelijksvoltrekking.

Dan mag hjjaan boordgen huwelijk voltrekken volgens de Nederlandse wetgeving.
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104. Overlijden

In geval van overlijdenp een Nederlands schigpdens een zeerejss de kapiteirverplicht
om binnen vierentwintig uueen voorlopige aktean overlijdenop te maken enn het jour-
naal in te schrijvenditin tegenwoordigheid van twee getuigen.

De kapitein zendt een afschrift van dieorlopigeakte zo
spoedig mogelijk naar de ambtenaar van de burgerlijke stand
van de gemeente ‘&ravenhage.

schrift, met dien vestande dat hij gegevens die ontbreken of
onjuist te zijn, zoveel mogelijk aanvult of verbetert.

Aan de personen op wie de akte betrekking heeft, wordt een uittreksel van de akte toegezon-
den.5 A i dzA (i i NB-Gavrihage irdeR ibdighiyme&deren opgemaakt.

Wie uit eigen wetenschap kennis heeft van emserlijdenis bevoegd aangifte te dodnj de
kapitein

Voorlopige akte van overlijden

De kapitein vult een voorlopige akt@an overlijdenn. Vaak zijn er voorgedrukte formulieren
aan boordof beschikbaar op internet. Zie ook Besluit bijzondere akten vabuigerlijke
stand

De voorlopige akte van overlijlden bevat in ieder geval de volgende onderdelen:

Geslachtsnaam en deornamen van de overledene

Plaats en de dag van gebooxtan de overledeng

Geslacht van de overledene

Woonplaats of de gewone verblijfplaats van de overledene

Dag, het uur en de minuut van overlijden

Plaats varoverlijden

Geslachtsnaam en de voornamen van de persoothwme de overledene ten tije van

het overlijJdengehuwd was

Geslachtsnaam en voornamean de ouders van de overledene

Geslachtsnaam en voornamen van de pers of van de personen, met wie de over-

ledene eerder gehuwd was

1 Geslachtsnaam en de voornamerenalsde plaats en de dag van gebooran de
aangever.

= =4 =4 48 -4 -4 -9
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Alseen lijkaan boord wordtgevonden en de plaats of de dag van owgelij niet met vol-
doende nauwkeurigheid kan worden vastgesteld, vermeldvaoerlopigeakte ook

1 Dag eruur waarop het lijkis gevonden

1 Plaats waahet lijkis gevondendezewordt zonauwkeurig mogelijk aangeduid.

frerr

Lijkbezorging

Alser aan boord iemand overlijddan wordt er rekening gehouden met de wensen van de
overledere en/of familie.

Alser geen wenseibekendzijn, danwordt het lijkteruggevoerd naar het landande overle-
dene, opdatdaarin de lijkbezorgingtan worden voorzien.

Afhankelijk van de te verwachten duur van de periode waarin het lijk aan boottijzah
moet dit zorgvuldig worden bewaard, met het oog op koeling en locatie
Hier bestaan voorschriften en aanwijzingen vopoals het Besluit op de lijkbezorging.

Alser door de overledene of families aangegevedat het lijkoverboordkanworden gezet,
gebeurtdit niet eerder dan 36 uur nhet overlijden

Wanneer de gezondheidstoestand aan boord dit vordert, kakagstein in afwijking varde
wensen van de overleden maar naoverleg met een arts ahet leden varzijn bemanning
het lijk binnen 36 uur na het overlijden overboord zetten.

Alshet lijk overboord wordt gezet, wordt het in een stevig omhulsel verghktlybag en
verzwaard metkoveelgewicht dat het zinken en onder water blijven van het lijk zijn gewaar-
borgd.

De geografische positie van het schip tijdens het overboord zetten van een lijk wordt nauw-
keurigbepaalden ingeschreven in het journaal.

De kapiteinzorgt vooreen beschrijving van dgpullenvan overledengdit in bijzijn vanwee
getuigen, die mdeondertekenen.

Van het overlijderen van alle hier genoemde bijzonderheden wordt melding gemaakt in het
scheepsdagboek.

Misdaad

Wanneerer signalen zijrvan een nietnatuurlijke dood of wanneedit niet kan wordenuit-

gesloten, wordt helijk niet verplaatst dan nadat door deapiteineen onderzoek is ingesteld.

| ASNJ 62 NRSY TF202Qa §kkeSegn niisBaddiriiet kAn wordeyi uitd SY I | {
gesloten.

Contact met de OvJ in Nederland is zeker op zijn plaats.

Mocht een eventuele misdaaglaatsvinden in een buitenlandse haven dan moeten ook de
lokale autoriteiten worden ingelicht.
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105. Uiterste wil (t estament)
Een testaments een door een notarispgestelde akte, waarin iemand (exfér) regelt wat
er na zijn doodyebeurt met zijmalatenschap

In de Nederlandse ween regelgeving wordt het woord testament niet meer gebruikt, dit is
GOSN y3aISYy R22NJ RS (GSNY WdzwilOSINEGS gAf ao0Sa

Artikel 4:42 Burgerlijk Wetboek
Een uiterste wilsbeschikking is een eenzijdige rechtshandeling, waarb

erflater een beschikking maakt, die eerst werkt na zijn overlij@=nerflater
kan een uiterst wilsbeschikking steeds eenzijdig herroepen.

Een uiterste wilvordt opgemaaktop een notariéle akteloor de notaris.
Of er wordteengetekendeonderhandse aktéen bewaring gegevehij de notaris.

Een onderhandse akte is een schriftelijk stuk dat niet is opgesteld door
notarisof kapitein maar doorde erflater zelfis geschreven

Er zijn enkele uitzonderingen, één daarvan is dat de kapitein aan boord
ook een uiterste wil kan opmaken.

Mensendie zich op een reis aan boord van d¢ederlandszeeschip
bevinden(opvarenden) kunnen een uiterste wibp latenmaken ten
overstaan van d&apiteinof de eerste officier, of bij gebreke van deze

el

personen ten overstaan van hem die hun plaats virvu

Aan boord wordt deuiterste wil WerledertXopstellen en rechtsgeldig verklaren) in tegen-
woordigheid van twee getuigen.

Het testamentwordt op behoorlijke wijze op schrift gesteld en door de erflatiggene die
zijn uiterste wil laat opmaken), de getgen en de kapiteiondertekend.
De getuigen moeten meerderjarig zijn en de taal verstaan, waatitestamentis opgesteld.

Of de kapitein alldepalingen en detailkent van het Nederlandse erfrechtusel eenvraag.
Met de moderne communicatiemiddelda het overigensnogelijk om daawver contact op
te nemen met een notarigy Nederland.

Die kan dammisschierde tekst aanleveren, waarna @g@varendedie tekst als zijn uiterste wil
(testament)overhandigt aan de kapitein.

Voorbeeld ‘
De kapiteinvan een Nederlands schipaakt een testament op naar Nedﬂ

lands recht. Dit kamoeilijkheden opleveren bij nidilederlandse opvare
denof in buitenland woende Nederlandse opvarenden.

231

—
| —



Juridisch Handboek Kapitein
YFLAGSAY 39 Xo

DeelH

-

NVKK

([}

Bijzondere akten

De erflatefopvarendeis ook bevoegd een door hem ondertekende onderhandse uiterste wil

te maken, die hij in tegenwoordigheid van twee getuigen in bewaring dgede kapitein.
Dan maakt depvarende dus zijn eigen tekst.
Dekapiteinmaakt daarvan onmiddellijk een akte van bewaargeving op, hetzij op het papier
van de uiterste wil, hetzij op de omslag daarvan, hetzij op een déexatijk papier.

Voor het herroepen van een uiterste wilsbesdiilg gelden dezelfde vormvoorschriften als
voor het maken van die beschikkirmpals getuigere(e hierboveil

Een erflater kan te allen tijde zijn onderhandse, in bewaring gegeven uitersterughorde-
ren bij de kapitein.
Uiteraard wordt dit schriftelijk vastgelegd; akte van terugneming.

Akten
i Akte van uiterste wil

1 Akte van bewaarneming
1 Akte van terugneming

De kapitein die een akte van uiterste wibn bewaargevingf van terugnemingnder zich
heeft, zendt deeakte zo spoedig mogelijk in geslotenvelopnaar hetCentraalTestamen-
tenregister te 'sGravenhage.

106.

T

l

= =

= =

107.

Rechten & plichten kapitein
De kapitein heeft de plichim voorlopige akten van geboortn overlijdenop te ma-

ken.

De kapitein heeft de plicht oma overlijdeneventuelewensen in te willigeroverde
lijkbezorgingtenzij de gezondheid van zijn bemanning in gevaar k&an kan hij het

lijk overboord zetten.

De kapitein heeft bij eehuwelijkgeen rechten of plichten.
De kapitein heefhet recht omakten opte makenvan uiterste wil bewaargevingn

van terugneming.

De kapitein heeft de plicht om alle &S y

0SS @S N@EriveaNage, Yy I I NJ

De kapitein heeft de plicht orhet opmaken van alle akten in hetlseeepsjournaal te

vermelden.

Wet- en regelgeving

Besluit bijzondere akten van de

burgerlijke stand
Besluit burgerlijke stand994

—
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XVI. Kapitein & Onderzoeksraad voor Veiligheid

Hoofdstuk XVI van dit Handboek gaat over de kapitein en zijn bemoe
sen met de Onderzoeksraad voor Veiligheid.
Het hoofdstuk is onderverdeeld in de volgende onderwerpen:

108. Introductie

109. Sector Zeevaart

110. Rechten & plichten kapitein
111. Wet- en regelgeving

108. Introductie

Algemeen

Voordat deOnderzoeksraad voor Veilighgi@nderzoeksraadyordt beschreven zal er eerst
iets worden gezegd overerrichten varonderoeken aan boord in het gémeen.

Bij een ongeval of incident kunnen mogen er verschillende instanties aan boord komen om
een onderzoek te doen.

Deze mensen hebben niet allemaal dezelfde bevoegdheden, maar komen wel allemaal naar
de kapitein voor allerlererklaringen, documenten enz.

Er bestaan protocollen over het organiseren van onderzoeken aan lomandverschillende
onderzoekende instanties

Er bestaat geen enkele plicht voor #apiteinom deze personen allemaal onmiddellgk

directte woord te $aan. Eerst en vooral de kapiteinverantwoordelijk voor de orde ewei-

ligheidaan boord van zijn schign de normale bedrijfsvoering.

Uiteraard moet de kapitein daarna wel tijaijmakenom deofficiéle instanties te woord te
staan.

De kapitein kan zh hier laten bijstaan door een raadsmaidoor ¥antoorQ ® gaaSringe-
lijk over gote persoonlijke gevolgen en depiteinis nietaltijd in stagd om direct na een
ongevalonmiddellijkalle consequenties van ziyrerklaringente overzien.

Bij eenverklaring tegen de politie kan hij zichzelf beschuldigen en bekedathij een straf-
baar feit heeft gepleegd. Dit is weer niet het geval bij een verklaring voor de Onderzoeksraad
voor Veilligheid.

Bij ambtenaren van ILT zit het er ergens tussenin, oragabweltoezichthouderszijn als
opsporingsambtenen.

Bij depolitie is vaak sprake van een verhadigetuigenverklaringterwijl de Onderzoeksraad
voor de Veiligheid het een verklaring noemt.
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Advies

De kapitein karbeslissen om pas latererklaringenaf te gevenEerst de
orde enveiligheidaan boord herstellen of stabiliseren, daaratspraken
maken met alleonderzoeksinstantiesver het geven van een verklaring
interview. De kapitein heeft ook de mogelijkheid om 24 uur uitstel te \
gen; eris vrijwel nooit haastDe kapitein moetijn bemanning erzichzelf

ook een beetje beschermen en zijn eigen agenda kiefxrerleg met zijr
NI FRAYlIY 2F YSi Wi yiz22 m®kajiteintekent
alleen verklaringeralshij het helemaaleens is met denhoud van die ver:
klaring.Van alle verklaringemoet de kapitein een afschrift vragen

Onderzoekende instantie Doel onderzoek

OM/ politie Opsporing, safbaar feit
ovv Oorzaak/lering trekken

ILT Toezicht/opsporing
Tuchtcollege voor de Scheepvaar | Beroepsmatige overtredinge
ISW (ILT) ARBO, werktijden
Andereinspectieszoals: Divers

9 Justitie en Veiligheid

1 Voedsel en warenautoriteit

i Staatstoezicht op de mijnen

Tabel9.0verzicht varonderzoeknstanties

Onderzoeksraad

Zie voor eeralgemene eruitgebreide beschrijvingan de Onderzoeksraaor Veiligheid
www.onderzoeksraad.nl

OMNDERZOEKSRAAD
VOOR VEILIGHEID

Figuur4?. Logo van de Onderzoeksraad voor Veiligheid

De Onderzoeksraad is gericht op het verbeteren van de veiligheid in, 0.a. de schegpvaart
kijkt daarbj vooral naar die situaties waarlzigevarendervoor hun veiligheid afhankelijk zijn
van de overheid, bedrijven of instellingen.

De Onderzoeksraadoet alleen onderzoek als @en of meer voorvallen hebben plaatsge-
vonden en trekt lessen op basis van hatlerzoek naar deze voorvallen.

De Onderzoeksraad ahafhankelijk transparant erdeskundig
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De Onderzoeksraad is onafhankelijk van de Nederlandse overheid €
dere partijen en besluit zelf welke voorvallen en onderwerpen worden

derzocht.
Bij bepaaldevoorvallen in scheepvaaheeft deOnderzoeksaad een wet
telijke verplichting om onderzoek te doen.

Voor de Raad is het van belang dat de onderzoeken bijdragen aan het:
1 Bieden van zekerheid over de oorzaak van een voorval;
1 Agenceren vanveiligheidsvraagstukken die onvoldoende aandacht krijgen;
1 Versterken van het lerend vermogen;
1 Doorbreken van een impasse.

Onderzoek naar schuld of aansprakelijkhe@h de kapitein of anderen maakt nadrukkelijk
geen deel uit vamet onderzoek door d®nderzoeksraad

Verklaringen die zijn afgelegd in het kader van een onderzoek v@nderzoeksraadnfor-

matie die deOnderzoeksraadheeft verzameld, resultaten van technische onderzoeken en
analyses, opgestelde documenten (inclusief het gepubliceerde rapport) mogen niet worden
gebruikt als bewijs in strafrechtelijke, tuchtrechtelijke of civielrechtelijke procedures.

Dat houdt in dater naast het onderzoek van denderzoeksraadok eenapart (strafrechte-
lijk) onderzoek kan plaatsvinden naar de schuldvraag.

DeOnderzoeksraagterricht onafhankelijk onderzoek naar de oorzaken van voorvallen.

Zij zoekt hierbij naar structurele veiligllstekorten en rapporteert daarover aan de betrok-
ken partijen en de samenleving.

Het onderzoek vormt het primaire proces en het product is een rapport.

Onderzoek

Kenmerkend voor het onderzoefan de OV\s da het gaat omwaarheids-
vinding niet primair om schuldf aansprakelijkheid

Een onderzoek van d@nderzoeksraatlestaat uit 5 fasen:
1. Start onderzoek
2. Gegevensverzameling
3. Nader onderzoek en analyse
4. Rapportage en inzage
5. Publicatie en aanbevelingen

109. Sector Scheepvaart

DeOnderzoeksraads bevoegd voorvallen te ondereken op alle denkbare terreinen binnen
alle sectoren.

Eén van die sectoren is de Secfoheepvaart, hierbinnebestaat een wettelijke onderzoeks-
verplichting naabepaaldeongevallen en incidenten met een zeeschip dat niet in gebruik is
bij Defensieof een buitenlandse krijgsmacht.

In beginsel bepaalt d®nderzoeksraadelf welke voorvallen wordeanderzocht.
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Op grond vamaritieme verdragen is Nederland verplicht ongevallen te onderzoeken waarbij
een zeeschip is betrokke@p grond van dezelfde verdragen kan ook de kuststaat in wiens
territoriale wateren het ongeval heeft plaatsgevonden, een emdek instellenZowel de
IMO als de EU hebbemorschriften opgesteldver het onderzoeken van scheepsongevallen

De Onderzoeksraad heeft verschillenagmrvallengerubriceerd:
1. Scheepvaartincident
Geen scheepvaartongeval zijndaaarwaarbijwel de veiligheid van schip of personen
in gevaar is gebrachof waardoor ernstige schadeoukunnen ontstaan
2. Scheepvaartongeval
a. Dodelijk of ernstig letsel door het functioneren van schip;
b. Vermissing van een pgoon vanaf een schip;
c. Vermissing, vermoedelijke xmissing of het verlaten van schip;
d. Stranden of onbruikbaar worden van schip;
e. Aanvaring;
f. Schade, inclusiehilieuschade, door het functioneren van een schip;
3. Ernstig scheepvaartongeval
Brand, ontploffingstranding, aanvaring, zwaar weer, ijsgang, falen van de constructie,
of een andere oorzaak, die heeft geresulteerd in:
a. Schade die de zeewaardigheid aantast;
b. Onmanoeuvreerbaar schip waardoor hulp van buiten noodzakelijk is;
c. Verontreiniging van het marieneiheu.
4. Zeerernstig scheepvaartongeval
a. Overlijden doothet functioneren van een schip
b. Zeer ernstige schade aan het milielgor schadedoor het functioneren van
schip
c. Shipistotal loss

DeOnderzoeksaad stelt een onderzoek in naar een zeer ernstig scheepvaartongieval
1. Nederlands zeeschip bij het ongeval is betrokken
2. Ongeval plaatsvindt in de Nederlandse binnenwateren of territoriale zee
3. Nederland een aanmerkelijk belang heeft bij dageval.

Bij een ernstig scheepvaartongeval doet@ederzoeksaad een voorafgaande beoordeling
om te besluiten of er een onderzoek wordt verricht.

Dewet- en regelgevingnaakt onderscheid tussen zeeschepender Neder-

landse vlagenroll-on-roll-off veerboten en hogesnelheidpasgi@rs/aartui-
genongeacht de vlag (buitenlandse of vreemde schepen).

Alsbij een ongeval eebuitenlandszeeschip is betrokken, wordt het onderzoek uitgerd
samen metie vlaggenstaat, tenzij dezgaaraan geen medewerking verleent.

Tenslotte kan heministerie vaninfrastructuur enWaterstaataan deOnderzoeksraaap-
dracht geven deel te nemen aan een onderzoek dat door een andere staat wordt ingesteld
naar een voorval meten Nederlands zeeschip.
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Meldingsplicht
Er is een meldingsplichbor de kapiteirdie betrokken is bipen:

1 Scheepvaartongeval
1 Scheepvaartincident

Plicht en/b evoegdheden

Bij de uitoefening van hun tadlebben deonderzoekersen plicht omeen legitimatiebewijs

bij zichte hebben dat is uitgegeven door denderzoeksaad.

Een onderzoeker toont zijn legitimatiebewijs desgevraagd aanstonds.

Het legitimatiebewijs bevat eefoto van de onderzoeker en vermeldt in ieder geval zijn naam
en hoedanigheid.

Onderzoekers hebben bepaaldevoegdhederalsze hun onderzoek doen. Zoals:

T
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Met medeneming van de benodigde apparatuur, elke plaats te betreden, met inbegrip
van hetwoongedeelte van een schiput);

Zo nodigoegangverschafen viade sterke arm

Zich telatenvergezellen door personen die daartoe door hem zijn aangewezen
Inzage vorderen van zakelijke gegevens en beschgiden

Van ggevens en bescheiden kopieén te make

Zaken onderzoeken, aan opneming te onderwerpen en daarvan monsters te nemen
Verpakkingen te openen.

ledereenis verplicht aan een onderzoeker binnen de door hem gestelde redelijke termijn alle
medewerking te verlenen die deze redelijkerwijs kan voetiebij de uitoefening van zijn be-

voegdheden.
110. Rechten & plichten kapitein
1 De kapitein is verplicht mee te werken aan een onderzoek van de Onderzoeksraad
1 De kapitein is verplicht mee te werken aan onderzoeken van aridstanties.
1 De kapiteirmoet zich niet te laten dingen i.v.m. tijdslimieten;
1 De kapitein heeft een meldingsplichij ongevallen of incidenten.
1 De kapitein heeft recht op bijstand tijdens een onderzoek.
111. Wet- en regelgeving
Internationaal
1 Casualty Investigation Code 1 SOLAS
1 Code forinvestigationof Maritime T UNCLOS
Casualties and Incidents (IMO)
T MARPOL
EU
1 Richtlijn 1995/3501/EU 1 Verordening 1999/35/EC
1 Richtlijn 1996/82/EG 1 Verordening 2009/18/EC
1 Richtlijn 2002/59/EG
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Nationaal (NL)

AfstemmingsprotocoDnderzoeks-
raad voorVeiligheid Openbaar
Ministerie
AfstemmingsprotocoDnderzoeks-
raad voorVeiligheid Rijksinspec-
ties

Besluit Onderzoeksraagor Vei-
ligheid

Bestuursreglement Onderzoeks-
raadvoor veiligheid

T

T

T

InformatiestatuutOnderzoeksraad
voor Veiligheid

Regeling Onderzoeksraador Vei-
ligheid

Rijksbesluit Onderzoeksraador
Veiligheid

Rijkswet Onderzoeksraaabor Vei-
ligheid
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XVII. Kapitein & Tuchtcollege voor de Scheepvaart

Hoofdstuk XVII van dit Handboek gaat over de kapitein en zijn bemoe
sen met het Tuchtcollege voor de Scheepvaart.

Het hoofdstuk i®nderverdeeld in de volgende onderwerpen:

112. Introductie

113. Werkwijze
114. Rechten & plichten kapitein
115. Wet- en regelgeving

112. Introductie
Zie voor eeralgemene emitgebreide beschrijvingan het Tuchtcollegeoor de Scheepvaart
www.tuchtcollegevoordescheepvaart.nl

Figuur48. Logo Tuchtcollege voor de Scheepvaart

Kapiteins(en scheepsofficierenvan Nederlandse schepeanjn onderworpen aan het tucht-
recht als zij handelen in strijd met de regels van goed zeemanschap die zij in acht moeten
nemen ten opzichte van de opvarenden, het schip, de lading, het milieu of het scheepvaart-
verkeer.

Het Tuchtcollege voor de Scheepvadmichtcollegepeoordeeltdezeovertredingen
Het Tuchtcollegas samengesteld uit een voorzitter, twee plaatsvervanger82fplaatsver-
vangende) leden. Deze leden hebben of hadden een functie in de maritieme wereld.

Het Tuchtcollegebehandelt zaken op basis van kléath diedoor een klaagschriftklacht)bij
het Tuchtcolleg&kunnen worden ingediend door belanghebbenden.
Belanghebbenden kunnen zijn:

1 Bemanningsleden

1 Reders

1 Passagiers

1 Verzekeraars.

Voorbeeld
Ooit diende een HWTK een klacht in tegen zijn kapiteidezeHWTKbe-

schuldigdede kapitein vanondeskundigheidgen gebrek aan ervaring waa
door het leven vampvarendemodeloos ernstig in gevaar werd gebrach
Het Tuchtcollege verklaarde na onderzoek deze klacht alsgpogd.
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Daarnaast kan het ministerian Infrastructuur elWaterstaatbij het Tuchtcollegesen zaak
aanhangig maken aw het indienen van een verzoek.

Klaagschrift
Alseenbelanghebbende een zaak aanhangig wil mdighet Tuchtcolege

Verzoekschrift
Als de minister van I&W een zaa&nhangig wil maken maakt bij het Tucl
college.

Criterium om al dan niet tot het uitspreken van een tuchtmaatregel te komen is of de betref-
fendekapiteinheeft gehandeld (of heeft nagelaten te handelen) in strijd met de zorg die hij
als goed zeeman in acht behoort te nemen ten opzichte van de opvaremd¢rschip, de
lading, het milieu of het scheepvaartverkeer.

De uitspraken van hefuchtcollegevordenzonder namengeanonimiseerjigepubliceerd

113. Werkwijze

Algemeen

De voorzitter van heTuchtcollegekan een verzoelschrift of een klaagschriftaccepteren of
met redenen omkleed afwijzealsnaar zijn mening het verzoek of de klacht kennelijk niet
ontvankelijk is of kennelijk niet gegrond is.

De voorzitter kan naar aanleiding van het verzoek of de klacht beslissen tfotdietrenvan
een minnelijke schikking.

Het verzoek of de klacht kanttde datum van zittingewijzigd worden. De betrokken kapitein
wordt hiervan direct op de hoogte gteld. Als de wijziging hefuchtcollegeonredelijk voor-
komt kan hij de wijziging weigeren.

De indiener van een verzoek of een klacht kan zich door een daartoe gemachtigde laten ver-
tegenwoordigen of door een raadsméaten bijstaan.

Binnen zes weken na de dag van verzending van een afschrift van hetkvefzieeklacht kan
de betrokken kapiteireen verweerschrift, schriftelijk of digitaal, bij h&tchtcollegendie-
nen.

Daarnas er gelegenheid voor repliek en dupliek.

De betrokken kapiteimvordt in de gelegenheid gestetdn gehoord te wordenDe betrokken
kapiteinkan zich door een raadsman laten bijstaan.

Indien nodig kan in opdracht van de voorzitter een vooronderzeeiden uitgevoerd.

De vooronderzoeker, die door de voorzitter wordt aangewezen, is bevasjalj dit nood-
zakelijk acht, elke plaats te betreden, zo nodligt de sterke armMaarmet uitzondering van
een woning zonder toestemming van de bewoner.
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Ookmagde vooronderzoekekennisnemervan alle schriftelijke stukken en gegevens in ge-
automatiseerde werken die zich aan boord bevinden, welke in het belang van het onderzoek
zijn.

Hijkan de betrokkene en eventuele getuigen en deskundigen verhoren.

frerr

De vooronderzoekemeemtgeen deel aan de behandeling van die zaak ter zitting.
Zitting

De voorzitter bepaalt het tijdstip van de zitting.
De betrokken kapiteiris verplicht te verschijng hij kan zich laten bijstaan door een raads-
man.

Bij de oproepingran de kapitein om te verschijnenjn een afschrift van het verzoek of de
klacht en alle verdere op de zaak betrekking hebbende stukken gevoegd, voor zover niet al
toegezonden.

De kapitein heeft dus de beschikking over alle relevante documenten.

Op verzoek van limkken kapiteinvorden de stukken in het Engels dan wel in diens landstaal
vertaald.

Aan de behandeling van een zaak ter zitting van het Tuchtcallegenvijf leden deel
1 Voorzitter, een jurist
1 \ier leden,die hebben gevaren of nog varen als kapitein.

De kapitein wordt dus beoordeeld op goed zeemanschap door zijn ¢igemmalige) col-
f SAFQasx GSNBA2E SSy SN NByzittg. NAGASY 2dzNRA ad

De zitting is openbaar.

Het Tuchtcollegeen de kapitein kunnegetuigen en deskundigen oproepen @ezeter zitting
horen.

De behandeling ter zitting wordt geslotatshet Tuchtcollegevan mening is dat het onder-
zoek is vtiooid.

De betokken kapiteirheeft het recht als laatste het woord te voeren.

De voorzitter maakt vervolgens bekend wanneer de uitspraak wordt gedaan.

Beslissing

Het Tuchtcollegespreekt de beslissing op een openbare zitting uit.
Het Tuchtcollegedoet binnen twee maanden uitspraak na sluiting van de behandeling ter
zitting.
De beslissing kan zijn:
1 Onbevoegdheid van het tuchtcollege
1 Niet-ontvankelijkheid van het verzoek of de klacht
1 Ongegrondheid van het verzoek of de klagcht
1 Gegrondheid van heterzoek of de klacht.

Alseen klacht of verzoek gegrond is verklaard, kan er een tuchtmaatregel volgen.
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De volgende(voorwaardelijke)tuchtmaatregelenkunnen worden uitgesprokemloor het
Tuchtcollege

1 Waarschuwing

1 Berisping

1 Gebboete vanmax.e n ®p nn

1 Schorsing vade vaarbevoegdheid voonaximaaktwee jaar.

Wanneerer sprake is van een schorsing van de vaarbevoegdheid deelt de secvetatet
Tuchtcollegade betrokkenkapiteinper aangetekende brief de datum mee waarop de schor-
sing ingaat

Ookwordt de kapitein gewezeap de verplichtinggm voor die datum het vaarbevoegdheids-
bewijs in te leveren bij het Centraal Register Bemanningsgegevens.

Alsde betrokkenkapitein het vaarbevoegdheidsbewijs niet tijdig inlevert wordt de periode
van schorsing van rechtswege verlengd met de termijn distkehken is tussen de datum
waarop de schorsing ingaat en de datum waarop het vaarbevoegdheidsbewijs daadwerkelijk
is ingeleverd.

De secretaris zendt een afschrift van de schriftelijke beslissing aan het Centraal Register Be-
manningsgegevens.

De tuchtmaategelen geldboete en schorsing van de vaarbevoegdhestlisiefde openbaar-
making kunnen pas ten uitvoer worden gelegd nadat de beslissing onherroepelijk is gewor-
den.Dus naeen eventueehoger beroep of na hetverlopenvan de tijd die men heeft om in
hogerberoepte gaan.

Hoger beroep

Tegen een beslissing van het Tuchtcollege kan beroep worden ingesteld door de:
A Betrokken kapiteinalshet verzoek of de klacht geheel of ten dele gegrond is verkjaard
A Minister van infrastructuur en waterstaat
A Klagerals zijn klacht niet ontvankelijk dan wel geheel of ten dele ongegrond is ver-
klaard.

Het hogerberoepwordt ingesteldbij het College varBeroep voor het bedrijfslevefCBh).
Dit College van Beroep bestaat uit allemaal rechterssesenvan de vier hoogste bestuurs-

rechters die Nederland kent.

De andere drie zijn de Hoge Raad, de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State en
de Centrale Raad van Beroé&fie ook p59van dit Handboek.

Het CBb is de hoogste rechter op het gebied van het economisch bestuursrecht en geeft lei-
ding aan de rechtspraak op belangrijke terreineoals het tuchtrecht voor de scheepvaart

Het @llege van Beroep vodret bedrijfslevenis de rechtbankvoor hoger

beroepvan het Tuchtcollege.
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Heropening onderzoek

Alsnaar het oordeel van hetuchtcollege het onderzoek niet volledig is geweest, kan het
Tuchtcollege het onderzodieropenen.

De secretariwan het Tuchtcollegdoet hiervan zo spoedig mogelijk een mededeling aan de
betrokkene, de verzoeker, of de klager.

114.
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115.

Rechten & plichten kapitein

De kapitein is verplicht om mee te werken aan emaderzoek van het Tuchtcollege
De kapiein hoeft zichzelhiet te bezwaren(beschuldigen)

De kapitein heeft rechbp verweerschriften en om gehoord te worden.

De kapitein heeft recht op inzicht in alle relevante documenten.

De kapitein is verplicht om te verschijnen bij de zitting.

De kapiteinheeft recht om getuigen/deskundigen op te roepen.

De kapitein heeft recht op een raadsman

58 1IFLAGSAY 622NR 0S22NRSStR R22NJT A2y
De kapitein heeft het recht op wrakirmj een vermoeden van partijdigheid.

De kapitein heeft het recht om inogerberoepte gaan.

Wet- en regelgeving

A Reglement van het Tuchtcollege

voor de Schepvaart

A Wet zeevarenden
A Wetboek van Strafwalering
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Kapitein
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Leef- en werkomstandigheden

XVIII.
XIX.
XX.
XXI.
XXIl.
XXIII.
XXIV.

zeevarenden

Kapitein: eef- en werkomstandigheden
Minimum vereisten
Arbeidssroorwaarden

Huisvesting

Gezondheid

Klachten

Rechten & plichterzeevaranden
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XVIII. Kapitein: leef- en werkomstandigheden

HoofdstukXVIllvan dit Handboek gaaiver de leef en werkomstandjhe-
denvan de zeevarenden.
Het hoofdstuk bestaat uit deolgende onderwerpen:

116. Introductie
117. Maritiem Arbeidsverdrag
118. Kapitein

116. Introductie

Deel 1 van diHandboek is algemeen, terwijl Deel 2 van dit Handboek is geschreven vanuit
het aspect van de kapiteen een veelheid van onderwerpdeschrijft

Deel 3van dit Handboelgaat over de lek en werkomstadigheden van deapitein en de
anderezeevarendenOd dit deelis geschreven vanuit het oogpunt van kipitein

Zie ookHoofdstukiXvan dit Handboek

In Deel 3 van dit Handboékeen grote rol weggelegd voor het Maritiem Arbsidrdrag2006
(MAV)

Debelangrijkste onderdelen van dit verdrag zullen wamdeschrevendit in combinatie met
de implementatie van deze voorschriftemNederlandse wetgeving

Ook devoorschriftenvan de EU zullewordenbekeken.

Bij elkhoofdstukzal de rol van d&apiteinworden benadrukt.

Definities
ZeevarendéMAV)
Hke persoon die werkzaam is of is gecontracteerd of in enige hoedani(
werkzaamheden verricht aan boord van een schip waarop dit Verdrag
toepassing is
ZeevarenddWet zeevaraden)
Natuurlijke persoon die in enige hoedanigheid werkzaamheden vea
boord van een schipf een visser.
Kortom, edereen die aan boord een functie uitoefent is zeevarende, 00
kapitein, maar niet
Passagiers
Meevarende familieleden of relaties van een zeevarende
Militairen, inspecteurs en |atsern
Personen die uitsluiteshin een haven aan boord zjjn
Personen van wie de werkzaamheden geen deel uitmaken van de
male werkzaamhedeaan boord van het schip
Deze nietzeevarenderzijn welopvarendenen vallen alzodanigonder de
kapitein

In Deel3 kan de kapiteinen anderezeevarenderiezen overhun rechtspositie, arbeidsom-
standighedenleefklimaataan boord klachtenregeling enz.

Ook kanmen lezen overde rechten en plichtervan alle zeevarendeaan boord en aan de
wal.
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Figuur49. Het MLC (MAV)eenhandvestvoor grondrechtenvoor zeevarenden

Het doel van Ded van dit Handboeks om ingewikkelde juridische problemeenvoudiguit
te leggen voor ddapitein en andereeevarenden. Op deze manieebben zijgemakkelijk
toegang tot de moeilijke wereld van regels en voorschriften.

Alszeevarende zich onheus bejegenaf slecht behandeldoelen door hun chef,de kapitein
of de reder dan kunneaijin dit Deel een oplossing vinden vodat probleem.
Ookkan de kapitein zijn bemanning voorlichteiadit Deel.

Het zij hierbij nogmaals gezegd, aan boord van een Nederlands schip geldt het Nederlands
recht.

In buitenlandse havens en territoriale wateren dfebok het recht van die kuststaat, vaak
zelfs met prioriteit. Ook speelt het recht van de thuisstaat van de zeevarende nog een rol.

ILO

HetMLCMAV is tot stand gekomen onder de auspicién vatnternationale Arbeidsorgani-
satie (IAO) ofwel dinternatioral Labour OrganisatiofiLO)

Net als de IMO is hdt.Oeen gespecialiseerdgentschap van de VNvaawvan vrijwel alle
landen ter wereld lid zijn, zeker de kush vlaggenstaten.

V4 N\
Hmy

Figuur50. Logo van de ILO/IAO

De ILQs een internationale organisatie die regeringen, werkgevers en werknemers bij elkaar
brengt om over de hele wereld goede arbeidsomstandighedek aan boordte realiseren.

Het is geen internationale vakbond, maar eéN-organisatie die samenwerking tussde
betrokken partijerbevordert.

De LO heeft als doel het bevorderen van sociale rechtvaardighm# aan boord

De besluitvorminginnen het ILQs tripartiet: regeringen, werkgevers en werknemers zijn
vertegenwoordigdinclusiefreders enzeevarenda.
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117. Maritiem Arbeids verdrag

Het Maritiem ArbeidsverdragVMAV)is in 2013 inwerkingetreden.

Het is een verdrag dat de arbeidsomstandigheden en arbeidsvoorwaarden van meer dan 1,2
miljoen zeevarenden verbetert.

Het MAVvoorkomt oneigenlijke concurrentie in de zeescheepvaart en moet zorgen voor ge-
lijke regels voor zeevarenden wereldwijd.

HetMAVvoegt 37 oude verdragen samen over arbeidsomstandigheden aan boord van sche-
pen en sluit daarmee ook aan op het Nederlandsewsn naar modernisering en stroomlij-
ning van internationale arbeidsverdragen.

Figuur51. Logo van het MLQVIAV)

Het MAV vormt de vierde pijler van de internationale maritieme wetgeving, naast het STCW
MARPOIen het SOLAZ ie ookpagina34van dit Handboek

Het MAV omvat drie verschillende, maar aan elkaar gerelateerde delen, te weten de artikelen,
de voorschriften en deode. De artikelen en voorschriften bevatten de basisrechten en ver-
plichtingen

De voorschriften en deode zijn onderverdeeld iwijf algemene gebiedemdie zijnweer on-
derverdeeldop een bepaald recht of beginsel, met bijpbehorende nummering

Deze vijf gebieden worddmernabeschreven.

Decode is verdeal in Code A en Cods.

Het MAV is een verdrag dat zowel bindende als-hiatlende elementen bevat.

MAV
Code A bevate bindende verplichtingerDie zijn te vinden in derédkelen

(Articleg, de Voorschriften Regulationyen de NormenStandard$
Code B bevat deiet-bindende elementengenaamd de_eidraden Guideli-
nes

Het MAV is omgezet in de wetn regelgeving van Nederland, waardoor het ook geldt aan
boord van NederlandsschepenDenk hiebij aan de Wet zevaenden, Burgerlijk Wetboek,
Wetboek van Koophandel en de Arbowet.

Veel landen hebben hun maritieme wetgeviggpaseerdp het MAVen op andere interna-
tionale maritieme overeenkomsten.

Daarom lijkerdezenationalewet- en regelgevingn veel op elkaar, al kunmeer grote ver-
schillen zijn bij de uitvoering.

Zakenzoalshet minimumloon sociale voorzieningeof bepaaldeverzekeringen zijn niet
overal ter wereld hetzelfde
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